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Zur Beachtung

Einsatzbereitschaft, Leistung und Lebensdauer eines Motors sind in entscheidendem
MaBe auch von der fachgerechten Bedienung und Wartung abhéngig. Die vorliegende
Betriebsanleitung gibt lhnen Hinweise, wonach Sie, in Verbindung mit allgemeinen
Kenntnissen Uber Dieselmotoren, den Motor bedienen und warten kénnen, Diese
Schrift gilt auch fiir die Motoren OM 312 A und OM 321 A.

GemdfB unseren Verkaufsbedingungen kénnen Garantieanspriiche nur anerkannt
werden, wenn nachweishar ist, daB alle nach dem Wartungsplan in der Betriebsanlei-
tung oder nach dem Wartungsheft féllig gewordenen Wartungsarbeiten vorschrifts-
méBig ausgefihrt worden sind und die Plombierung an der Einspritzpumpe nicht
gelést wurde.

Mit allen Fragen, die Kundendienst, Reparaturen und Ersatzteillieferung betreffen,
wenden Sie sich bitte zunéchst an die Lieferfirma. Wenn diese nicht mehr zustdndig
sein sollte, empfehlen wir, unsere ndchstgelegene Niederlassung oder Motorenver-
tretung in Anspruch zu nehmen bzw. sich direkt an das Herstellerwerk zu wenden:
Daimler-Benz Aktiengesellschaft, Werk Berlin-Marienfelde

oder

Daimler-Benz AG, Stuttgari-Untertiirkheim, Abt. KD-M

Um eine schnelle Erledigung zu gewdhrleisten, bitten wir Sie, dabei unbedingt den
Motortyp zu nennen und die Motornummer anzugeben.

Das Typenschild mit der Motornummer befindet sich am Zylinderkurbelgehduse auf
der rechten Motorseite hinter der Einspritzpumpe; beim OM 326 auf dem Schwung-
radgehduse.



TGR1700

Bild T OM 312 Bedienungsseite, Kiihlungsart UKKY, d. h. Umlaufkihlung mit Kihler
und Ventilator

Bild2 OM 321 Auspufiseite, Kihlungsart UkWiKr, d. h. Umlaufkihlung mit Wérme-
tauscher und Kreiselpumpe
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TGRITEQ

Bild3 OM 322 Bedienungsseite, Kishlungsart UkWiKr, d. h. Umlaufkihlung mit
Wdrmetauscher und Kreiselpumpe

TGR 1708

Bild4 OM 326 Bedienungsseite, Kiihlungsart UKKY, d. h. Umlaufkihlung mit Kohler
und Ventilator



Beschreibung

Wirkungsweise der Motoren

Die Motoren arbeiten im Viertakt nach dem Vorkammerverfohren: Der Kraft-
stoff wird durch die Einspritzpumpe Uber Druckleitungen den Einspritzdisen zu-
gefihrt und von diesen in die Yorkammern der Zylinder eingespritzt. Die Vorkam-
mern haben im sogenannten Brenner beim OM 312 eine axiale Ubertrittsbohrung,
beim OM 321, 322 und OM 326 mehrere radiale Ubertrittslécher in den Zylinderraum.
Beim Verdichtungshub wird daher die verdichtete und erhitzte Verbrennungsluft des
Zylinderraumes auch in die Vorkammer gedriickt; dies fihrt zu einer Entziindung
und Teilverbrennung des eingespritzten Krafistoffes in der Vorkammer. Die mit der
Teilverbrennung erzeugte Drucksteigerung bewirkt das Ausblasen des unverbrannten
Kraftstoffes und der Feuergase aus der Vorkammer in den Zylinderraum, in dessen
verdichteter Luft der noch nicht verbrannte Kraftstoff verbrennt und eine Drucksteige-
rung erzeugt, die in Arbeitsleistung verwandelt wird.

Aufbau der Motoren

Es sind stehende, wassergekihlte Sechszylinder-Viertaki-Reihenmotoren, OM 312, 321
und 322 mit nahezu gleichem Grundaufbau und Hubvolumen, sowie Drehzahlen bis
2400 bzw. 2600 U/min. Der OM 326 hat etwa das doppelte Hubvolumen bei Dreh-
zahlen bis 1800 UW/min. Die Motoren kénnen den verschiedenartigen Verwendungs-
zwecken durch entsprechendes Zubehdr angepafit werden; auBBerdem sind Sonder-
ausfohrungen méglich.

Zylinderkurbelgehdiuse

Die Zylinderkurbelgehduse sind aus GrauguB und haben eingegossene Zylinder, die
einen sehr steifen Aufbau bei geringem Gewicht erméglichen, Die Zylinder werden
fast cuf der ganzen Ldnge vom Kihlwasser umspilt, Die Kurbelgehduse haben 5
durch Rippen versteifte Zwischenwdéinde, die neben den Stirnwdnden zur Aufnahme
der Kurbelwellen-Grundlager dienen. Die Grundlagerdeckel sind von unten an diesen
Querwdnden befestigt. In den Querwdinden ist auBBerdem noch die seitlich liegende
Nockenwelle gelagert.

Nach unten wird das Zylinderkurbelgehduse durch die angeschraubte Tlwanne ab-
geschlossen, die beim OM 312, 321 und 322 aus Stahlblech, beim OM 326 ous Leicht-
metallguB besteht.

Vorn ist an das Zylinderkurbelgehduse der Rdaderkasten angeschraubt, der die
schrdgverzahnten Antriebsréder fir Nockenwelle und Einspritzpumpe aufnimmt,
Hinten ist beim OM 312, 321 und 322 das Schwungradgehduse angeschraubt, beim
OM 326 angegossen. Die seitlich liegenden Stéflelkammern sind durch abnehmbare
Deckel zugcinglich.

Auflen am Zylinderkurbelgehduse sind verschiedene Nebenaggregate befestigt:
u. a. Anlasser und Lichtmaschine, Einspritzpumpe mit angeflanschtem Regler, Olfilter,
beim OM 326 auBerdem Kithiwasserpumpe und Motorendlwérmetauscher. Dieser
Wdrmetauscher ist beim OM 312, 321 und 322 an die Léngswand angeschraubt, die
entsprechende Aussparungen fiir den Ubertritt des Kihlwassers haben.

Zylinderkopf

Die Zylinder vom OM 312, 321 und 322 haben einen gemeinsamen Zylinderkopf; der
OM 326 hat Einzelképfe. Alle Zylinderképfe sind aus legiertem GrauguB. Die
Befestigung erfolgt mit Kopf- bzw. Stiftschrauben auf dem Zylinderkurbelgehduse.
Zur Abdichtung wird eine Flachdichtung verwendet. Im Zylinderkopf ist der Vor-
kammerraum eingegossen, in dem die Vorkammer aus Stahl befestigt ist. Die Vor-
kammer ist beim OM 312, 321 und 322 zur Zylinderachse etwas geneigt und aufer-
mittig angeordnet, beim OM 326 steht sie senkrecht in der Zylinderachse. Ekenfalls
eingegossen sind die Ein- und AuslaBBkandle fir den Gaswechsel.

Oben, auf dem Zylinderkopf, sind die Lagerbdcke der Kipphebel befestigt. Nach
oben wird der Zylinderkopf durch die Zylinderkopfhaube abgeschlossen, die fir eine
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oldichte Kapselung der darunter liegenden Ventile, Kipphebel und der in die Vor-
kammer eingeschraubten Einspritzdiise sorgen.

Dem gemeinsamen Zylinderkopf beim OM 312,321 und 322 entspricht eine gemeinsame
Haube, in die auch die Luftzufihrung fir die Zylinder als Kanal eingegossen ist.
Der OM 326 hat je eine Haube fiir jeden Einzelzylinderkopf.

Kurbelwelle

Die im Gesenk aus einem Stick geschmiedete Kurbelwelle hat gehdrtete Lagerzapfen
und ist siebenfach in Bleibronze mit Stahlstitzschalen gelagert. Das mittlere Lager
ist zugleich PaBlager, An den Kurbelwangen sind Gegengewichte zum Massenaus-
aleich angeschraubt. Am hinteren Kurbelwellenende ist das Schwungrad angeflanscht.
Vorn ist das Antriebszahnrad for das Rédergeiriebe aufgezogen, auferdem eine
Keilriemenscheibe zum Antrieb von Lifter, Lichtmaschine usw., sowie ein Schwin-
qungsddmpfer. Die Abdichtung gegen Olverlust erfolgt vorn durch einen Dichtring,
hinten durch einen Spritzring und Riickférderschnecke.

Plevelstangen

Sie haben Doppel-T-Querschnitt und sind im Gesenk geschmiedet. In das Plevelauge
ist eine Bronzebichse als Kolbenbolzenlager eingepreBt. Pleuelstangenkopf und
Gleitlager aus Bleibronze mit Stchlstitzschalen sind beim OM 312,321 und 322 schrdg,
beim OM 326 gerade geteilt. Kolben und Pleuelstangen kénnen nach oben ausgebaut
werden.

Kolben

Die gegossenen Leichtmetallkolben mit muldenférmigen Béden haben je 4 Kompres-
sionsringe und je 1 Olabstreifring cherhalb und unterhalb des Kolbenbolzens. Der
Kolbenbolzen ist schwimmend gelagert und durch S-Ringe gegen axiale Verschiebung
gesichert.

Nockenwelle

Die Nockenwelle wird Uber schraagverzahnie Stirnrdder im Rdderkasten angetrie-
ben und lduft mit halber Kurbelwellendrehzahl. Sie ist aus einem Stick geschmiedet
und hat gehdrtete Lagerstellen und Nocken. Vorn ist sie durch eine Anlaufscheibe
cegen axiale Verschiebung gesichert. Die Nockenwelle ist beim OM 312, 321 und 322
vierfach, beim OM 326 siebenfach gelagert.

Ventile

Die Motoren OM 312, 321 und 322 haben je 1 héngendes Ein- und AuslaBventil, der
OM 326 je 2 héngende Ein- und AuslaBventile pro Zylinder. Die Ventile sind neben-
einander, parallel zur Kurbelwellenachse angeordnet und werden von der Nocken-
welle aqus iher Stéfiel, StoBstangen und Kipphebel betdtigt.

Die Ventilschéfte werden in GrauguBhichsen gefithrt, die im Zylinderkopf ein-
gepreBt sind. Das Ventilspiel 1Bt sich durch Stellschrauben am Kipphebel einstellen.

Einspritzorgane und Krafistoffeinrichtung

Auf der rechten Seite des Zylinderkurbelgehduses ist eine Einspritzpumpe an-
geflanscht. Sie wird vom Réderkasten aus mit halber Kurbelwellendrehzahl an-
gefrieben. An die Einspritzpumpe ist eine Kraftstoff-Férderpumpe angeschraubt.
Sie wird von einem Nocken der Einspritzoumpen-Nockenwelle angetrieben und fér-
dert wihrend des Befriebes den Kraftstoff vom Kraftstoffbehdlter Gber ein Filter zur
Einspritzpumpe. Von dieser wird der Kraftstoff Uber Druckleitungen zu den Ein-
spritzdisen gedriickt und fein zerstéubt in die Vorkammer singespritzt. Der Leck-
kraftstoff von den Einspritzdisen wird Uber eine besondere Leituna in den Krafistof-
behdlter zurtickgefihrt. Ein Uberstrémventil am Deckel des Krafistoff-Filters sorgt
fur einen gleichbleibenden Kraftstoff-Druck im Saugraum der Einspritzpumpe und
leitet den zu viel geférderten Kraftstoff in den Kraftstoffbehdlter zuriick. Dadurch
werden wdhrend des Betriebes auch Luft- oder Dampfblasen ausgeschieden. Auf die
Foérderpumpe ist noch eine Handpumpe aufgeschraubt, die zum Yorpumpen des
Kraftstoffes bei der ersten Inbetriebnahme, nach leergefahrenem KraftstoBbehdlter,
oder zum Auffillen und Entliften der Kraftstoffeinrichtung nach Reinigungs- und
Instandsetzungsarbeiten dient.



Schmierdlkreislauf

Die an das Zylinderkurbelgehduse unten angeschraubte Olwanne wird als Schmierdl-
behdlter benutzi. Eine Zahnradpumpe, die Uber Schraubenrdder von der Nocken-
welle angetrieben wird, saugt das Cl iber ein Sieb aus der Olwanne und driickt es
beim OM 312,321 und 322 Uber das Filter und den Wdrmetauscher, beim OM 326 zuerst
Uber den Wérmetauscher und dann Uber das Filter, in den Hauptélkanal. Vom Haupt-
dlkanal fliefit das Ol iber kleinere Kandle zu den Kurbelwellen- und Nockenwellen-
|crgefrn. Die Hauptlagerzapfen der Kurbelwelle haben Tlkandle zu den Pleuellager-
zapfen,

Beim OM 326 werden einige Nockenwellenlager durch das aus den Zylinderképfen
zuriickfliefiende Tl geschmiert.

Vom vorderen Nockenwellenlager beim OM 312, 321 und 322 fihrt ein Olkanal durch
das Zylinderkurbelgehduse in den Zylinderkopf, zu den hohlgebohrten Kipphebel-
achsen, und wird auf Kipphebellager, Sto3stangenpfannen und Ventilschdfte verteilt.
Beim OM 326 fihrt ein Olkanal vom hinteren Nockenwellenlager zu einem Verteiler-
kanal im oberen Teil des Zylinderkurbelgehduses. Von diesem Kanal fihren Bohrun-
gen in die Einzelzylinderkdpfe, Uber die das Ol in eine Bohrung der Kipphebellager-
bécke und zu den Kipphebellagern gelangt. Die weitere Verteilung erfolgt wie beim
OM 312, 321 und 322.

Zylinderlaufbahnen, Kolbenbolzen, Steuernocken und Ré&dergetriebe werden durch
Spritzél geschmiert. Das abtropfende Ol fliefit wieder in die Olwanne zurtck. Ein
Uberdruckventil nach der Clpumpe begrenzt den Schmieréldruck, der sonst z. B. bei
kaltem Ol oder Verstopfung unzuléssig hoch ansteigen kénnte. Aus diesem Grund
haben auch Wérmetauscher und Filter Umgehungsventile.

Kihiwasserkreislauf

Die Motoren haben Umlaufkihlung (geschlossenes Kihlsystem mit Umladfpumpe).
Die Rickkihlung des Kihlwassers erfclgt entweder in einem Kihler mit Ventilator
oder in einem Wdrmetauscher, in dem mit durchlaufendem Wasser (z. B. See- oder
FluBwasser) gekihlt wird. Eine zusétzliche, vom Motor angetriebene Kreiselpumpe
drickt dieses Wasser durch den Wérmetauscher und gegebenenfalls durch den Was-
sermantel eines wassergekUhlten Abgas-Sammelrohres.

Die Kihlwasserpumpe saugt das Kihlwasser des Motors aus dem Kihler oder
Wdrmetauscher an — bheim OM 324 Uber den Schmierdl-Wérmetauscher — und
drickt es in die Kihlwasserrdume der Zylinder und dann nach oben in die Zylinder-
képfe. Von diesen flieft das Kihlwasser iiber den Kihler bzw. Wédrmetauscher
wieder der Wasserpumpe zu.

Die Kuhlwasserpumpe ist beim OM 312, 321 und 322 vorn, an der Stirnseite des Zylin-
derkurbelgehduses angeflanscht. Beim OM 326 ist die Kihlwasserpumpe auf der linken
Seite am Zylinderkurbelgehduse befestigt. Der Schmierdl-Wdarmetauscher ist beim
OM 312, 321 und 322 als Platte an die linke Geh&usewand angeschraubt. Diese Platte
bildet gleichzeitig den Abschlufideckel des Kihlwasserraumes und wird von dem auf-
steigenden Kihlwasser bespilt, Das Schmierd| wird in schlangenférmigen Kandalen durch
die Platte gefiihrt; dadurch ist ein guter Wéarmeaustausch mit dem die Platte umspilenden
Kihlwasser gewdhrleistet. Beim OM 326 ist der Wérmetauscher als zylindrisches
Blechgehduse an der rechten Motorseite befestigt. Das vom Kuhler bzw, Wasser-
Wdrmetauscher kommende Kihlwasser durchstrémt das Gehduse des Schmierd!-
Wédrmetauschers, in dem sich eine Rohrwendel befindet, durch die das Schmierdl
fliefit. Dann wird das Kuhlwasser quer durch das Zylinderkurbelgehéuse gefihrt und
von der auf der anderen Seite des Motors sitzenden Kihlwasserpumpe in den Kohl-
wasserraum gedrickt,

Ein Thermostat, der in die Kihlwasserleitung vom Motor zum Kihler eingebaut ist,
bewirkt eine schnelle Erwdrmung des Motors nach dem Start und sorgt fir gleich-
bleitende Betriebstemperatur bei jeder Belastung, indem er den Wasserumlauf Uber

10



Kihler oder Wérmetauscher drosselt und iber eine KurzschluBleitung gleich wieder
der Kihlwasserpumpe zufihrt, solange die Betriebstemperatur nicht erreicht ist.

Drehzahl und Lastregulierung

An die Einspritzpumpe wird ein dem Verwendungszweck des Motors angepafiter
Fliehkraftregler angeflanscht.

Beim Verstellregler kann jede gewinschte Drehzahl innerhalb des Drehzahlbereichs
eingestellt werden. Der Regler hdlt diese Drehzahl unabhéngig von der Belastung
konstant, (Verwendung z. B. fir Pumpenantrieb.)

Der Leerlauf-Enddrehzahlregler verhindert das Unterschreiten einer Mindestdrehzahl
und das Uberschreiten der festgelegten Héchstdrehzahl. Mit einem Regulierhebel
kann die Leistung des Motors der Belastung angepaBt werden (Verwendung z. B. in
Fahrzeugen).

Endregler werden fir Motoren verwendet, die nur mit einer bestimmten, festgelegten
Drehzahl laufen und diese Drehzahl zwischen Nullast und Vollast halten missen
(z. B. Generatoraggregate).
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Bedienung

Vorbereitung vor Inbetriebnahme des Motors

1.

Kraftstoffvorrat im Behdlter prifen. Gegebenenfalls vorsichtig nachfiillen! Bei
Wiederinbetriebnahme nach einer léngeren Stillegung oder wenn der Kraftstoff-
behdlter leer war, ist die Kraftstoffanlage zu entliften (siehe Seite 37).

. Wasserstand in der Kihlanlage prifen. Nur veredeltes Wasser nach Vorschrift

siehe Seite 44) nachfillen. Bei heiBem, abgestelltem Motor kein kaltes Wasser
nachfillen, da sonst durch Wérmespannungen in den Zylinderwandungen Risse
entstehen kénnen. Gegebenenfalls abwarten, bis sich der Motor abgekihlit hat; da-
gegen kann heifles Wasser in den kalten Motor ohne Gefahr eingefiillt werden.
Beim Auffillen des Kihlwassers gut entliften,

. Olstand in der Clwanne, in der Einspritzpumpe, im Regler (und im Luftpresser bei

Riemenantrieb) mit abgewischtem MeBstab priifen. Er mu3 zwischen der unteren
und oberen Marke auf dem Mefstab stehen; nicht tber obere Marke nachfillen.
Der Olstand darf nur in der normalen Lage des Motors gepriift werden.

Anlassen des Motors

(Ei
ist

nlauf und Anlassen von léngere Zeit stillgelegten Motoren siehe Seite 13). Hierbei
angenommen, daf3 die normalen Instrumente und Armaturen fir elektrisches An-

lassen vorhanden sind (siehe Bild 5).

Vg

1. Absperrhahn in der Kraftstoffzu-
leitung &ffnen.

2. Schlissel in den Schaltkasten voll-
sttindig einstecken, so daf} rotfe
Ladekontrollampe leuchtet.

3 Glﬁikerzen durch l'I?rePen I:md
Festhalten des GlihanlaBschal-

4 OO i ters auf Stellung ,1" einschalten.
_ Dunklerwerden der  Kontroll-
5 7 lampe und anschliefendes Auf-
s TEET leuchten des Glihiberwachers

b / zeigen an, daf die Glijhkeg;zen
: P glGhen. Die Daver des Vorglithens
Bild5 Instrumententafel (Beispiel) Ist sihdngly von der Temparator
1 U[druckmesse.r 5 SC]’]‘QHkﬂsfen des Motors und von der Lufttem-
2 Drehzahlanzeiger 6 Gluhiberwacher peratur und befrﬁgf bei kaltem

3 Thermometer 7 Glihanlafischalter A
4 Ladekontrollampe Motor mindestens 30 Sekunden,

bei Umgebungstemperaturen zwischen +8° und —8°C: 1 Minute und
Umgebungstemperaturen unter —8° C léngstens 2 Minuten (siehe auch Seite 14).

Der GluhUberwacher darf nur rot glihen, wird er weifiglihend, so liegt Masse-
schluB einer Glihkerze vor, der schnellstens beseitigt werden mufi (siehe Seite 40).

Beim Anlassen des betrichswarmen Motors brauchen die Glishkerzen nicht einge-
schaltet zu werden!

. Beim Anlassen Verstellhebel auf Vollgas stellen, sofort nach dem Anspringen des

Motors auf Leerlauf zuricknehmen.

. GlGhanlaBschalter auf Stellung 2 ,Anlassen” drehen, léngstens 15 Sekunden fest-

halten, bis Motor in Gang kommt. Bei wiederholten AnlaBversuchen jeweils



1 Minute lang Zwischenpausen einlegen. Schalter sofort loslassen, wenn Motor
durchlduft, sonst wird Starter beschadigt. Griff mu8 in Nullstellung zuriickgehen.
Anlasser nicht in den laufenden Motor einschalten.

Ein Weiterglihen der Glihkerzen nach dem Anlaufen des Motors ist unbedingt zu
vermeiden, da sonst die Glohdrdhte zerstdrt werden.

6. Nach dem Anspringen des Motors Oldruck am Oldruckmesser beobachten. Dieser
zeigt nach dem Anlassen des kalten Motors zundichst héheren Oldruck an, nach
dem Warmlaufen des Motors féllt der Druck wieder auf Normal (siehe unten).
Bei zu niederem Tldruck mufl der Motor sofort abgestellt, die Ursache festgestellt
und die Stérung beseitigt werden.

Motor in Betrieb

1. Zuldssige Temperaturen fiir Kihlwasser:
mindestens 60° C
normal 80° C
héchstens kurzzeitig 90° C

Bei Motoren mit eingebautem Thermostat wird das Kihlwasser der Umlaufkihlung
selbsttétig auf der richtigen Temperatur gehalten, dadurch, daB der Thermostat
erst ab einer Wassertemperatur von etwa 75° C den Wasserumlauf am Motor iber
g?mb Kohler freigibt, wihrend unter dieser Temperatur der Kihler ausgeschaltet
eibt,

Motor nicht im Leerlauf so lange laufen lassen, bis die normale Betriebstemperatur
des Kihlwassers von 80° C erreicht ist. Besser ist es, den Motor mit maBiger Be-
lastung warmlaufen zu lassen. Nur bei Temperaturen unter 0° C sollte vorher ein
kurzer Leerlauf von héchstens 1 Minute bei méBiger Drehzahl erfolgen, um eine
ausreichende Schmierung sicherzustellen.

2 Zuldassige Schmierdldriicke (vor Motor):

Bei neueren Motoren und normaler Kihlwassertemperatur je nach Olviskositét und
Motordrehzahl 3,5-5 kg/cm?®. Bei dlteren Motoren darf der Schmiersldruck ohne
Gefahr fiir den Motor bei voller Drehzchl bis auf 2,5 kg/em?, im Leerlauf auf
0,5 kg/em?, zuriickgehen. Bei stark abgekihltem Motor ist am Oldruckmesser erst
einige Zeit nach dem Anlassen ein langsames Ansteigen des Oldruckes zu bemer-
ken, cIE in der dinnen Manometerleitung sich die Drucksteigerung nur langsam
auswirkt,

Sinkt der Oldruck bei gleichbleibender Motordrehzahl pléizlich ab, oder erreicht
er von einem Tag zum andern den bisher iiblichen Wert nicht, so ist anzuhalien
und entsprechend Seite 34 zu verfahren.

3. Die Ladekontrollampe erlischt, wenn die Leerlaufdrehzahl Uberschritten ist; leuch-
fet sie wdhrend des Betriebes auf, Ursache feststellen und Fehler beseitigen, z. B.
Lichtmaschinenkabel gel&st, Lichtmaschine defekt, Antriebsriemen zu lose.

4. Die regelmdfigen Wartungsarbeiten Seite 16 beachten und die Arbeiten nach
dem Wartungsplan durchfiihren.

Abstellen

Das Abstellen des Motors ist, aufler in Notféllen, langsam vorzunehmen. Nach star-
ker Belastung und bei heiflem Kihlwasser mu3 der Motor 1-2 Minuten unbelastet
weiterlaufen, damit das Kihlwasser im Umlauf bleibt, nicht ausgeworfen wird und
der Motor sich allmdhlich abkihlt.

1. Verstellhebel in ,Leerlauf” bringen.

2. Stopzug ziehen.

3. Schlissel aus Schaltkasten ziehen.

Einlaufen des Motors; Anlassen von Motoren, die ltingere Zeit stillgelegt waren

Fir Sen Einlauf neuer oder Gberholter Motoren Erstbetriebsol (siehe Seite 45) ver-
wenden,

Neue bzw. iiberholte Motoren in den ersten 10 Betriebsstunden schonend ein-
laufen lassen. Fir die Lebensdauer, Betriebssicherheit und Wirtschaftlichkeit ist es von
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entscheidender Bedeutung, dafl der Motor wéhrend der Einlaufzeit in seiner Leistung
nicht voll beansprucht wird. Wahrend dieser Zeit sind die hierfir vorgeschriebenen
Wartungsarbeiten gewissenhaft durchzufihren (siche Seite 16).

Motoren zum Einlauf und Motoren, die Idnger als 3 Wochen stillgelegt waren, missen
vor dem ersten Anlassen zur Kontrolle der Schmierung und damit sich die Schmierél-
kandle mit Ol fullen, so lange mit dem Anlasser durchgedreht werden, bis der Ol-
druckmesser 1 atl Druck anzeigt:

1. Absperrhahn in der Kraftstoffzuleitung &ffnen.

2. Schlﬁssel in den Schaltkasten vollstdndig einstecken, so daf rote Ladekentrollampe
leuchtet,

3. Glohanlefschalter sofort — ohne Vorgliihen — auf Stellung ,2° — Anlassen —
drehen und festhalten. Verstellhebel muB hierbei in Stoppstellung stehen, d. h.
Motor darf nicht ziinden.

4. Durchdrehen des Motors nur mit Batterie so lange, bis Oldruckanzeige erfolgt.
Anmerkung: Batterie muB voll aufgeladen sein, nicht bis zur Erschdpfung benutzen.
Erholungspausen einschalten.

5. GlohanlaBschalter loslassen, auf Stellung ,0” zurick,
6. Anlassen nunmehr gemdf Seite 12 mit Vorgliihen.

SondermaBnahmen fir den Betrieb im Winter

1. Clwechsel
GeméifB Varschrift Seite 43 rechtzeitig ein dinneres Motorendl verwenden. Ist ein
Luftpresser mit Keilriemenantrieb angebaut, so ist auch bei diesem der Olwechsel
mit diinnerem Motorendl vorzunehmen.

2. Kraftstoff

Beim Unterschreiten bestimmter Temperaturen beginnt der Dieselkraftstoff Paraf-
fin quszuscheiden. Dadurch kann die Filtrierbarkeit und das FlieBvermbgen un-
genbgend werden, so daf} sich Férderschwierigkeiten ergeben. Der handelstbliche
Dieselkraftstoff wird deshalb je nach der Jahreszeit in zwei Qualitdten geliefert.
Der Sommerkraftstoff kann bis zu Temperaturen um 0° C verwendet werden, der
Winterkraftstoff hat ein cusreichendes FlieBvermdgen bis minus 15° C. Bei gréfe-
ren Kdltegraden ist daher entweder Sonderkraftstoff zu verwenden, oder dem
Dieselkrattstoff mufi zur Erhéhung der Kéltebestéindigkeit Petroleum, Traktoren-
kraftstoff, oder normales Tankstellenbenzin (kein Benzolgemisch) zugesetzt wer-
den. In der nachfolgenden Tabelle ist angegeben, wie hoch der Zusatz einer dieser
Kraftstoffe fur entsprechende Kéltegrade sein mufl. Bei der Herstellung der Mi-
schung mufd der Zusatz zuerst eingefillt werden, danach sind Zusatz und Diesel-
kraftstoff durch Umrihren griindlich zu vermischen. Bei Eintritt der Kélte missen
schon alle Leitungen, Filter und die Einspritzpumpe mit der Mischung gefullt sein.
Die Kraftstoff-Anteile sind in Liter zu messen.

Mischungsverhdltnis:

Auflen- Sommer- Winter-

temperatur diesel- Zusatz % diesel- Zusatz %o

2C kraftstoff %% kraftstoff % ‘

+ 0 bis—10 30 20 100 —

—10 bis—15 70 30 100 —

—15 bis —20 50 50 100 ——

—20 bis —25 — — 70 30
unter —25 — — 50 50
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Eine Mischung mit Tankstellenbenzin sollte nur notfalls verwendet werden, da evtl.
mit Schwierigkeiten wegen Dampfblasenbildung zu rechnen ist. Durch die Zu-
satzkraftstoffe wird die Motorleistung geringer als mit Dieselkraftstoff. Es soll da-
her nicht mehr als notwendig Zusatzkraftstoff beigemischt werden.

.Frostschutzmittel

Bei Motoren, die im Freien laufen, oder wenn der Motorraum nicht frostgeschiitzt
ist, muf3 ein Frostschutzmittel dem Kuhlwasser zugesetzt werden. Man verwende
nur bekannte Marken-Frostschutzmittel gemdB Vorschrift des Lieferers. Auf das
Korrosionsschutzé! zur Veredelung des Kihlwassers (siehe Seite 44) darf hierbei
nicht verzichtet werden. Die Kihlanlage ist, wenn notwendig, vorher zu reinigen
(siehe Seite 272. Wenn das Frostschutzmittel nicht mehr notwendig ist, ablassen.
Nach dem Ablassen der Frostschutzlésung grindlich durchspilen und laut Vor-
schrift (siehe Seite 44) veredeltes Wasser einfillen. Die Frostschutzlésung kann im
ndchsten Winter wieder verwendet werden.

.Kihlwasser ablasssen

Soll bei Frostgefahr oder ldngerer Stillegung des Motors das Kihlwasser abge-
lassen werden, so ist der am Motor angebrachte AblaBhahn (siehe Bild 6 Seite 18
und Bild 10 Seite 19) und gleichzeitig der an der tiefsten Stelle der Kihlanlage an-
gebrachte Hohn zu 8ffnen und die VerschluBschraube der Einfill&ffnung zwecks
schneller Entleerung abzuschrauben.

Wenn der Motor bei Frostwetter &fter laufen muf3, ist es nicht zweckmaBig, auf
das Frostschutzmittel zu verzichten und das Kihlwasser jedesmal nach dem Ab-
stellen des Motors abzulassen. Da nur veredeltes Wasser verwendet werden darf,
muf} es immer aufgefangen und frostfrei fir die ndchste Fillung aufbewachrt wer-
den. Bei grofier Kélte besteht auflerdem die Gefahr, daB das Kihiwasser — auch
bei Erwdrmung vor dem Einfillen — im kalten Motor einfriert, besonders wenn der
Motor nicht gleich anspringt.

.Anlassen bei grofer Kdlte

Zum Anlassen sind nétigenfalls 3 Startversuche chne Zwischenpausen wie folgt
vorzunehmen:

Startversuch 1:

2 Minuten vorglihen, das heifit GlihanlaBschalter auf Stellung 1, 10 Sekunden
anlassen, das heifit GlihanlaBschalter auf Stellung 2.

Startversuch 2:

1 Minute vorglihen, das heifit GlihanlaBschalter auf Stellung 1, 10 Sekunden
anlassen, das heiBt GlohanlaBschalter auf Stellung 2. Bei abfallender Drehzahl
1 Minute Pause, sonst sofort:

Startversuch 3:

1 Minute vorglihen, das heit GlihanlaBschalter auf Stellung 1, 10 Sekunden
anlassen, das heit GluhanlaBschalter auf Stellung 2. Nach 3 vergeblichen Start-
versuchen ist den Batterien bis zum néchsten Anlassen eine kurze Zeit von 2 Minu-
ten zur Erholung zu lassen.

Ist das Anspringen des Motors durch mehrere Startversuche nicht mehr gewdhr-
leistet, sind weitergehende Mafinahmen erforderlich. Die wirksamste Starterleich-
terung ist: Ablassen des Kihlwassers, Erwdrmen auf etwa 90° C und Einfillen in
den Motor. Bei erfolglosem Start Erwdérmen wiederholen. In der Zwischenzeit Motor
abdecken, damit er nicht wieder zu sehr abkiihlt, Wegen der Einfriergefahr nur
Kihlwasser mit Frostschutz verwenden.

Die Batterien muissen voll geladen sein. Kalte Batterien haben nur einen Bruchteil
ihrer normalen Kapazitat. Sie sind deshalb bei Anla3schwierigkeiten nach dem Ab-
stellen des Motors auszubauen und in einem warmen Raum bis zum Start auf-
zubewahren. Mehrere Jahre alte Batterien sind den Beanspruchungen meistens
nicht mehr gewachsen.
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Wartung

Anhand der Wartungspléne kann die Wartung nach Betriebsstunden, Fahrkilometer
oder nach dem Kraftstoffdurchsatz in Liter durchgefihrt werden. Welche Art der
Wartung am zweckméBigsten ist, richtet sich nach dem Einsatz des Motors, z. B.:

Wartung nach Betriebsstunden

Stationéire Motoren mit geringen Leerlaufzeiten und guter Auslastung, bei denen eine
laufende Aufzeichnung der Betriebsstunden durchgetishrt wird, z. B. bei Motoren fir
Stromaggregate und Schiffe.

Wartung nach Fahrkilometer

darf nur bei Motoren von Kraftfahrzeugen durchgefishrt werden, die eine durch-
schnittliche Fahrstrecke von 45 km in der Stunde erreichen, und bei denen der Motor
nicht zu ldngerer Arbeitsleistung bei stehendem Fahrzeug benétigt wird, z. B. Omni-
busse, Lastwagen, Triebwagen. Nicht aber bei Mullwagen, Feuerwehrautos mit Motor-
pumpe u. dgl.

Warlung nach dem Kraftstoffdurchsatz

ZweckméfBigste Wartung bei Motoren mit stark unterschiedlicher Belastung oder
langen Leerlaufzeiten, z. B. Motoren fir Millwagen und Bagger. Diese Art der War-
tung 1&Bt sich meistens auch bei Motoren durchfiihren, die zwar nach Betriebsstunden
gewartet werden kénnen, bei denen aber eine laufende Aufzeichnung der Betriebs-
stunden nicht durchgefiihrt wird, wohl aber die des Kraftstofthedarfs.

Fir die Wartung nach dem Kraftstoffdurchsatz mite entsprechend dem durch Lei-
stung und Gréfle bedingten unterschiedlichen Kraftstoffverbrauch, fir jeden Motor-
typ eine eigene Tabelle aufgestellt werden. Da aber der Unterschied im Verbrauch
bei den Typen OM 312/312 A, OM 321/ 321 A und OM 322 nicht sehr groB ist, wurden
diese Motoren in eine Verbrauchs-Gruppe zusammengefaBt und fir den OM 326
eine eigene Verbrauchs-Tabelle aufgestellt.

Uber Wartungsarbeiten bei extremen Einsatzbedingungen hitten wir den Rat der
Lieferfirma oder unserer Yeriretung einzuholen.

Wartungsplédne
In den Wartungspldnen links sind die Positions-Nummern der Wartungsarbeiten an-

gegeben, die bei Erreichen der in der Tabelle rechts stehenden Betriebsstunden, Fahr-
kilometer oder des Kraftstoffdurchsatzes durchgefihrt werden missen.

Pos. der
Turnus | Wartungs- Wartung nach Betriebsstunden

arbeiten
A 1-367 | 10 (Nur beimEinlauf d dtibeihslesr Mot

1,21 022 ur beim Einlauf neuer oder grundiberhalter Mctoren)
B 1.3 100 | 500 | 900 | 1300 | 1700 | 2100 | 2500 | 2900
C 1-9 200 | 600 | 1000 | 1400 | 1800 | 2200 | 2600 | 3000
B 1.8 300 | 700 | 1100 | 1500 | 1900 | 2300 | 2700 | 3100
D 1-12 400 | — |1200 | — | 2000 | — | 2800, —
E 1-15 — | 800 | — - — | 2400 | —
F 1-20 — | = | = | 0| — — | = | 3200

* Danach die Wartung wieder mit 100 Betriebsstunden turnusméBig von neuem beginnen.
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Pos. der

Turnus | Wartungs- Wartung nach Fahrkilometern
arbeiten
1-3,6,7, W L

A 11 21 v.22 500 (Nur beim Einlauf neuer oder grundiberholter Motoren)
B 1-3 4500 | 22500 | 40500 | 58500 | 76500 | 94500 | 112500| 130500
e 1-9 9000 | 27000 | 45000 | 63000 | 81000 | 99000 |117000| 135000
B 1-3 13500 | 31500 | 49500 | 67500 | 85500 | 103500 | 121500 139500
D 1-12 18000 — 54000 — 20000 — 126000 —

E 1-15 - 36000 - - — 108000 - -

F 1-20 — — — 72000 — — —  [144000*
* Danach die Wartung wieder mit 4500 km Fahrstrecke turnusméfiig von neuem beginnen.
. — V\?gft.udners- Wartung nach Kraftstoffdurchsatz

e OM 312/ 321 / 322 | OM 326
& 1-3,6,7, 150 (Nur beim Einlauf neuer oder grundiberhclter Motoren)
11,21 v. 22 !

B 1-3 1400 7000 | 12600 | 18200 1900 9500 | 17100 |24700
C 1-9 2800 8400 | 14000 | 19600 | 3800 | 11400 | 19000 |26600
B 1-3 4200 9800 | 15400 21000 | 5700 | 13300 | 20900 |28500
D 1-12 5600 - 16800 - 7600 — 22800 —

E 1-15 = 11200 = — - 15200 = =

F 1-20 — — — 22400* — — — 30400*
* Danach die Wartung wieder mit 1400 bzw. 1900 Liter Kraftstoffdurchsatz turnusméBig von neuem
beginnen.

Wartungsarbeiten

1 Motorendl wechseln

2 Ulfilter reinigen

3 Olstand im Luftpresser mit Eigenschmierung, falls bei OM 326 vorhanden, konirollieren

4 Olstand in Einspritzpumpe und Regler prifen (nur bei Einspritzpumpe mit Eigenschmierung)

5 Kuhlwasserpumpe(n) schmieren {bei OM 326 evtl. auch das Lifterlager)

6 Keilriemenspannung prifen

7 Ventilspiel kontrollieren (bei OM 312 A und OM 321 A turnusméflig schon nach je 100 Betriebsstunden)
8 Luftfilter reinigen (bei hohem Staubanfall &fters, evil, tdglich)

9 Batterien und Kabelanschliisse prifen

Reguliergestdnge an der Einspritzpumpe auf Funktion prifen und die Gelenke &len
Alle Schrauben und Muttern — auch Fundamentschrauben — auf festen Sitz prifen
Kraftstoff-Veorreiniger, falls vorhanden, sdubern

Kohlebiirsten der Lichtmaschine prifen

Kraftstoff-Filter auf Durchfluf} prifen, evtl. reinigen

Abgasturbolader mit Eigenschmierung nach Vorschrift des Herstellers Gberprifen
{nur bei OM 312 A und OM 321 A)

Kohlebiirsten des Anlassers priifen, Ritzellager 8len und Zahnkranz am Schwungrad einfetien
Kraftstoff-Filtereinsatz ernevern

Kithlanlage prifen, evil. reinigen

Einspritzdiisen und Verdichtungsdruck priifen

Vorkammern (Brenner) erneuern (entfdllt bei OM 312)

Alle Rohrleitungen und Schldéuche auf Dichtheit und Scheuerstellen prifen

22 Zylinderkopf-Befestigungsschrauben bzw, -muttern entsprechend dem vorgeschriebenen Anzugswert

nachziehen

Die genaue Anleitung fur alle Wartungsarbeiten finden Sie in dem folgenden Ab-
schnitt unter gleichen Positions-Nummern.
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Anleitung zu den Wartungsarbeiten

1 Olwechsel in der Olwanne

Das Motorensl in warmem Zustand aus der Olwanne ablassen. Ablafschraube
wieder einschrauben und Olwanne durch den Oleinfillstutzen mit dem vorge-
schriebenen (siehe Seite 43) Ol (Einfillmenge siehe Seite 41) bis zur oberen Marke
des Olmefistabes fillen. Abgasturbolader (Sonderausfihrung) It. Anweisung
prufen.

Bild 6 Oilfilter (OM 312/321)

1 Umgehungsventil 4 Motornummer-Schild
2 Befestigungsschraube 5 WasserablaBhahn
3 OlmeBstab

Bild 7 Olfilter reinigen (OM 32¢)

1 Filtereinsatz 4 Elastik-Stop-Mutter
2 Deckel 5 Olfiltergehduse
3 Bodenplatte 6 Ulablafischraube

18

2 Qilfilier reinigen

Olfiltergehduse nach Lésen
der Befestigungsschraube am
Boden des Gehduses abneh-
men. Beim OM 326 mit ste-
hendem Filter ist vorher die
Olablafschraube 6, Bild 7,
herauszuschrauben und nach
Abfliefen des Oles wieder
einzuschrauben. Filtereinsatz
ﬁ_tl:m der Sechskantschraube)
erausschrauben, und nach
Losen der Elastik-Stop-Mutter
am Deckel auseinanderneh-
men. Filtereinsatz in Benzin
ausspiilen und anschlieend
mit einer weichen Birste rei-
nigen. Yor dem Zusammen-
bau nochmals in reinem Ben-
zin ausspilen, Filtereinsatz
zusammenbauen und in den
Tréiger einschrauben, bis der
zylindrische Teil des Deckels
im entsprechenden Einpafd am
Tradger gut aufsitzt, Olfilter-
gehduse (Uber Filtereinsatz
stilpen, vorher Dichtring in
der Rille des Tréigers ernevern.
Befestigungsschraube vorsich-
tig anziehen.

Olstand im Luftpresser prii-
fen, evtl. nachfiillen (Sonder-
ausfilhrung mit  Keilriemen-
antrieb)

Mit dem Mefistab 4, Bild 13,
ist der Olstand zu priifen.
Gegebenenfalls ist durch die
Bohrung fir den Mefstab
Motorensl nachzufillen.



4 Olstand in Einspritzpumpe
und Regler priifen

Mit Olmefistéiben Olstédnde
prifen, erforderlichenfalls in
Einspritzpumpe durch  die
Bohrung fur den OlmeBstab,
im Regler durch Klappéler bis
zur oberen Marke an den Ol-
meBstdben Motorensdl nach-
fullen. Der RS-Regler des OM
312 und OM 321 hat keinen
Olmefstab. Bei diesem Reg- e — —

leF &F 1 cer Meterensl direh Bild 8 Schmierstellen an Einspritzpumpe

> o und Regler
den Klappsler nachzufillen. 1 Olmefstab Regler3 Olmefstab Einspritzpumpe

2 Klappéler Regler

5 Kihlwasserpumpen schmieren

Staufferbichse um ca. 2-3 Um-
drehungen nachziehen. Kei-
nesfalls zu viel schmieren, da
sich beim Uberschmieren die
Wasserabfluibohrung  ver-
stopft und hierdurch die Pumpe
beschddigt  werden  kann. ; Wi TaRly70%
Durch die Schmierung kann Bild9 Schmierstelle der Wasserpumpe

die Pumpe nicht abgedichtet
werden. Falls merklicher Kihl- 1 sfquﬁer(gméﬂ &SR]

wasserverlust entsteht, Pumpe
instandsetzen, keinesfails Ab-
fluB&ffnung verstopfen!

Bei Anlagen mit Rickkihlung
durch Wdrmetauscher ist die
Rohwasserpumpe  (falls vor-
handen) mit der Fettpresse zu
schimieren,

Lifterlager schmieren (nur bei
OM  3268). Die Kugellager
des Lufters sind am Schmier- L ..

nippel mit der Feftpresse zu Bild 10 Kithlwasserpumpe (OM 326)
schmieren (Bild 12). 1 AblaBhahn 2 Schmierste!le
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Spannung der Keilriemen priifen, evil. nachspannen

Die Keilriemen sind richtig gespannt, wenn sie sich bei maBBigem Daumendruck
etwa 2 cm aus der Geraden durchdriicken lassen. Diese Prifung ist in der Mitte
des ldngsten geraden Stickes des Keilriemens durchzufihren. Das Nachspannen
der Keilriemen erfolgt bei:

OM 312/321/322
Beide Befestigungsschrauben unter der Lichtmaschine etwas |8sen. Halteschraube

der Lichtmaschine vorn oben, am Langlochblech [8sen und Lichtmaschine um die
beiden Befestigungsschrauben nach auBBen schwenken, bis der Keilriemen richtig

gespannt ist. Beide Befestigungsschrauben und Halteschraube wieder anziehen.

OM 326

Die 3 Halteschrauben 1, 2, 3, Bild 12, etwas l&sen. Gegenmutter 4 der Spann-
schraube l6sen und Spannschraube 5 soweit erforderlich, nachziehen. Gegen-
mutter 4 und Halteschrauben 1, 2, 3 wieder festziehen.

Bild 11 Keilriemen spannen Bild 12 Keilriemen spannen

(OM 312 und 321) (OM 326)
1 Befestigungsschrauben 1,2, 3 Halteschrauben
2 Halteschrauben 4 Gegenmutter

5 Spannschravbe
6 Schmiernippel des Lufters

Luftpresser am OM 326 (Sonderausfiihrung)

Halteschraube 1, Bild 13, etwas 16sen. Gegenmutter 2 der Spannschraube |8sen
und Spannschraube 3 soweit erforderlich nachstellen. Gegenmutter 2 und Halte-
schraube 1 wieder festziehen.

Bei einigen Sonderausflhrungen am OM 312/321 wird ein Luftpresser mit Keil-
riemenantrieb verwendet. Dieser Keilriemen wird durch Auswechseln von Scheiben
der verstellbaren Riemenscheibe des Luftpressers nachgespannt.

Beim Auswechseln von Keilriemen sind ine Spannvarrichfungen so weit zu |8sen,
daf ein zwangloses Aufbringen des neuen Keilriemens méglich ist. Beschddigun-
gen des Keilriemens filhren in kurzer Zeit zur Zerstérung des Riemens.



Bild 13

Keilriemen fiir Luftpresser
spannen (OM 326, Sonder-
ausfithrung)

1 Halteschraube 4 Olmefistab
2 Gegenmutter 5 UlablaBschraube
3 Spannschraube

Ventilspiel priifen, evil. nachsiellen

Das Ventilspiel ist regelmdBig nach den im Wartungsplan angegebenen Ab-
standen und nach jedem Abnehmen des Zylinderkopfes oder Nuchziehen der
Zylinderkopfmuttern zu prifen und evil. nachzustellen. Das Spiel wird zwischen
dem Druckpunkt der Kipphebel und der Ventilschéifte bei kaliem Motor (Kihl-
wassertemperatur héchstens 40°C) gemessen. Einzustellen ist jeweils fiir einen
Zylinder (E- und A-Ventile) in Kompressions-Totpunktstellung, d.h. wenn die
Ventile geschlossen sind. Gréfie des Spieles siehe Seite 41. Das Ventilspiel wird
durch Drehen der Einstellschrauben nach Lésen ihrer Gegenmuttern mif einer
Fuhlerlehre eingestellt. Nach dem Einstellen sind die Gegenmuttern wieder fest
anzuziehen; das Ventilspiel ist nochmals zu kontrollieren,

i : 2 AN o yE.
Bild 14 Ventilspiel einstellen Bild 15 Ventilspiel einstellen
(OM 312/321/322) (OM 326)
1 Fuhlerlehre zwischen Kipphebel und 1 Fohlerlehre
Ventilschaft 2 Einstellschraube
2 Einstellschraube 3 Gegenmutter 3 Gegenmutter
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Luftfilter reinigen

Je n;ch Verwendungszweck des Motors werden verschiedene Filterarten ange-
wendet,

NaBluftfilter

Auswaschen des Filters in Waschbenzin, Sodawasser oder P 3-Lésung;; anschliefBend
gut trocknen lassen oder mit PreBluft trocken blasen. Dann mit etwa 3-4 EBlsfTel
Motorend| gleichméBig benetzen und Uberflissiges Ol gut abtropfen lassen.

Olbadluftfilter

Filter zerlegen, Filtergehduse und
Filtereinsatz in Waschbenzin, Soda-
wasser oder P3-Lésung auswaschen
und den Filtereinsatz zusdtzlich noch
mittels Pinsel grindlich reinigen, an-
schlieBend gut trocknen lassen (Aus-
blasen mit Prefluft). Motorendl in
das Filtergehduse nur bis zur Marke
JNormal” einfiillen. Beim Zusam-
mensetzen des Filters die Dichtung
im Deckel auf einwandfreien Zu-
stend prifen, gegebenenfalls er-

neuern.

Bild 16 Olbadluftfilier reinigen Bei staubigem Betrieb ist das Filter
1 Héchst-Olstand ofter zu prifen. Istdas Filterol merk-
2 Normal-Olstand bar verdickt, verschlammt oder ver-
2 Filtereinsatz féirbt,dann ist das Filter zu reinigen.

Luftfilter mii Papiereinsatz

Finsatz durch Lésen der Spannverschlisse aus dem Filtergehduse herausnehmen
und durch leichtes Abklopfen und Abschitteln auf einer Platte grindlich vor-
reinigen. AnschlieBend durch schréges Anblasen von auBen mit Druckluft von
hachstens 5 att den Fillereinsatz reinigen. Dabei die Innenseite mit zwei Schutz-
scheiben chdecken, damit kein Staub auf die Reinseite gelangen kann. Filter-
gehduse und Deckel sauber auswischen. Beim Zusammensetzen Dichtungen auf
sinwandfreien Zustand prifen, gegebenenfalls ernevern.

Spezial-Filter nach Vorschrift der Lieferfirma reinigen.

9 Batterien und Kabelanschlisse priifen

Der Flussigkeitsstand soll etwa 10-15 mm
iber der Plattenoberkante stehen. Zum
Nachfillen nur destilliertes Wasser ver-
wenden. Die Séuredichte gibt AufschluB
iber den Ladezusiand der Batterie, des-
halb mit S&uremesser Uberwachen, Gro-
Bere Unterschiede in der Sduredichte ein-
zelner Zellen zeigen an, dafB die Batterie
von einem Fachmann (berprift werden
muf3.

Bild 17 Séiuredichie prifen

1 Sédureheber
2 Klemmen mit Schutzfett einfetten



Normal* In den Tropen

Sduredichte SC?:vzv'ichr Sduredichte %a:\i'icht badezusiond

32° Bé 1,285 27° Bé 128 gut geladen

24° Bé 1,21 16° Bé 1,12 halk geladen

14° Bé 1,11 13° Bé 1,08 leer, sofort aufladen

* bei einer Sduretemperatur von 20°C

Auf saubere und oxydfreie Polképfe und AnschluBklemmen achten! Evtl. mit Soda-
[6sung reinigen und mit Sdureschutzfett einfetten.

10 Relgluliergesiéinge dlen, am Anschlag auf gréBte Férdermenge priifen, evil. nach-
stellen

Kugelképfe und Lagerstellen der Hebel &len. Das Gestdnge darf nicht klemmen.
Bei Vollast-Stellung des Regulierhebels mufi der Fillungshebel an der Einspritz-
pumpe am Anschlag anliegen. Gegebenenfalls Gesténge mit Spannschlof oder
an den Kugelkdpfen nachstellen.

11 Alle Muttern und Schrauben, besonders die der Olwanne, des Olwdrmetauschers,
Olfilters, Steuergehdusedeckels, Stofistangenkammerdeckels, der Lichtmaschine,
Ansaugleitung und Motorbefestigung auf festen Sitz prifen, evtl. nachziehen.
Bei Olwanne, Steuergehdusedeckel und Stofistangenkammerdeckel genigt als
Prifung nach dem ersten Turnus die Sichtprifung cut Oldichtheit.

12 Kroftsioff-Vorreiniger reinigen

Réandelmutteridsen,Spannbigelaus-
schwenken und den Filtertopf ab-
nehmen; Drahtsieb und Topf insau-
berem Waschbenzin oder Diesel-
kraftstoff mit Pinsel, nicht mii Drahi-
biirste, gut auswaschen. Verhértete
Dichtringe ersetzen, da sonst Luft
in die Kraftstoffanlage eindringen
kann. Ist kein Vorreiniger vorhan-
den, dann ist das Kraftstoff-Filter
auf DurchfluB zu prifen (siehe
unten).

Bild 18 Vorreiniger reinigen

1 Filtersieb 2 Schauglas
3 Spannbiigel mit Réndelmutter
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13 Kohlebiirsten der Lichtmaschine priifen

Minusleitungen von den Batterien |&sen. Ver-
schluf3band abnehmen, die Federn fiir Kohle-
birsten mit Hoken anheben und prifen, ob
sich die Kohlebirsten in ihren Fihrungen
leicht bewegen lassen. Verschmutzte oder
klemmende Kohlebirsten mit sauberem, ben-
zinfeuchtem Tuch reinigen. Blanke Schleif-
fiiche der Kohlebiirsten nicht mit Schmirgel-
Eorier,Messer oder Feile bearbeiten. Birsten-
alter gut ausblasen. Ist eine Kohlebirste
schadhaft oder zu sehr abgeniitzt, mufl sie
ausgewechselt werden.

Bild 19 Kohlebiirsten der

Lichtmaschine priifen
1 Kehlebirste
2 Fiohrung fir Kohlebirste reinigen
3 Kellektor

Der Kollektor soll eine gleichmdBige, glatte, riefenfreie, grauschwarze Ober-
flache haben und muf3 frei von Fett und Ol sein. Isolationsstege des Kellektors
dirfen nicht verschmiert sein. Verschmutzten Kollektor mit scuberem, benzin-
feuchtem Tuch reinigen, riefigen und unrunden Kollektor in einer hierfir ein-
gerichteten Werkstdtte ins’rong

leinen oder Feile bearbeiten.

setzen lassen. Keinesfalls Kollektor mit Schmirgel-

14 Krafstoff-Filier auf DurchfluB priifen,
evil. reinigen

Entliftungsschrauben am Kraftstoff-Filter 18-
sen (2, Bild 20; 5 und 8 Bild 21), mit der Hand-
pumpe einigemale pumpen oder Motor laufen
lassen. Dabei mufl der Kraftstoff in einem
kréftigen Strahl an der Entliftungsschraube
austreten. Tritt der Kraftstoff nur ganz schwach
¥ aus, dann ist der Filtereinsatz verschmutzt und

g muf3 gereinigt bzw. ernevert werden. Beim
LGRS Doppelfilter (OM 326) ist die Prifung an je-

Bild 20 Kraftstof-Filter dem Filter durchzufGhren. Papierfiltereinsdtze

(OM 312/321/322) (Micronic-Filter) diirfen nicht -gereinigt wer-
i TbarstiSmvanti L den. Sie sind bei Verschmutzung cuszu-
2 Entliftungsschraube 4 Fillschraube wechseln.
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Reinigen des Filzrohreinsat-
zes im Krafistoff-Filter

Entliftungsschraube  &ffnen,
Ablaf3schraube herausschrau-
ben und Kraftstoff ganz aus-
laufen lassen. Befestigungs-
schraube des Filterdeckels
{unter  Entliftungsschraube)
am OM 312,321 und 322 ldsen
und Filtercinsatz herausneh-
men. Am OM 326 Befesfi-
gungsschraube (4, Bild 27)
[6sen und Filtergehduse mit
Einsatznachuntenabnehmen.
Beim Reinigen sind die bei-
den Offnungen des Filzrohr-
einsatzes zu verschlieBen, da-

Bild 21 Krafistoff-Doppelfilter

mitaufkeinenFall verschmutz-
te Reinigungsflussigkeit in das
Innere des Filzrohreinsatzes
gelangen kann. Am besten
eignet sich zum Reinigen das
Reinigungsgerdt von der Fir-
ma BOSCH (Bild 22), das wir
unter der Nr. 0005891327
liefern. Der Filzrohreinsatz

(OM 326)

Filzrohr-Einsatz
Micronic-Einsaiz
Einfillschraube
Befestigungsschraube |
Entlaftungsschraube [
Einfullschraube
Befestigungsschraube |
Entloftungsschraube |
Ubersirémventil

Filter 1

Filter 2

RreYe RN NS EN AT

ist auBen mit einer weichen
. Burste (keine Metallbirste) in
reinem Dieselkraftstoff oder
Petroleum abzubirsten und
wiederholt in sauberer Reini-
gungsflissigkeit nachzuspi-
len. Dabei ist darauf zu ach-
ten, dafi keine Reinigungs-
flussigkeit durch das Réhr-
chen des Reinigungsgerdtes
in das Innere des Filters ge-
langt (beim Eintauchen zu-
halten).

Bild 22 Kraftstoffilter-Reinigungsgerdt

Nach dem Abbiirsten und Abwaschen des Einsatzes, diesen an einer Offnung bzw,
am Réhrchen des Reinigungsgerdtes durchblasen (am besten mit PreBluft). Dabei
bilden sich am Einsatz auBBen Schaumblasen, die durch Eintauchen in Reinigungs-

ﬂUssigkeiT abzuspilen sind. Durchblasen und Abspilen etwa 4- bis 5-mal wieder-
olen.

Vor dem Einsetzen des Filters ist das Filtergehduse mit Kraftstoff auszuspilen und
zu reinigen. Beim Einsetzen des Filters achte man darauf, daf3 es an beiden Stirn-
seiten mii einem Filz- bzw, Gummiring versehen ist. Filter mit Kraftstoff fillen (an
der Einfill6ffnung cder mit der Handpumpe), bis der Kraftstoff an der gedffneten
Entliftungsschraube blasenfrei austritt.

Uberstromventil am Kraftstoff-Filter reinigen

Aus dem Uberstrémventil (am Kraftstoff-Filter, siehe Bild 20 und 21) kann die
Spannschraube mit Ventil und Schraubenfeder herausgeschraubt werden. Sitz des
Ventiles reinigen. Ventil auf dichten Sitz priifen.
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Bild 23 Anlasser-Schmierstelle
1 Ollochschraube

Kraftstoffbehdilter-Sieb reinigen

Am Anschluf3 der Kraftstoffleitung am Boden des Kraftstoffbehdlters ist oft ein
Sieb zum Zurtdkhalten grober Verunreinigungen eingebaut. Gegebenenfalls ist
dieses Sieb auszubauen und mit einer weichen Birste in Kraftstoff zu reinigen.

Abgaosturbolader (Sonderausfiihrung) If. Anweisung priifen

Motoren mit Aufladung (OM 312 A und 321 A) ist eine Betriebsanleitung
fir den Abgasturbolader beigegeben. Nach dieser Anleitung ist der Oldurchfluf3
an der Schmierung des Laders und das Laderrad zu prifen.

Kohlebiirsten des Anlassers priifen

For das Prifen und Reinigen der Kohlebiirsten sowie des Kollektors gilt das
gleiche, wie fur die Wartungsarbeit 12 ,Kohlebirsten der Lichtmaschine prifen”.

Bild 24 Kohlebiirsten des
Anlassers priifen

1 Kohlehirste
2 Fiihrung fiir Kohlebiirste reinigen
3 Kollektor

Ritzellager des Anlassers nach Entfernen der Tllochschraube mit gutem Motorendl
autfillen (ohne Druck), Ollochschraube wieder einschrauben.

Das Ritzel des Anlassers und der Schwungradzahnkranz sind bei Verschmutzung
zu reinigen und mit Graphitfett leicht einzufetten. Das Lager auf der Kollektor-
seite des Anlassers bedarf keiner besonderen Schmierung und darf nicht mit
einem fettldsenden Reinigungsmittel behandelt werden.

Kraftstoff-Filtereinsatz ernevern

Bei starker Verschmutzung ist der Filzrohreinsatz zu ernevern. Der Papierfilter-
einsatz (Micronic-Filter) beim Doppelfilter am OM 326 muf3 immer ernevert wer-
den. Reinigen des Fiitergehduses, Zerlegen und Zusammenbau des Filters sighe
unter Wartungsarbeit 14.
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Kthianlage iiberpriifen evil. reinigen

Erhaht sich die Temperatur des Kihlwassers iiber das gewohnte MaB, so ist die
Kohlanlage zu reinigen. Yorher ist zu prifen, ob nicht ungenigende Keilriemen-
spannung von Liffer- bzw. Rohwasserpumpenantrieb oder ein defekter Thermo-
stat die Ursache der TemperaturerhShung ist.

1 kg Soda cder P 3 oder Imi auf 30 Liter Wasser in das Kihlsystem schitten. Mit
diesem Zusatz Motor einen Tag in Betrieb lassen, das Kihlwasser mitdem Lésungs-
mittel ablassen und das Kihlsystem bei laufendem Motor unter gleichzeitigem
Zulauf von frischem warmem Kihlwasser griindlich durchspilen. Veredeltes Kihl-
wasser einfillen (siehe Seite 44).

Bei duBerer Verschmutzung des Luftrickkihlers diesen mit PreBluft oder Wasser-
strahl entgegen dem Luftstrom reinigen. Bei Olverschmutzung Kihler abbauen
und mit 2%iger Soda-, P 3- oder Imi-Lésung reinigen und mit neutralem Wasser
grundlich nachspilen.

Bei Wasserriickkiihlung den Wérmetauscher ausbauen und mit einer 2%igen
Soda-, P 3- oder Imi-Lésung grindlich reinigen, im Rohwasserdurchflul auch
mechanisch und anschliefiend mit neutralem Wasser abspiilen.

Sollte nach Durchfithrung der vorerwdhnten Reinigung und der voranstehenden
MaBnahmen die Kithlwassertemperatur nicht auf das normale MaB zuriickgehen
und kalkhaltiges Wasser Verwendung gefunden haben, so wird ein Entsteinen
der Kihlanlage notwendig, besonders dann, wenn das Wasser entgegen unserer
Vorschrift ohne Korrasionsschutzmittel mehrmals ernevert bzw. ergdnzt wurde.

Es ist jedoch geboten, das Entsteinen nur im Einvernehmen mit unserem Kunden-
dienst oder unserer Vertretung von damit vertrauten Fachkrdaften durchfihren zu
lassen.

Einspritzdiisen und Verdichtungsdruck priifen*

UnregelmdBiger Lauf, qualmender Auspuff oder plétzlich nachlassende Leistung
kann die Folge von Stérungen an den Disen sein. Die Ursache isi oft eine Ver-
schmutzung der Kraftstoffanlage oder Verkokung der Dusen. Qualmt der Motor
unc ist nur eine Diise schadhaft, so kann diese wie folgt herausgefunden werden:

Druckleitungen an der Einspritzpumpe nacheinander lésen, d.h. also immer
nur eine Leitung und dabei den Auspuff beobachten. Das Qualmen hért auf, wenn
die Leitung zur schadhaften Dise abgeschaltet ist.

Verdichtungsdruck priifen
Motor warmfahren, bis normale Betriebstemperatur erreicht ist.

Alle Glihkerzen ausbauen und statt dessen an jeden Zylinder nacheinander den
Kompressionsdruckmesser montieren. Den Motor mit dem Anlasser bei unter-
brochener Kraftstofférderung einige Male durchdrehen und Verdichtungsdruck
kontrollieren. Mindestdruck siehe Seite 41,

* Diese Arbeiten sollen méglichst nur von unserem Kundendienst oder durch an-
dere von uns anerkannte Fachkrdfte ausgefUhrt werden.
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Die Instandsetzung schadhafter Disen ist nur in sehr begrenzten Féllen méglich
und setzt einige Erfahrung voraus. Arbeiten an den Disen sollten daher nur
durch unseren Kundendienst oder den der Firma BOSCH vorgenommen werden.
AuBierdem ist zum Prifen und Einstellen der Disen der BOSCH-Handprifstand
EFEP 60 A, der bei uns unter Teil-Nr. 000589 14 27 bezogen werden kann, not-
wendig. Schadhafte Diisen werden deshalb am zweckmdfligsten gegen neue oder
von der Fabrik instandgesetzte Disen ausgetauscht.
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Bild 25 Einspritzdiise

1 Leckkrafistoff-Ablauf
2 Kraftstoff-Zulauf

3 Ausgleichscheibe

4 Disennadel

5 Federgehdiuse

6 Druckfeder

7 Dusenhalter

8 Dusenkérper

1

il

Bild 26
Diisenkérper mit Diisennadel
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1.Dise mit Disenhalter cusbhauen

Am OM 312, 321 und 322 Zylinderkopfhauben ab-
nehmen. Es liegen dann die Saugkanaléffnungen
ungeschitzt offen. Deshalb die Ansaugkandle so-
fort mit kleinen Blechdeckeln abdecken, damit
keine Fremdkérper in die Kandle fallen kénnen.
Am OM 326 die Ventilhauben abnehmen.

Stopfbiichsen der Druckleitungen [8sen. Kraft-
stoff- und Leckélleitung am Disenhalter 18sen
und diesen herausschrauben.

2 Disenreinigen

Dise mit Disenhalter ohne vorherige Zerlegung
an den Handprifstand anschlieBen. Strahl- und
Schnarrprifung nach 3. durchfihren und Off-
nungsdruck nach 4, feststellen, Ergibt die Strahl-
und Schnarrprifung kein einwandfreies Resultat,
dann ist die DUse zundchst auf der Stirnfléche mit
einem in Dieselkraftstoff getrénkten Hartholz zu
reinigen. Das Holz muB eine kleine Bohrung oder
Rille haben, in der der hervorstehende Zapfen
der Disennadel beim Reinigen gleiten kann. In
den Handprifstand ist an Stelle des Dieselkraft-
stoffes reines Auvtol -Desolite zu fillen. Damit
die Dise mehrmals abspritzen lassen.

Ist die Strahl- und Schnarrpriifung dann noch
nicht zufriedenstellend, ist meist eine Instandset-
zung der Dise mit einfachen Mitteln nicht mehr
moglich. Man kann noch versuchen, die Dise
durch grindliche Reinigung wieder brauchbar zu
machen: Dise aus dem Disenhalter ausbauen
und zerlegen. Planflache der Dise nochmals rei-
nigen, ebenso die Sitzfldche der DiUsennadel in
der Duse. Dies geschieht mit einem in Diesel-
kraftstoff getauchten Hartholzstdbchen, das an
der Spitze etwa die Form der Disennadel hat,
Nachdem auch die Disennadel an Sitzfldche und
Zapfen sorgfdltig gereinigt wurde, Dise in rei-
nem Kraftstoff auswaschen und priifen.

Diisennadel und Diisenkdrper sind zusammenge-
ldppt und diirfen nicht verwechselt werden!



3. Strahl- und Schnarrprifung

Das Mancmeter am Prifgerdt ist
hierbei abzuschalten. Die Prifung
erfolgt durch schnelle und langsame
Betdtigung des Pumpenhebels:

Schnelle Hebelbetdtigung
Hebel so schnell wie moglich hin-
unterstofBen (mindestens 2 Hube pro
Sekunde). Die Diise muf3 dabei nach
einigen Hiben mit einem hohen Ton
schnarren. Eine Beurteilung der
Strahlform ist nur bei dieser schnel-
len Hebelbewegung mdglich,

Richtige Strahlform (Bild 27q)
Schlanker, einheitlicher Zerst&u-
bungskegel.

Falsche Strahlform (Bild 27b und )
Breiter, aus einzelnen Strahlen-
bischeln (Fahnen) bestehender Zer-
stdubungskegel infolge verkokter,
beschéidigter oder abgenitzter Dise.

Oder: Schmaler, schnurférmiger,
nicht zerstdubter Strahl infolge un-
genigenden Druckes (Federspan-
nung zu gering, Offnungsdruck pri-
fen, siehe unten).

Langsame Hebelbetdtigung
(etwa 1 Hub in 1 bis 1,5 Sekunde).
Die Dise mufl dabei mit einem wei-
chen, tiefen Ton schnarren. Die
Strahlform ist bei dieser Prifung .
ohne Bedeutung. Wichtig fir diese . . .
Prifung ist, daf3 das Schnarren tber- Bild 27 Diisenpriifung
haupt auftritt.

Zwischen schneller und langsamer Hebelbetdtigung liegt ein Bereich, in dem der
Strahl ziemlich stréhnig und ohne Schnarren austritt; er ist fir die Prifung ohne
Bedeutung.

Vorsicht bei spritzenden Disen!
Der Strahl einer spritzenden Dise dringt in die Haut ein und zerstért das Gewebe.
Der in das Blut eindringende Krafistoff kann Blutvergifiung hervorrufen!

4, Offnungsdruck einstellen

Mit Pumpenhebel langsam driicken. Beim vorgeschriebenen Offnungsdruck (siehe
Seite 41) muB die Diise abspritzen. Der Offnungsdruck muf bei allen Disen eines
Motors gleich hoch sein. Korrigiert wird der Offnungsdruck durch Stahlscheiben,
die Uber der Druckfeder im Disenhalter eingelegt werden. Diese Scheiben sind in
verschiedenen Stdrken lieferbar,

Dichtheitsprifung

Pumpenhebel betdtigen, bis der Zeiger des Manometers bei Verwendung von
Prifol 10 kg/em? und bei Verwendung von Dieselkraftstoff 20 kg/cm? unterhalb
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Bild 28 Bild 29

des Offnungsdruckes steht. Die Dise ist dann dicht, wenn sich am Diisenmund kein
Tropfen bildet.

Zum Prifen der Dusen darf nur sauberes Prifél (Bosch 0132 v 1) oder filtrierter
Dieselkraftstoff verwendet werden. Beim Zusammenbau ist auf das vorgeschrie-
bene Drehmoment — Duise in Dusenhalter und Disenhalter im Zylinderkopf —
zu achfen (siehe Seite 41). Yor dem Einschrauben des Disenhalters in den Zylin-
derkopf ist fir jede Dise ein never Kupferdichtring so auszusuchen, daf} zwischen
Kupferdichtring und dem Disenhalter ein Spalt von 0,1 mm vorhanden ist. Die-
ser Spalt wird beim Anzug des Diisenhalters aufgehoben, da sich der Disenkérper
in den Kupferdichtring eindriickt. Kraftstoff- und Leckélleitungen wieder dicht
ﬁnschliﬁ'ﬁen. Anschlisse bei laufendem Motor (Leerlauf) sorgfdltig auf Dichtheit
ontrollieren.

Vorkammer (Brenner) ernevern (entfdllt bei OM 312)*

Schadhafte oder verschmuizte Einspritzdiisen kénnen Abbrand und Risse an der
Vorkammer herbeifiihren, Es besteht dann die Gefahr, daf Teile des Brenners in
den Zylinder fallen und Zerstérungen verursachen, Ohne Hilfsmittel sind etwaige
Schdden nur schwer feststellbar, Wir empfehlen deshalb, die Vorkammern nach
dieser Betriebsdauer zu erneuern.

Druckschraube ausbaven (OM 326) Vorkammer aushauen (OM 32¢)
1 Vorrichtung zum Herausschrauben der 1 Vorrichtung zum Ausziehen der Vorkammer
Druckschraube

21
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Nach dem Ausbau der Glihkerze und des Disenhalters ist die Druckschraube
fur die Vorkammer mit Sonderschlissel Nr. 315 58% 01 07 herauszuschrauben und
die Yorkammer mit Abziehwerkzeug Nr. 315589 05 33 herauszuziehen. Am OM
326 muB dazu das Kipphebelwerk abgeschraubt werden, auBBerdem ist die Ab-
stUtzbricke Nr. 326 589 00 33 zum Ausziehen notwendig.

Yorkammersitz im Zylinderkopf reinigen. Vor dem Einsetzen der Vorkammer
immer eine neve Dichtung Uber die Vorkammer streifen. Druckmutter mit dem vor-
geschriecbenen Drehmoment (siche Seite 41) anziehen. Glihkerze vor dem Ein-
schrauben reinigen.

Alle Rohrleitungen und Schléuche auf Dichtheit und Scheuerstellen Uberprifen.

Zylinderkopfschrauben bzw. -muttern auf festen Siiz priifen

Das Nachziehen der Kopfschrauben bzw. Muttern erfolgt bei warmem Motor in

der auf Seite 36 angegebenen Folge mit dem max. zuldssigen Drehmoment (siehe
Seite 41).

* Diese Arbeit soll méglichst nur von unserem Kundendienst oder durch andere
ven uns anerkannte Fachkrdfte ausgefihrt werden.



Pflege bei Stillegung des Motors

(Diese MaBnahmen sind bei einer Stillegung, die voraussichtlich Idnger als 6 Wochen
davert, durchzufthren.)

Das in der Olwanne befindliche verbrauchte Gl in noch warmem Zustand ablassen.
Erstbetriebsdl (siehe Seite 45) bis zur unteren Marke des Olmefistabes auffillen.

Am Nockenraum der Einspritzpumpe Ol ablassen und gleichfalls Ersthetriebscl
auffillen. Ebenso ist bei der Sonderausfihrung mit durch Keilriemen angetriebenem
Luftpresser das Ol abzulassen und Erstbetriebss| aufzufillen. (Bei der Sonderaus-
fihrung mit Abgasturbolader erfolgt der Olwechsel selbsttétig durch den anschliefien-
den Konservierungslauf.)

Kraftstoff aus Kraftstoffbehdlter und Kraftstoff-Filter ablassen. Etwa 10 Liter Kraft-
stoff mit /2 bis 1 Liter des obigen Erstbetriebsdles gut vermischen und in Kraftstoff-
behdlter und Kraftstoff-Filter einfillen. Filter entliften.

Motor mindestens 15 Minuten mit mittlerer Drehzahl laufen lassen, damit das frische
Ol in den ganzen Olkreislauf und die Kraftstoffmischung in die gesamte Einspritz-
anlage gelangt. Dann Kihlwasser ablassen!

Einspritzpumpendeckel abnehmen und Federraum mit Erstbetriebssl einsprihen.
Deckel wieder anschrauben und die ganze Pumpe mit Ersthetriebsdl einsprihen.

Glihkerzen herausschrauben, in jeden Zylinder etwa 20 ccm Erstbetriebsdl einsprit-
zen. Motor mit Anlasser einige Male durchdrehen. Glithkerzen wieder einschrauben.
Alle sonstigen, nicht lackierten oder gebonderten Teile des Motors mit sdurefreiem
Korrosionsschutzfett einfetten. Lagernde Motoren vor Nésse und Schmutz schitzen.

Alle & Monate ist die Zylinderschutzbehandiung und AuBenkonservierung, wie in den
voranstehenden beiden Absdtzen beschrieben, zu wiederhclen.

Nicht in Gebrauch stehende Botterien bedirfen einer regelméBigen Wartung und
sollen in voll geladenem Zustand frostfrai aufbewahrt werden. Alle 4 Wochen Lade-
zustand Oberprifen (siehe Seite 22) und wenn nétig, nachladen lassen. Auch lagernde
Batterien sind nicht unbegrenzt haltbar und werden nach léngerer Zeit unbrauchbar,

Versandbereit machen

Unmittelbar vor dem Transport ist dus Kohlwasser aus dem Motor und das Ol aus
UOlwanne, Einspritzpumpe, Regler, Olbadlufifilter, Olfilter und bei den Sonderaus-
filhrungen gegebenenfalls aus Luftpresser und Abgasturbolader abzulassen bzw. zu
entfernen. Alle nicht lackierten oder gebonderten Teile mit séurefreiem Korrosions
schutzfett einfetten, Offene Leitungen sind durch Gummi- oder Holzpropfen sicher zu
verschliefien. Alle Offnungen (z. B. Saugrohr, Abgasstutzen) sind durch Klebeband,
Holzbretter oder sonst geeignete Mittel abzudecken. Auf dem Transport ist der Motor
vor Nésse und Schmutz zu schitzen.

Bei Schiffstransport nach Ubersee ist der Motor vor Durchfihrung dieser MaBinahmen
wie im vorausgehenden Abschnitt (Pflege bei Stillegung des Motors) zu konservieren.
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S$térungen und ihre Beseitigung

Stérung

Beim Anlassen

GluhUberwacher leuchtet
nicht auf, wenn Glih-
anlaBschalter auf Stellung
,1%, oder Anlasser dreht
sich nicht, wenn Glih-
anlafischalter auf Stel-
lung .2

Anker dreht sich, Ritzel
spurt aber nicht ein

32

Ursache

Schlissel im Schaltkasten

nicht eingesteckt

Batterien nicht in Ord-

nung:

1. Ladezustand ungeni-
gend

2. Schlechter Kontakt

Glithkerzen nicht in Ord-
nung

Vorschaltwiderstand oder
Glohiberwacher defekt

Glihanlafischalter beschd-
digt (Teile locker, so daf3
Schalter nicht einschaltet,
ausgebrannt)

Stérungen am Anlasser:

Anlasserklemmen oder
Birsten haben Masse-
schluf3

Kohlebursten des Anlas-
sers liegen nicht auf dem
Kollektor auf, klemmen
sich in thren Fuhrungen,
sind abgeniitzt, gebrochen,
verdlt oder verschmutzt

Magnetschalter des
Anlassers beschadigt

Spannungsabfall in den
Leitungen zu grof}, Leitun-
gen beschddigt, Leitungs-
anschlisse locker

Ritzel verschmutzt

Ritzel oder Zahnkranz
zerstoBBen. Gratbildung

Abhilfe

Schliissel richtig einstecken

Batterien Uber fremde
Stromquelle aufladen

Batteriepole und Kabel-
kiemmen grindlich sdu-
bern, so daf sie metal-
lisch blank sind. Mit
Sdureschutzfett einfetten.

Feststellung der schadhaf-
ten Kerze (siehe Seite 40)
Schadhafte Glihkerze
auswechseln.

auswechseln

AnlaBschalter auswechseln

Durch Kundendienst
(Bosch) beheben lassen

Masseschluf beseitigen

Kohlebirsten nachsehen,
reinigen oder auswechseln

instandsetzen lassen

Anlasserleitungen und
deren Anschlisse nach-
sehen

verschmutztes Ritzel rei-
nigen

Grat abfeilen



Stdrung

Beim Einschalten dreht
sich der Anlasseranker,
bis das Ritzel kraftschlis-
sig ist, bleibt dann aber
stehen

Anlasser |duft weiter,
nachdem der Schalter los-
gelassen wurde

Ritzel spurt nach Ansprin-
gen des Motors nicht aus

Motor springt nicht an,
obwohl Anlasser sich dreht
und Glihiberwacher gliht

Im Befrieb

Motor setzt aus

Ursache

Batterien ungenigend
geladen
Kohlebirstendruck unge-
nigend

Magnetschalter des
Anlassers nicht in Ordnung
Spannungsabfall in den
Leitungen zu grof
Glthanlafischalter schal-
tet nicht ab oder Magnet-
schalter sind schadhaft

Ritzel oder Schwungrad-
verzahnung stark ver-
schmutzt oder beschédigt;
Ruckzugsfeder lahm oder
gebrochen

kein Kraftstoff im Behdlter

Motor ist noch zu kalt

Kraftstoffanlage ungeni-
gend entliftet

In einem oder mehreren
Zylindern keine Zindung,
d. h. die betreffende Glih-
kerze hat KérperschluB
und gliht nicht

kein Kraftstoff im Behdlter

Kraftstoff-Filter ver-
schmutzt
Kraftstoffleitung undicht

Kraftstoff-Férderpumpe
fordert nicht

Abhilfe

Batterien aufladen

Kohlebiirsten nachsehen,
reinigen oder auswechseln

instandsetzen lassen

Leitungen und deren
AnschlUsse nachsehen
sofort AnlaBleitung an
Batterien oder Anlasser
|6sen, Schalter instand-
setzen lassen oder aus-
tauschen bzw. Anlasser
instandsetzen lassen.
sorgfdltig reinigen, bzw.
den Grat an der Schwung-
radverzahnung und am
Ritzel abfeilen, Anlasser
instandsetzen lassen.

Auffillen! Nach dem Auf-
fullen eines véllig leeren
Behdlters erst Kraftstoff-
anlage entliften (siehe
Seite 37)

MaBnahmen fir den
Betrieb im Winter (siche
Seite 14) ergreifen.

Nochmals entliften! (Siehe
Seite 37). Dabei 16Bt sich
auch feststellen, ob die
Kraftstoffleitungen dicht
sind und das Filter nicht
zu stark verschmutzt ist
(siehe Seite 24).
erkennbar daran, dafd
Glihkerze nafd oder ver-
ruf3t ist, Glihkerze aus-
wechseln (siehe Seite 40)

Auffollen! Nach dem
Auffullen eines véllig
leeren Behdlters erst
Kraftstoffanlage entliften
(siehe Seite 37)

siehe Seite 24

Anschlisse festschrauben

Auswechseln. Alte Pumpe
nachsehen lassen (Kunden-
dienst Bosch)
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Stérung

Fortsetzung Motor
setzt aus

Motor féngt plétzlich an
sehr stark zu klopfen

Einige Zylinder setzen aus

Motor hinterldf3t dicke
schwarze Rauchwolken

Motor wird zu heif3,
Achtung! Motor sofort auf
Leerlaut zuriicknehmen vu.
nach einigen Minuten
abstellen

Oldruck sinkt ab
Achtung! Bei raschem Ab-
sinken Moior sofort ab-
stellen!
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Ursache

Einspritzdisen verschmutzt
oder beschddigt; kann vor
allem bei ungeeignetem
Kraftstoff vorkommen
Luftfilter stark verschmutzt
Einspritzduse infolge Ver-
schmutzung hdngen-
geblieben

eine oder mehrere Diisen
arbeiten nicht
Einspritzpumpe nicht in
Ordnung

Ventilfeder in Ein- oder
AuslaBBventil gebrochen
Ein- oder Auslafiventil
bleibt hdngen

Diusen verkokt oder schad-
haft, oder Disennadel
bleibt héingen
Einspritzpumpe nicht in
Ordnung. Ungenigende
Verdichtung

Luftfilter verschmutzt

zu wenig Wasser in Kihl-
anlage

Leitungen undicht

Kihlsystem verschmutzt

Wasserpumpe oder Ther-
mostat defekt
Keilriemenspannung nicht
in Ordnung

zu wenig Ol in Kurbel-
wanne

Oldruckregelventil

(Seite 38) verschmutzt
oder undicht

Antrieb der Motoren-
dlpumpe oder diese selbst
beschadigt

Kraftstoff im Ol durch Un-
dichtheit der Kraftstoff-
leitung unter der Zylinder-
haube

Abhilfe

Disen auswechseln; alte
nachsehen bzw. reinigen
lassen (siehe Seite 27).

reinigen (siehe Seite 22).
Motor auskuppeln. Mehr-
mals kurz von Leerlauf aut
Yollast schalten. Tritt das
Klopfen oft auf, gesamte
Kraftstoffanlage bei néch-
ster Gelegenheit sdubern.
Disen ausbauen und
prifen (siehe Seite 27).

auswechseln.
auswechseln,

versuchen durch Ansprit-
zen des Schaftes mit Tl
Ventil wieder géingig zu
machen. Falls keine
Besserung, Zylinderkopf
abnehmen und Ventil
ausbauen.

Diisen nachsehen, evt. aus-
wechseln oder iberholen
lassen (siehe Seite 27).

Schaden nur vom Kunden-
dienst beheben lassen.

reinigen.
nachfiillen nur bei laufen-
dem Moter und langsam.

Leitungsanschliisse nach-
ziehen, evt, Dichtung er-
sefzen.

reinigen (siehe Seite 27).
vom Kundendienst in-
standsetzen lassen.

nachpriifen (siehe Seite 20)
nachfillen.

auseinandernehmen und
reinigen.

Pumpe ausbauen,
Undichtheit suchen, evt.

Verschraubung anziehen
oder Leitung auswechseln.



Stdrung

Fortsetzung
Oldrudk sinkt pldtzlich ab

Oldruck steigt, Motor ent-
|oftet dompf%érmig und
feucht

Motor 168t in der Leistung
nach und entliftet stof-
weise

Achtung! Motor hierbei
sofort abstellen!

Kolben hat gefressen

Kurbelwellen- oder Pleuel-
stangenlager gefressen
Motor entliftet aufBerdem
dampfférmig und feucht

Stérungen an Licht-
maschine und Regler-
schalfer

Batterie wird nicht oder
nicht gentigend geladen

Reglerschalter schadhaft
(Schalterkontakte ver-
schmort)

Ursache

Wenn vorstehende Ur-
sachen ausscheiden, Ol-
druckmesser nicht in
Ordnung oder Motor-
schaden

Wasser im Ol durch Un-
dichtheit im Olkihler,
Zylinderkopf oder Kurbel-
gehduse

Olmangel oder Kihlung
schlecht

Olmangel

Wasser im Ol durch
Undichtheit

Birsten liegen nicht rich-
tig am Kollektor an, klem-
mensichindenFihrungen,
sind abgenitzf, gebrochen,
verdlt oder verschmutzt
Kollektor verschmutzt
oder verdlt

Kollektor abgeniitzt

Leitungen gel&st oder
schadhaft

Batterie schadhaft

Unterbrechung, Masse-
oder Windurgsschluf} in
der Lichtmaschine

Reglerschalter schadhaft

Sammler falsch ange-
schlossen

Abhilfe

AnschluBleitung fir Druck-
messer am Motor |&sen.
Tritt dann bei laufendem
Motor an der Anschluf3-
stelle Ol aus, ist der Ol-
druckmesser selbst bzw.
die Druckmesserleitung
schadhaft und auszuwech-
seln. Andernfalls liegt
Motorschaden vor, der
nur vom Kundendienst be-
hoben werden kann.

Undichtheit feststellen
und beseitigen. Motoren-
&l wechseln.

Kolben auswechseln, evt.
Zylinder anschleifen.

Lager ernevern, Kurbel-
welle nachprifen.

siehe oben.

Durch Kundendienst
(Bosch) behehen lassen

Bursten nachsehen, reini-
gen oder auswechseln.

Kollektor reinigen.

Kollektor Uberdrehen und
aussdgen lassen.
Leitungen ausbessern oder
ersetzen, Anschliisse fest-
ziehen.

Batterie in Fachwerkstatt
nachsehen lassen.
Maschine in Fachwerkstati
instandsetzen lassen.

Reglerschalter gegen
neuen setzen.

Sammler polrichtig an-
schlieBen, Reglerschalter
austauschen.
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Einige Instandsetzungsarbeiten

Nachstehend aufgefUhrte Arbeiten setzen z. T. Fachkenntnisse und einige Sonder-
werkzeuge voraus. Sie sind daher méglichst nur von unserem Kundendienst oder
durch andere von uns anerkannte Fachkrdfte auszufihren.

Zylinderkopfdichtung auswechseln, Zylinderkopfschrauben anziehen

Falls eine Zylinderkopfdichtung Verbrennungsgase durchlafit, ist sie sofort durch
eine neuve Original-Dichtung zu ersetzen. Anzeichen fUr eine schadhafte Dichtung
kdnnen sein: Aussetzen eines oder mehrerer Zylinder, bei warmem Motor steigen im
Kihlwassereinfillstutzen Gasblasen aus dem Kiihlwasser auf, Wasserspuren am Ol-
mefistab, Wasser im Verdichtungsraum, Olspuren im Kuhlwasser.

Einsoritz 4 Nach dem Abheben der Zylin-
Ingpritzpumpenselre derkopfhaube und der Dichtung
Kipphebelbtcke  abschrauben.
@ OJOROR VR ONDN Die Zylinderkopfschrauben bzw.

Muttern werden bei kaltem Mo-

L® QO ©® ® ® tor in 2-3 Stufen und umgekehr-

ter Reihenfolge wie beim An-
@ ©_© @ — ziehen gelést. Am OM 312, 321

und 322 sind auch die Stiftschrau-

Bild 30 OM 312, 321 und 322 Reihenfoige des ben herauszudrehen. Auflage-
Anzuges der Zylinderkopfmuttern fidichen der Zylinderkopfdichtung
reinigen.

Bei der Montage des Zylinderkopfes Stiftschrauben am OM 312, 321 und 322 erst nach
dem Aufsetzen des Zylinderkopfes mit Schraubenzieher einschrauben, Gewinde der
Muttern und Schrauben mit graphitiertem Ol versehen. Zylinderkopf erst leicht, dann
in 3-4 Stufen und schlieBlich mit dem max. zuldssigen Drehmoment (siehe Seite 41)
anziehen. Dazu einen Drehmomentschlissel benutzen und die auf den nebenstehen-
den Bildern ersichtliche Reihenfolge einhalten. Ventilspiel (siehe Seite 41) einstellen.
Motor mit geringer Last auf ca. 80 © C Kihlwassertemperatur warmfahren.

Nach ca. 5 Minuten Laufzeit mit

dieser  Kihlwassertemperatur

Einspritzpumpenseite werden die Zylinderkoptschrau-
ben mit dem max. Drehmoment

m bei noch warmem Motor in der
vorgeschriebenen  Reihenfolge

nachgezogen. Anschlieflend Yen-
tilspiel kontrollieren. Nach einem

> Probelauf von etwa '/2 Stunde
@ @ Anzug der Schrauben nochmals

mit dem max. Drehmoment iber-

O ®) @ prifen.

®C° 0O

Bild31 OM 326 Reihenfolge des
TGR753 Anzuges der Zylinderkopfschrauben
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Beim Nachziehen dirfen die unter dem Kipphebelwerk liegenden Schrauben nicht
ausgelassen werden. Die Kipphebelb&cke sind abzuschrauben und unbedingt alle
Schrauben nachzuziehen.

Beim Aufsetzen der Zylinderkopfhauben ist auf eine einwandfreie Dichtung zu achten.
Es ist nicht ratsam, gebrauchte Zylinderkopfdichtungen wieder zu verwenden, wenn
aus irgend einem Grund der Zylinderkopf abgenommen wurde.

Entliften der Kraftstoffanlage

Voraussetzung fur den einwandfreien Lauf des Dieselmotors ist, daf® die gesamte
Kraftstoffanlage stets frei von Luftblasen ist. Im Betrieb wird die Kraftstoffanlage
durch eine Uberstrémleitung am Kraftstoff-Filter entliftet. Jedoch kann Luft in die
Kraftstoffanlage eintreten, wenn der Kraftstoffoehdlter ganz entleert wurde. In die-
sem Falle, sowie nach jeder gréferen Instandsetzung oder bei der ersten Inbetrieb-
nachme muB daher die gesamte Kraftstoffanlage wie folgt entliftet werden:

Entltftungsschraube (2 Stiick am
OM 326) am Kraftstoff-Filter (Bild
20 und 21) um 1-2 Géinge herausdre-
hen. Handpumpe an der Kraftstoff-
Foérderpumpe durch Drehen nach
links 16sen und dann so lange pum-
pen, bis an der Entliftungsschraube
Kraftstoff blasenfrei austritt, Ent-
|iftungsschraube schlieBen. An der
Einspritzpumpe beide Entliftungs-
schrauben (Bild 32) um einige Um-
drehungen I8sen und dann Hand-
pumpe so lange betdtigen, bis an aliiid
den Entlifiungsschrauben ebenfalls Bild32 Entliften der Ei 5

Kraftstoff blasenfrei austritt. Entlof- . ntivtten der Einspritzpumpe

tungsschrauben festziehen, Hand- é nglﬁffungsschmuben 2 Handpumpe
asen 25
?EEUSTI’T?OeChCél#}rCh Drehen nach rechts 4 Feststellen Handgriffs

Druckleitungen und Disen mis-
sen nur entliftet werden, wenn sic
abgeschraubt und entleert wurden.
An der Einspritzpumpe ist der seit-
liche Deckel abzunehmen (Bild 33).
An jedem Pumpenelement unten, un-
ter dem Federteller mit einem kurzen
Schraubenzieher so lange pumpen,
bis man die zugehdrige Dise ab-
spritzen hoért. Der Verstellhebel
(Gashebel) muf3 hierbei in Vollfil-
lung stehen. Man kann die Leitun-
gen auch mit Hilfeddes Anl_cxaserﬁ
:;)}Llftfénn%eenlunale]:qnna;l?rﬁErlsih?j;- Bild 33 Entliifien der Druckleitungen

fung der Batterien fihren. 1 Schraubenzieher

37



Uldruckregelventil und Umgehungsventile reinigen

Platzliches Absinken des Oldruckes kann durch eine Verschmutzung des Oluberdruck-
ventiles entstehen. Beim OM 312/321/322 sitzt dieses Ventil auf der Glpumpe und ist da-
her nur nach Abschrauben der Olwanne zugénglich. Beim OM 326 ist es am Trdger
des Olfilters angeordnet.

Ein nicht mehr schlieBendes Umgehungsventil des Olfilters erkennt man daran, daf3
bei warmem Motor das Gehduse des Olfilters nicht die gleiche Temperatur annimmt.
Das Umgehungsventil des Olfilters ist am Filteriréiger angebracht. Beim OM 312/321/
322 Pos. 1, Bild 6.

Das Umgehungsventil des Olwdrmetauschers sitzt beim OM 312/321/322 neben dem
Anlasser, links, am unteren Rand der Olkihlerplatte, unter der Hutmutter. Am OM
326 ist es am Ulﬂlferfrc'i%er angebracht, Schliefit das Umgehungsventil des Clkihlers
nicht mehr, steigt die Oltemperatur beim Warmfahren des Motors langsam an,
wdhrend sie bei warmem Motor und starker Belastung hdher als gewdhnlich liegt.

Einspritzpumpe anbaven und Forderbeginn einstellen

Wourde die Einspritzpumpe zur Uberpriifung oder zum Wechsel ausgebaut, dann ist
beim Einbau auf die richtige Einstellung zu achten. Das Schwungrad ist auf den
oberen Totpunkt am Ende des Verdichtungshubes von Zylinder 1 (am Kohler) zu
drehen. In dieser Stellung sind die Ventile des Zylinders 1 geschlossen. Die Stof3stan-
gen lassen sich in ihren Pfannen drehen. Dann ist das Schwungrad langsam zuriick-
zudrehen, bis im Schauloch des Schwungradgehduses die Marke fiir Férderbeginn er-
scheint und sich mit der Markierung am Schauloch deckt (Bild 34 und 35).

il

Bild 34 Markierung fiir Férderbeginn am Bild 35 Markierung fiir Férderbeginn

Schwungrad (OM 312, 321 und 322) am Schwungrad (OM 326)
1 Kerbe (gelb) = Férderbeginn 1 Zeigerstift im Gehéuse
2 Zeigerstift im Kupplungsgehduse 2 Marke ,FB” = Férderbeginn

Beim OM 312/321/322 ist der Oleinfillstutzen abzunehmen. Im Oleinfilloch muf3
nun die rote Marke auf der Stirnseite des Zahnrades dem auf dem Deckel befestigten
Zeiger gegenuberstehen (Bild 36). Beim OM 326 missen die beiden Marken am
Lugerge?léiuse und an der vorderen Kupplungshélfte des Einspritzpumpenantriebes
miteinander tbereinstimmen (Bild 37). An der Einspritzpumpe ist die Marke auf der
hinteren Kupplungshdlfte auf die Marke am Pumpengehduse zu stellen.

Beim Anbau der Pumpe missen sich nun die beiden Kupplungsstiicke inzsinander-
schieben lassen. Pumpe mit den Flanschschrauben befestigen. Ist eine Marke am
Langgochﬂunsch und am Tréiger vorhanden (Bild 36), so ist die Pumpe danach aus-
zurichten.

Zur Feineinstellung ist an der Einspritzpumpe der Rohranschlul der Druck-
leitung, die zu Zylinder 1 fihrt, abzuschrauben und Ventil und Feder herauszunehmen.,
Der Rohranschluf ist wieder cufzuschrauben (Bild 38}é Regelstange in ,Vollast”
bringen. Einspritzpumpe mit der Handpumpe an der Kraftstoff-Férderpumpe ent-
[iften. Entliftungsschrauben schlieBen.
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Bild 37 Markierungen fiir Einspritz-
pumpen-Einbau (OM 326)

Bild 36 Markierungen fir Einspritz-
uinpen-Einbau

(OM 312/321/322) )

1 Marke am Lagergehduse
1 Zeiger 2 Marke an Kupplungshdlfte (vordere)
2 Markierter Zahn (rof) 3 Marke an Kupplungshdlfte (hintere)
3 Marke am Langlochflansch 4 Marke an Einspritzpumpe

4 Marke am Trdger

Schwungrad etwa /¢ Umdrehung zuriickdrehen. Mit
der Handpumpe so lange pumpen, bis Kraftstoff
aus dem RohranschluB flieBt. Dann unter stéin-
digem Pumpen Schwungrad vorsichtig vorwdrts dre-
hen, bis im Schauloch am Schwungrad die Marke
,Férderbeginn” erscheint und sich mit der Marke
am Schauloch deckt. In dieser Stellung muf3 der
KraftstoffausfluB am Rohranschlufl beim Pumpen
schlagartig aufhéren. Zur besseren Beobachtung
Kraftstoff am Rohranschlufl immer wegblasen,
so dafBl AusflieBen und Stillstand des Kraftstoffspie-
gels genau beobachtet werden kann. Beim Weiter-
drehen des Schwungrades Uber die Marke ,Férder-
beginn” hinaus muf} der Krafistoffspiegel beim Dre- :
hen steigen, weil dann die Férderung einsetzt, d. h. Bild 38

der Kraftstoff flieBt durch das Pumpenelement nicht Pumpenventil Nr. 1

mehr durch, wie vor ,Férderbeginn’, sondern es ausbauen

wird nur eine dem Pumpenhub enfsprechende Menge 1 rohranschiut 3 Feder
gefdrdert. z Ventil 4 Druckleitung

Stimmen Férderbeginn der Einspritzpumpe und Markierung auf dem Schwungrad
nicht Uberein, dann ist am OM 312/321/322 die Einspritzpumpe in den Lang-
léchern der Befestigungsflansche entsprechend zu schwenken. Die Druckleitungen
missen dabei abgeschraubt und gegebenenfalls nachgebogen werden. Am OM 326
sind die Kupplungshdlften des Antriebes nach Lésen der beiden Befestigungsschrau-
ben sinngemdf gegeneinander zu verdrehen,

Nach der Einstellung Befestigungsschrauben der Kupplung und der Pumpe festziehen.
Druckventil und Feder in RohranschluB wieder einbauen und mit héchstens 5 mkg
anziehen. Klemmbackensicherung anziehen. Uberwurfmuttern der Druckleitungen
mit dem vorgeschriebenen Drehmoment (sieche Seite 41) anziehen und dabei am
Sechskant des Rohranschlusses gegenhalten. Kraftstoffanlage und Druckleitungen
entliften (siehe Seite 37).
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Gliihkerzen iberprifen

Wenn der GlohUberwacher nicht gliht, ist der Glihfaden einer Kerze gebrochen,
oder sonst Strom unterbrochen. Man iiberbricke die einzelnen Glihkerzen nachein-
ander an den Anschliissen und drehe dabei den GlihanlaB-Schalter auf Stellung 1.
Diejenige Gluhkerze ist schadhaft, bei deren iiberbricktem AnschluB der Glihiber-
wacher gliht.

Sind die Glihkerzen in Ordnung, dann Gliohiiberwacher Uberprifen, ob der Glih-
faden gebrochen ist oder die Kontakte des Glihanlaf3-Schalters verschmort sind.

Bei MasseschluB einer Gluhkerze gltht der Gliohiiberwacher schneller auf und kann
wei3glihend werden. Die der schadhaften Kerze in der Stromrichtung folgenden
Kerzen glthen nicht mehr, sodafl sich AnlaBschwierigkeiten ergeben kénnen. Die
schadhafte Kerze wird gefunden, indem die Kerzen von der Masseseite her ab-
geklemmt werden und dabei jedesmal vorgegliht wird. Nach Abklemmen der Kerze
mit Masseschluf3 leuchtet der Glihiiberwacher nicht mehr auf.

Bild 39 Schaliplan der elekirischen Anlage (Beispiel)
1 Glihkerzen 7 Ladekontrollampe

2 Reglerschalter zur Lichtmaschine 8 Leitung fir Fremdverbraucher
3 Glihkerzen-Vorwiderstand 9 Anlasser

4 Glihanlaf3schalter 10 Lichtmaschine

5 Glihiberwacher 11 Batterien

6 Schaltkasten
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Technische Daten

312

321

322

326

Motordaten

Typ OM
Arbeitsverfahren

Zylinderzahl

Zylinderbohrung mm
Kolbenhub mm
Gesamt-Hubraum Liter

Verdichtungsverhdltnis
Verdichtungsdruck bei 150-200 U/min
mindestens kg/cm?
Einspritzfolge
Forderbeginn (Zylinder 1 einstellen)
v. OT. (ohne autom. Spritzversteller

Grad

mit autom. Spritzversteller Grad
Ventilspiel fir Einlal | bei kaltem mm
Ventilspiel fir AuslaB | Motor mm

Abspritzdruck der Einspritz- kg/em?
disen (neu)

Abspritzdruck der Einspritz- kg/em?
disen (gelaufen)

Kuhlwassertemperatur max. davernd °C

Olverbrauch bei Daverleistung B g/PSh

Abzufihrende Wéarmemenge aus
Kihlwasser und Ol bei Dauer-

leistung B keal/PSh
Zuldssiges Abtriebsurehmoment

an Kurbelwelle vorn bis mkg
Gewicht des Motors, trocken in

Grundausfihrung n. VDMA kg
Motorabmessungen
in Grundausfiihrung
Gesamt-Lénge rd. mm
Gesamt-Breite rd. mm
Gesamt-Héhe rd. mm
Gesamt-Héhe iber Kurbel-

wellenmitte rd. mm
Fillimengen

Schmierdl im Motorkreislauf  ca Liter
in Olwanne max. ca Liter
min. ca Liter

Schmierdl in Einspritzumpe Liter
Schmiersl in Regler Liter
Kihlwasser in Motor

ohne Kihler ca Liter
Anzugsdrehmomente
Zylinderkopfmuttern
bzw. -schrauben mkg
Hauptlagerdeckel mkg
Plevellagerdeckel mkg
Schwingungsdémpfer mkg
Schwungrad mkg
Druckschraube der Vorkammer mkg

Diesel-Viertakt, Daimler-Benz
Vorkammer-Brennverfahren

90

120
4,58
19,5:1

20

22-24

0,2

0,25
130-140
105-110

20

2

665

12

371

945
610
925

665

11

0,40
0,16

1.7

11
T2
15
50
10
32

95

120
510
19,5:1

1-5-3-

22-24

0,2

0,25
130-140

110

20

2

650

12

376

945
610
925

595

1,7

6

97
128
5,67
22:1

20
6-2-4

22

20

0,2
0,25
130-140

110
20
2
700
12
376

945
610
925

595

13

0,40
0,16

1.7

1

12
15
50
10

32

128
140
10,81
19,5:1

24

24
20
0,25
0,35
135
110

20

600
16
793

1330
730
1140

775

14
12

0,40
0,16

25

13
20

45
16
45
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oM 312 | 22|, 322|326

Diise in Disenhalter mkg 8 8 8 92-10
Disenhalter im Zylinderkopf mkg 8,5 8,5 85 10
Glishkerze mkg 5 5 5 5
Uberwurfmuttern der Einspritz-

leitungen mkg 2,5 25 25 25
Leistungen und Kraftstoffverbréiuche
Motortyp OM312 | OM321 | OM322 | OM 326
Drehzahlbereich U/min | 1500-3000 | 1500-3000 | 1200-2800 | 1200-2200
Leistungsbereich ,A” PS 47-70 55-85 45-95 97-140
Leistungsbereich ,B” PS 52-77 60-94 50-105 | 107-155
Sonderleistung PS — 100 110 170
Fahrzeugleistung PS 57-100 110 116 180
Kraftstoffverbrauch ca g/PSh 190-212 | 189-224 | 175-210 | 183-200
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Betriebsstoffe

Krafistoff

Die Dieselkraftstoffe sollen der deutschen Norm DIN 51 601 entsprechen, auflerdem
darf der Yanadingehalt nicht Gber 0,0001 Gew. % liegen. Hondersﬁbiiche Fahrzeug-
Dieselkraftstoffe der bekannten Marken-Treibstoffirmen erfillen diese Forderung.

Bedingt verwendbar sind auch Traktorenkraftstoffe, wenn sie die Mindestanforderun-
gen nach DIN 51 602 erfillen, Petroleum nach DIN 51 634, sowie reine Destillate des
Schiefersles, wenn sie den Grenzwerten nach DIN 51 602 entsprechen. Von den bei-
spielsweise in den Tropen vorhandenen pflanzlichen Ulen kénnen in Ausnahmefdllen
z. B, Rizinusé! oder Sojabohnend! als Kraftstoff Verwendung finden.

,Diesel-fuel”, Heizéle usw. diirfen nicht verwendet werden, da bei diesen Qualitéten
mit Korrosionserscheinungen gerechnet werden muB.

Kraftstoffmischungen bei starker Kélte sieche Abschn. SondermaBBnahmen fir den Be-
trieb im Winter, Seite 14.

Die Lebensdauver und Zuverldssigkeit von Einspritzpumpen und Disen hdngt in hohem
MaBe von der Reinheit des verwendeten Krattstoffes ab. Dieser enthdlt immer Mine-
ralstaub und Unreinigkeiten, die nur sehr langsam zu Boden sinken. Durch eine sach-
gemd&Be Lagerung und Umfiillung des Krafistoffes kann aber ein groBer Teil dieser
Unreinigkeiten ausgeschieden werden und damit die Filter am Motor entlastet und in
der Wirkung verbessert werden. Deshalb alle Saugrohr- und Abflulileitungen an
Fassern und Behdltern einige ecm Uber dem Boden anordnen und am Boden Schlamm-
ablaBhahn anbringen. RegelméBig Schlamm, besonders vor dem Nachfillen, ab-
lassen. Kraftstoff und Behdlter E‘z. B. Fasser) vor dem Umfiillen nichi bewegen. Durch
groBdimensionierfen Yorratshehdlter eine Kldrung und das Absetzen der Unreinig-
keiten ermdglichen.

Schmierstoffe

1.Fior die Umlaufdruckschmierung unserer Motoren sind nur
von uns geprifte und fur die Verwendung freigegebene

HD- (Heavy-Duiy-) Motorendle

geeignet und daher vorgeschrieben.

Die ersten Qualitdten der bekannten Olgesellschaften erfillen unsere Forderun-
en. In Zweifelsfdllen, oder wenn unsere Freigabe nicht nachgewiesen werden
ann, wende man sich an unsere Vertretung oder fordere die Schmierstofiliste der

gepriften und freigegebenen Tle an.

Die Viskositdt des Schmierdles soll betragen:
bei Aulenlufitemperaturen

(fir einen Zeitraum von wenigstens einigen Tagen) SAE
iber +30°C 30
zwischen +30°C und 0°C 20 W/20
zwischen + 10°C und —25°C oW
unter —25° C 5W

Um einen héufigeren Wechsel der SAE-Klassen bei schwankenden Temperaturen
in den Ubergangszeiten auszuschalten, empfehlen wir ab 1. April SAE 20 W/20 und
ab 1. Oktober SAE 10 W zu verwenden.
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Das Mischen von HD-Olen verschiedener Marken sollte unterbleiben, wenn sich
nicht eine betriebliche Notwendigkeit ergibt.

Wegen der beim Einlaufvorgang herrschenden besonderen Verhdltnisse wird fiir
die erste Befullung und die ersten 10 Betriebsstunden fabrikneuver oder general-
Uberholter Motoren ein diinnflissiges Erstbetriebs-Motorendl (siche Tabelle Seite 45)
verwendet.

Die HD-Ole nehmen schneller als die unlegierten Motorendle eine dunkle
Farbung an, weil sich die wéhrend des Betriebes entstehende Olkohle nicht an den
Wandungen des Motorgehduses und an den Triebwerksteilen ansetzt, sondern im
Ol gelsst bleibt. Wegen Dunklerfdrbung braucht deshalb kein HD-OI vorzeitig
gewechselt zu werden.,

2.Fir Einspritzpumpe, Regler, (Luftfilter, Luftpresser), Anlasser und
Lichtmaschine mit Klappéler: Wie fir Motor gemdaf 1.

3. Fir Wasserpumpe (und Lifter): Wélzlagerfett.

KGhlstoff

Geeignet ist reines Wasser mittlerer Hérte (5-15° DGH), Das Kihlwasser muB bereits
beim ersten Inbetriebsetzen des Motors mit Korrosionsschutzdl veredelt werden.

Zur Veredelung haben sich die nachfolgenden Korrosionsschutzdle bewdhrt:
Anorust 50 der Veedol GmbH., Hamburg
Energol SB 4 der Benzin-Petroleum A.G., Hamburg
Korrosionsschutzdl (wasserldslich) der Rheinpreufien GmbH., Homberg/Ndrh.
Korrosionsschutzal S 2 der Valvoline TUl-Gesellschaft, GmbH., Hamburg
Kutwell 40 der Esso AG, Hamburg
Phosphatol der Houghton Chemie, Hannover-Empelde
Shell Donax C der Deutschen Shell AG., Hamburg
Viscobil-Ol BS 12 der DEA-Schliemann, Hamburg

Beim Neufiillen des Motors ist 1% Korrosionsschuizdl zuzusetzen (10 cm?® auf 1 Liter
Wasser). Leckverluste des Kihlwassers sind durch Wasser zu ersetzen, dem nur 0,5 %
Korrosionsschutzé| zugesetzt ist.

Das Wasser ist méglichst lange im Motor zu belassen. Wir empfehlen, vorzeitig ab-
aelassenes Kihlwasser wieder zu verwenden, nachdem es gefiltert und mit 0,5 %
Korrosionsschutzél versehen wurde. (Wartung und Reinigung der Kuhlanlage siehe
Seite 27).

Alle fir das Kihlwasser verwendeten Schlduche missen aus élbestdndigem Gummi
bestehen. Bewdhrt haben sich:

die Verbindungsschltiuche Metzeler OLP 50/Il und Continental TX 215.

Bei Einfriergefahr ist Zusatz eines bewdhrten Marken-Frostschutzmittels gemaf Vor-
schrift des Lieferers notwendig. Wenn das Frostschutzmittel nicht mehr erforderlich
ist, ablassen und evtl. im néchsten Jahr wieder verwenden. Kihianlage grindlich
durchspiilen und veredeltes Wasser laut Vorschrift auffillen.

Zur Wasserrickkihlung des Motorkihlwassers durch Wérmetauscher (z. B. bei Boots-
betrieb) kann gesiebtes Grundwasser, FluBwasser oder Seewasser verwendet werden.
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Schutzstoffe

Zum Einlauf und zur Innenkonservierung des Motors (ohne Kihlwasserrdume), bei
Lagerung oder ldngerer Stillegung ist eine der nachstehend aufgefiihrten Erstbetriebs-
8l-Marken (Korrosionsschutzél) zu verwenden,

Autol K

Aviaticon Motorenschutzdl
Boie Terra EB
BV-Motorenschutzél
Caltex-Preservative Qil
Castrol CR/1

Castrol Running-in Qil DB
Dea-Erstbhetriebsd| 431 M, 432 M
Deltikor

Energol Motarenschutzsl
Essolub MZ

Gasolin KM

Hyperol EK

Kompressol Erstbetriebsdl

Korrosionsschutz-Motorens| von Optimol

Mobilkote

Penaxoline-Erstbetriebsol

Renolin MR

Rheinpreufien Konservierungsol

Shell Ensis Motorsl

Stinnes-Fanal Einfahr- und Korrosionsschutzé!

Texaco Preservative Qil

Valvoline Tecto-Einfahr- und Korrosions-
schutzol

Veedol Norustol

Viscobil-Erstbetriebss! 431 M, 432 M

Zur Innenkonservierung der Einspritzanlage ist Erstbetrichsél, gemischt mit 90-95%:

Kraftstoff, zu verwenden,

Zur AuBenkonservierung nicht lockierter Motorteile ist ein sdurefreies Korrosions-
schutzfett einer bekannten Markendl-Firma zu verwenden.
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