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Zur Beachtung

Einsatzbereitschaft, Leistung und Lebensdauer eines Motors sind in entscheidendem
MaBe auch von der fachgerechten Bedienung und Wartung abhéngig. Die vorliegende
Betriebsanleitung gibt lhnen Hinweise, wonach Sie, in Verbindung mit allgemeinen
Kenntnissen Uber Dieselmotoren, den Motor bedienen und warten kénnen, Diese
Schrift gilt auch fiir die Motoren OM 312 A und OM 321 A.

GemdfB unseren Verkaufsbedingungen kénnen Garantieanspriiche nur anerkannt
werden, wenn nachweishar ist, daB alle nach dem Wartungsplan in der Betriebsanlei-
tung oder nach dem Wartungsheft féllig gewordenen Wartungsarbeiten vorschrifts-
méBig ausgefihrt worden sind und die Plombierung an der Einspritzpumpe nicht
gelést wurde.

Mit allen Fragen, die Kundendienst, Reparaturen und Ersatzteillieferung betreffen,
wenden Sie sich bitte zunéchst an die Lieferfirma. Wenn diese nicht mehr zustdndig
sein sollte, empfehlen wir, unsere ndchstgelegene Niederlassung oder Motorenver-
tretung in Anspruch zu nehmen bzw. sich direkt an das Herstellerwerk zu wenden:
Daimler-Benz Aktiengesellschaft, Werk Berlin-Marienfelde

oder

Daimler-Benz AG, Stuttgari-Untertiirkheim, Abt. KD-M

Um eine schnelle Erledigung zu gewdhrleisten, bitten wir Sie, dabei unbedingt den
Motortyp zu nennen und die Motornummer anzugeben.

Das Typenschild mit der Motornummer befindet sich am Zylinderkurbelgehduse auf
der rechten Motorseite hinter der Einspritzpumpe; beim OM 326 auf dem Schwung-
radgehduse.



TGR1700

Bild T OM 312 Bedienungsseite, Kiihlungsart UKKY, d. h. Umlaufkihlung mit Kihler
und Ventilator

Bild2 OM 321 Auspufiseite, Kihlungsart UkWiKr, d. h. Umlaufkihlung mit Wérme-
tauscher und Kreiselpumpe
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TGRITEQ

Bild3 OM 322 Bedienungsseite, Kishlungsart UkWiKr, d. h. Umlaufkihlung mit
Wdrmetauscher und Kreiselpumpe

TGR 1708

Bild4 OM 326 Bedienungsseite, Kiihlungsart UKKY, d. h. Umlaufkihlung mit Kohler
und Ventilator



Beschreibung

Wirkungsweise der Motoren

Die Motoren arbeiten im Viertakt nach dem Vorkammerverfohren: Der Kraft-
stoff wird durch die Einspritzpumpe Uber Druckleitungen den Einspritzdisen zu-
gefihrt und von diesen in die Yorkammern der Zylinder eingespritzt. Die Vorkam-
mern haben im sogenannten Brenner beim OM 312 eine axiale Ubertrittsbohrung,
beim OM 321, 322 und OM 326 mehrere radiale Ubertrittslécher in den Zylinderraum.
Beim Verdichtungshub wird daher die verdichtete und erhitzte Verbrennungsluft des
Zylinderraumes auch in die Vorkammer gedriickt; dies fihrt zu einer Entziindung
und Teilverbrennung des eingespritzten Krafistoffes in der Vorkammer. Die mit der
Teilverbrennung erzeugte Drucksteigerung bewirkt das Ausblasen des unverbrannten
Kraftstoffes und der Feuergase aus der Vorkammer in den Zylinderraum, in dessen
verdichteter Luft der noch nicht verbrannte Kraftstoff verbrennt und eine Drucksteige-
rung erzeugt, die in Arbeitsleistung verwandelt wird.

Aufbau der Motoren

Es sind stehende, wassergekihlte Sechszylinder-Viertaki-Reihenmotoren, OM 312, 321
und 322 mit nahezu gleichem Grundaufbau und Hubvolumen, sowie Drehzahlen bis
2400 bzw. 2600 U/min. Der OM 326 hat etwa das doppelte Hubvolumen bei Dreh-
zahlen bis 1800 UW/min. Die Motoren kénnen den verschiedenartigen Verwendungs-
zwecken durch entsprechendes Zubehdr angepafit werden; auBBerdem sind Sonder-
ausfohrungen méglich.

Zylinderkurbelgehdiuse

Die Zylinderkurbelgehduse sind aus GrauguB und haben eingegossene Zylinder, die
einen sehr steifen Aufbau bei geringem Gewicht erméglichen, Die Zylinder werden
fast cuf der ganzen Ldnge vom Kihlwasser umspilt, Die Kurbelgehduse haben 5
durch Rippen versteifte Zwischenwdéinde, die neben den Stirnwdnden zur Aufnahme
der Kurbelwellen-Grundlager dienen. Die Grundlagerdeckel sind von unten an diesen
Querwdnden befestigt. In den Querwdinden ist auBBerdem noch die seitlich liegende
Nockenwelle gelagert.

Nach unten wird das Zylinderkurbelgehduse durch die angeschraubte Tlwanne ab-
geschlossen, die beim OM 312, 321 und 322 aus Stahlblech, beim OM 326 ous Leicht-
metallguB besteht.

Vorn ist an das Zylinderkurbelgehduse der Rdaderkasten angeschraubt, der die
schrdgverzahnten Antriebsréder fir Nockenwelle und Einspritzpumpe aufnimmt,
Hinten ist beim OM 312, 321 und 322 das Schwungradgehduse angeschraubt, beim
OM 326 angegossen. Die seitlich liegenden Stéflelkammern sind durch abnehmbare
Deckel zugcinglich.

Auflen am Zylinderkurbelgehduse sind verschiedene Nebenaggregate befestigt:
u. a. Anlasser und Lichtmaschine, Einspritzpumpe mit angeflanschtem Regler, Olfilter,
beim OM 326 auBerdem Kithiwasserpumpe und Motorendlwérmetauscher. Dieser
Wdrmetauscher ist beim OM 312, 321 und 322 an die Léngswand angeschraubt, die
entsprechende Aussparungen fiir den Ubertritt des Kihlwassers haben.

Zylinderkopf

Die Zylinder vom OM 312, 321 und 322 haben einen gemeinsamen Zylinderkopf; der
OM 326 hat Einzelképfe. Alle Zylinderképfe sind aus legiertem GrauguB. Die
Befestigung erfolgt mit Kopf- bzw. Stiftschrauben auf dem Zylinderkurbelgehduse.
Zur Abdichtung wird eine Flachdichtung verwendet. Im Zylinderkopf ist der Vor-
kammerraum eingegossen, in dem die Vorkammer aus Stahl befestigt ist. Die Vor-
kammer ist beim OM 312, 321 und 322 zur Zylinderachse etwas geneigt und aufer-
mittig angeordnet, beim OM 326 steht sie senkrecht in der Zylinderachse. Ekenfalls
eingegossen sind die Ein- und AuslaBBkandle fir den Gaswechsel.

Oben, auf dem Zylinderkopf, sind die Lagerbdcke der Kipphebel befestigt. Nach
oben wird der Zylinderkopf durch die Zylinderkopfhaube abgeschlossen, die fir eine
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oldichte Kapselung der darunter liegenden Ventile, Kipphebel und der in die Vor-
kammer eingeschraubten Einspritzdiise sorgen.

Dem gemeinsamen Zylinderkopf beim OM 312,321 und 322 entspricht eine gemeinsame
Haube, in die auch die Luftzufihrung fir die Zylinder als Kanal eingegossen ist.
Der OM 326 hat je eine Haube fiir jeden Einzelzylinderkopf.

Kurbelwelle

Die im Gesenk aus einem Stick geschmiedete Kurbelwelle hat gehdrtete Lagerzapfen
und ist siebenfach in Bleibronze mit Stahlstitzschalen gelagert. Das mittlere Lager
ist zugleich PaBlager, An den Kurbelwangen sind Gegengewichte zum Massenaus-
aleich angeschraubt. Am hinteren Kurbelwellenende ist das Schwungrad angeflanscht.
Vorn ist das Antriebszahnrad for das Rédergeiriebe aufgezogen, auferdem eine
Keilriemenscheibe zum Antrieb von Lifter, Lichtmaschine usw., sowie ein Schwin-
qungsddmpfer. Die Abdichtung gegen Olverlust erfolgt vorn durch einen Dichtring,
hinten durch einen Spritzring und Riickférderschnecke.

Plevelstangen

Sie haben Doppel-T-Querschnitt und sind im Gesenk geschmiedet. In das Plevelauge
ist eine Bronzebichse als Kolbenbolzenlager eingepreBt. Pleuelstangenkopf und
Gleitlager aus Bleibronze mit Stchlstitzschalen sind beim OM 312,321 und 322 schrdg,
beim OM 326 gerade geteilt. Kolben und Pleuelstangen kénnen nach oben ausgebaut
werden.

Kolben

Die gegossenen Leichtmetallkolben mit muldenférmigen Béden haben je 4 Kompres-
sionsringe und je 1 Olabstreifring cherhalb und unterhalb des Kolbenbolzens. Der
Kolbenbolzen ist schwimmend gelagert und durch S-Ringe gegen axiale Verschiebung
gesichert.

Nockenwelle

Die Nockenwelle wird Uber schraagverzahnie Stirnrdder im Rdderkasten angetrie-
ben und lduft mit halber Kurbelwellendrehzahl. Sie ist aus einem Stick geschmiedet
und hat gehdrtete Lagerstellen und Nocken. Vorn ist sie durch eine Anlaufscheibe
cegen axiale Verschiebung gesichert. Die Nockenwelle ist beim OM 312, 321 und 322
vierfach, beim OM 326 siebenfach gelagert.

Ventile

Die Motoren OM 312, 321 und 322 haben je 1 héngendes Ein- und AuslaBventil, der
OM 326 je 2 héngende Ein- und AuslaBventile pro Zylinder. Die Ventile sind neben-
einander, parallel zur Kurbelwellenachse angeordnet und werden von der Nocken-
welle aqus iher Stéfiel, StoBstangen und Kipphebel betdtigt.

Die Ventilschéfte werden in GrauguBhichsen gefithrt, die im Zylinderkopf ein-
gepreBt sind. Das Ventilspiel 1Bt sich durch Stellschrauben am Kipphebel einstellen.

Einspritzorgane und Krafistoffeinrichtung

Auf der rechten Seite des Zylinderkurbelgehduses ist eine Einspritzpumpe an-
geflanscht. Sie wird vom Réderkasten aus mit halber Kurbelwellendrehzahl an-
gefrieben. An die Einspritzpumpe ist eine Kraftstoff-Férderpumpe angeschraubt.
Sie wird von einem Nocken der Einspritzoumpen-Nockenwelle angetrieben und fér-
dert wihrend des Befriebes den Kraftstoff vom Kraftstoffbehdlter Gber ein Filter zur
Einspritzpumpe. Von dieser wird der Kraftstoff Uber Druckleitungen zu den Ein-
spritzdisen gedriickt und fein zerstéubt in die Vorkammer singespritzt. Der Leck-
kraftstoff von den Einspritzdisen wird Uber eine besondere Leituna in den Krafistof-
behdlter zurtickgefihrt. Ein Uberstrémventil am Deckel des Krafistoff-Filters sorgt
fur einen gleichbleibenden Kraftstoff-Druck im Saugraum der Einspritzpumpe und
leitet den zu viel geférderten Kraftstoff in den Kraftstoffbehdlter zuriick. Dadurch
werden wdhrend des Betriebes auch Luft- oder Dampfblasen ausgeschieden. Auf die
Foérderpumpe ist noch eine Handpumpe aufgeschraubt, die zum Yorpumpen des
Kraftstoffes bei der ersten Inbetriebnahme, nach leergefahrenem KraftstoBbehdlter,
oder zum Auffillen und Entliften der Kraftstoffeinrichtung nach Reinigungs- und
Instandsetzungsarbeiten dient.



Schmierdlkreislauf

Die an das Zylinderkurbelgehduse unten angeschraubte Olwanne wird als Schmierdl-
behdlter benutzi. Eine Zahnradpumpe, die Uber Schraubenrdder von der Nocken-
welle angetrieben wird, saugt das Cl iber ein Sieb aus der Olwanne und driickt es
beim OM 312,321 und 322 Uber das Filter und den Wdrmetauscher, beim OM 326 zuerst
Uber den Wérmetauscher und dann Uber das Filter, in den Hauptélkanal. Vom Haupt-
dlkanal fliefit das Ol iber kleinere Kandle zu den Kurbelwellen- und Nockenwellen-
|crgefrn. Die Hauptlagerzapfen der Kurbelwelle haben Tlkandle zu den Pleuellager-
zapfen,

Beim OM 326 werden einige Nockenwellenlager durch das aus den Zylinderképfen
zuriickfliefiende Tl geschmiert.

Vom vorderen Nockenwellenlager beim OM 312, 321 und 322 fihrt ein Olkanal durch
das Zylinderkurbelgehduse in den Zylinderkopf, zu den hohlgebohrten Kipphebel-
achsen, und wird auf Kipphebellager, Sto3stangenpfannen und Ventilschdfte verteilt.
Beim OM 326 fihrt ein Olkanal vom hinteren Nockenwellenlager zu einem Verteiler-
kanal im oberen Teil des Zylinderkurbelgehduses. Von diesem Kanal fihren Bohrun-
gen in die Einzelzylinderkdpfe, Uber die das Ol in eine Bohrung der Kipphebellager-
bécke und zu den Kipphebellagern gelangt. Die weitere Verteilung erfolgt wie beim
OM 312, 321 und 322.

Zylinderlaufbahnen, Kolbenbolzen, Steuernocken und Ré&dergetriebe werden durch
Spritzél geschmiert. Das abtropfende Ol fliefit wieder in die Olwanne zurtck. Ein
Uberdruckventil nach der Clpumpe begrenzt den Schmieréldruck, der sonst z. B. bei
kaltem Ol oder Verstopfung unzuléssig hoch ansteigen kénnte. Aus diesem Grund
haben auch Wérmetauscher und Filter Umgehungsventile.

Kihiwasserkreislauf

Die Motoren haben Umlaufkihlung (geschlossenes Kihlsystem mit Umladfpumpe).
Die Rickkihlung des Kihlwassers erfclgt entweder in einem Kihler mit Ventilator
oder in einem Wdrmetauscher, in dem mit durchlaufendem Wasser (z. B. See- oder
FluBwasser) gekihlt wird. Eine zusétzliche, vom Motor angetriebene Kreiselpumpe
drickt dieses Wasser durch den Wérmetauscher und gegebenenfalls durch den Was-
sermantel eines wassergekUhlten Abgas-Sammelrohres.

Die Kihlwasserpumpe saugt das Kihlwasser des Motors aus dem Kihler oder
Wdrmetauscher an — bheim OM 324 Uber den Schmierdl-Wérmetauscher — und
drickt es in die Kihlwasserrdume der Zylinder und dann nach oben in die Zylinder-
képfe. Von diesen flieft das Kihlwasser iiber den Kihler bzw. Wédrmetauscher
wieder der Wasserpumpe zu.

Die Kuhlwasserpumpe ist beim OM 312, 321 und 322 vorn, an der Stirnseite des Zylin-
derkurbelgehduses angeflanscht. Beim OM 326 ist die Kihlwasserpumpe auf der linken
Seite am Zylinderkurbelgehduse befestigt. Der Schmierdl-Wdarmetauscher ist beim
OM 312, 321 und 322 als Platte an die linke Geh&usewand angeschraubt. Diese Platte
bildet gleichzeitig den Abschlufideckel des Kihlwasserraumes und wird von dem auf-
steigenden Kihlwasser bespilt, Das Schmierd| wird in schlangenférmigen Kandalen durch
die Platte gefiihrt; dadurch ist ein guter Wéarmeaustausch mit dem die Platte umspilenden
Kihlwasser gewdhrleistet. Beim OM 326 ist der Wérmetauscher als zylindrisches
Blechgehduse an der rechten Motorseite befestigt. Das vom Kuhler bzw, Wasser-
Wdrmetauscher kommende Kihlwasser durchstrémt das Gehduse des Schmierd!-
Wédrmetauschers, in dem sich eine Rohrwendel befindet, durch die das Schmierdl
fliefit. Dann wird das Kuhlwasser quer durch das Zylinderkurbelgehéuse gefihrt und
von der auf der anderen Seite des Motors sitzenden Kihlwasserpumpe in den Kohl-
wasserraum gedrickt,

Ein Thermostat, der in die Kihlwasserleitung vom Motor zum Kihler eingebaut ist,
bewirkt eine schnelle Erwdrmung des Motors nach dem Start und sorgt fir gleich-
bleitende Betriebstemperatur bei jeder Belastung, indem er den Wasserumlauf Uber
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Kihler oder Wérmetauscher drosselt und iber eine KurzschluBleitung gleich wieder
der Kihlwasserpumpe zufihrt, solange die Betriebstemperatur nicht erreicht ist.

Drehzahl und Lastregulierung

An die Einspritzpumpe wird ein dem Verwendungszweck des Motors angepafiter
Fliehkraftregler angeflanscht.

Beim Verstellregler kann jede gewinschte Drehzahl innerhalb des Drehzahlbereichs
eingestellt werden. Der Regler hdlt diese Drehzahl unabhéngig von der Belastung
konstant, (Verwendung z. B. fir Pumpenantrieb.)

Der Leerlauf-Enddrehzahlregler verhindert das Unterschreiten einer Mindestdrehzahl
und das Uberschreiten der festgelegten Héchstdrehzahl. Mit einem Regulierhebel
kann die Leistung des Motors der Belastung angepaBt werden (Verwendung z. B. in
Fahrzeugen).

Endregler werden fir Motoren verwendet, die nur mit einer bestimmten, festgelegten
Drehzahl laufen und diese Drehzahl zwischen Nullast und Vollast halten missen
(z. B. Generatoraggregate).
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Bedienung

Vorbereitung vor Inbetriebnahme des Motors

1.

Kraftstoffvorrat im Behdlter prifen. Gegebenenfalls vorsichtig nachfiillen! Bei
Wiederinbetriebnahme nach einer léngeren Stillegung oder wenn der Kraftstoff-
behdlter leer war, ist die Kraftstoffanlage zu entliften (siehe Seite 37).

. Wasserstand in der Kihlanlage prifen. Nur veredeltes Wasser nach Vorschrift

siehe Seite 44) nachfillen. Bei heiBem, abgestelltem Motor kein kaltes Wasser
nachfillen, da sonst durch Wérmespannungen in den Zylinderwandungen Risse
entstehen kénnen. Gegebenenfalls abwarten, bis sich der Motor abgekihlit hat; da-
gegen kann heifles Wasser in den kalten Motor ohne Gefahr eingefiillt werden.
Beim Auffillen des Kihlwassers gut entliften,

. Olstand in der Clwanne, in der Einspritzpumpe, im Regler (und im Luftpresser bei

Riemenantrieb) mit abgewischtem MeBstab priifen. Er mu3 zwischen der unteren
und oberen Marke auf dem Mefstab stehen; nicht tber obere Marke nachfillen.
Der Olstand darf nur in der normalen Lage des Motors gepriift werden.

Anlassen des Motors

(Ei
ist

nlauf und Anlassen von léngere Zeit stillgelegten Motoren siehe Seite 13). Hierbei
angenommen, daf3 die normalen Instrumente und Armaturen fir elektrisches An-

lassen vorhanden sind (siehe Bild 5).

Vg

1. Absperrhahn in der Kraftstoffzu-
leitung &ffnen.

2. Schlissel in den Schaltkasten voll-
sttindig einstecken, so daf} rotfe
Ladekontrollampe leuchtet.

3 Glﬁikerzen durch l'I?rePen I:md
Festhalten des GlihanlaBschal-

4 OO i ters auf Stellung ,1" einschalten.
_ Dunklerwerden der  Kontroll-
5 7 lampe und anschliefendes Auf-
s TEET leuchten des Glihiberwachers

b / zeigen an, daf die Glijhkeg;zen
: P glGhen. Die Daver des Vorglithens
Bild5 Instrumententafel (Beispiel) Ist sihdngly von der Temparator
1 U[druckmesse.r 5 SC]’]‘QHkﬂsfen des Motors und von der Lufttem-
2 Drehzahlanzeiger 6 Gluhiberwacher peratur und befrﬁgf bei kaltem

3 Thermometer 7 Glihanlafischalter A
4 Ladekontrollampe Motor mindestens 30 Sekunden,

bei Umgebungstemperaturen zwischen +8° und —8°C: 1 Minute und
Umgebungstemperaturen unter —8° C léngstens 2 Minuten (siehe auch Seite 14).

Der GluhUberwacher darf nur rot glihen, wird er weifiglihend, so liegt Masse-
schluB einer Glihkerze vor, der schnellstens beseitigt werden mufi (siehe Seite 40).

Beim Anlassen des betrichswarmen Motors brauchen die Glishkerzen nicht einge-
schaltet zu werden!

. Beim Anlassen Verstellhebel auf Vollgas stellen, sofort nach dem Anspringen des

Motors auf Leerlauf zuricknehmen.

. GlGhanlaBschalter auf Stellung 2 ,Anlassen” drehen, léngstens 15 Sekunden fest-

halten, bis Motor in Gang kommt. Bei wiederholten AnlaBversuchen jeweils



1 Minute lang Zwischenpausen einlegen. Schalter sofort loslassen, wenn Motor
durchlduft, sonst wird Starter beschadigt. Griff mu8 in Nullstellung zuriickgehen.
Anlasser nicht in den laufenden Motor einschalten.

Ein Weiterglihen der Glihkerzen nach dem Anlaufen des Motors ist unbedingt zu
vermeiden, da sonst die Glohdrdhte zerstdrt werden.

6. Nach dem Anspringen des Motors Oldruck am Oldruckmesser beobachten. Dieser
zeigt nach dem Anlassen des kalten Motors zundichst héheren Oldruck an, nach
dem Warmlaufen des Motors féllt der Druck wieder auf Normal (siehe unten).
Bei zu niederem Tldruck mufl der Motor sofort abgestellt, die Ursache festgestellt
und die Stérung beseitigt werden.

Motor in Betrieb

1. Zuldssige Temperaturen fiir Kihlwasser:
mindestens 60° C
normal 80° C
héchstens kurzzeitig 90° C

Bei Motoren mit eingebautem Thermostat wird das Kihlwasser der Umlaufkihlung
selbsttétig auf der richtigen Temperatur gehalten, dadurch, daB der Thermostat
erst ab einer Wassertemperatur von etwa 75° C den Wasserumlauf am Motor iber
g?mb Kohler freigibt, wihrend unter dieser Temperatur der Kihler ausgeschaltet
eibt,

Motor nicht im Leerlauf so lange laufen lassen, bis die normale Betriebstemperatur
des Kihlwassers von 80° C erreicht ist. Besser ist es, den Motor mit maBiger Be-
lastung warmlaufen zu lassen. Nur bei Temperaturen unter 0° C sollte vorher ein
kurzer Leerlauf von héchstens 1 Minute bei méBiger Drehzahl erfolgen, um eine
ausreichende Schmierung sicherzustellen.

2 Zuldassige Schmierdldriicke (vor Motor):

Bei neueren Motoren und normaler Kihlwassertemperatur je nach Olviskositét und
Motordrehzahl 3,5-5 kg/cm?®. Bei dlteren Motoren darf der Schmiersldruck ohne
Gefahr fiir den Motor bei voller Drehzchl bis auf 2,5 kg/em?, im Leerlauf auf
0,5 kg/em?, zuriickgehen. Bei stark abgekihltem Motor ist am Oldruckmesser erst
einige Zeit nach dem Anlassen ein langsames Ansteigen des Oldruckes zu bemer-
ken, cIE in der dinnen Manometerleitung sich die Drucksteigerung nur langsam
auswirkt,

Sinkt der Oldruck bei gleichbleibender Motordrehzahl pléizlich ab, oder erreicht
er von einem Tag zum andern den bisher iiblichen Wert nicht, so ist anzuhalien
und entsprechend Seite 34 zu verfahren.

3. Die Ladekontrollampe erlischt, wenn die Leerlaufdrehzahl Uberschritten ist; leuch-
fet sie wdhrend des Betriebes auf, Ursache feststellen und Fehler beseitigen, z. B.
Lichtmaschinenkabel gel&st, Lichtmaschine defekt, Antriebsriemen zu lose.

4. Die regelmdfigen Wartungsarbeiten Seite 16 beachten und die Arbeiten nach
dem Wartungsplan durchfiihren.

Abstellen

Das Abstellen des Motors ist, aufler in Notféllen, langsam vorzunehmen. Nach star-
ker Belastung und bei heiflem Kihlwasser mu3 der Motor 1-2 Minuten unbelastet
weiterlaufen, damit das Kihlwasser im Umlauf bleibt, nicht ausgeworfen wird und
der Motor sich allmdhlich abkihlt.

1. Verstellhebel in ,Leerlauf” bringen.

2. Stopzug ziehen.

3. Schlissel aus Schaltkasten ziehen.

Einlaufen des Motors; Anlassen von Motoren, die ltingere Zeit stillgelegt waren

Fir Sen Einlauf neuer oder Gberholter Motoren Erstbetriebsol (siehe Seite 45) ver-
wenden,

Neue bzw. iiberholte Motoren in den ersten 10 Betriebsstunden schonend ein-
laufen lassen. Fir die Lebensdauer, Betriebssicherheit und Wirtschaftlichkeit ist es von
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entscheidender Bedeutung, dafl der Motor wéhrend der Einlaufzeit in seiner Leistung
nicht voll beansprucht wird. Wahrend dieser Zeit sind die hierfir vorgeschriebenen
Wartungsarbeiten gewissenhaft durchzufihren (siche Seite 16).

Motoren zum Einlauf und Motoren, die Idnger als 3 Wochen stillgelegt waren, missen
vor dem ersten Anlassen zur Kontrolle der Schmierung und damit sich die Schmierél-
kandle mit Ol fullen, so lange mit dem Anlasser durchgedreht werden, bis der Ol-
druckmesser 1 atl Druck anzeigt:

1. Absperrhahn in der Kraftstoffzuleitung &ffnen.

2. Schlﬁssel in den Schaltkasten vollstdndig einstecken, so daf rote Ladekentrollampe
leuchtet,

3. Glohanlefschalter sofort — ohne Vorgliihen — auf Stellung ,2° — Anlassen —
drehen und festhalten. Verstellhebel muB hierbei in Stoppstellung stehen, d. h.
Motor darf nicht ziinden.

4. Durchdrehen des Motors nur mit Batterie so lange, bis Oldruckanzeige erfolgt.
Anmerkung: Batterie muB voll aufgeladen sein, nicht bis zur Erschdpfung benutzen.
Erholungspausen einschalten.

5. GlohanlaBschalter loslassen, auf Stellung ,0” zurick,
6. Anlassen nunmehr gemdf Seite 12 mit Vorgliihen.

SondermaBnahmen fir den Betrieb im Winter

1. Clwechsel
GeméifB Varschrift Seite 43 rechtzeitig ein dinneres Motorendl verwenden. Ist ein
Luftpresser mit Keilriemenantrieb angebaut, so ist auch bei diesem der Olwechsel
mit diinnerem Motorendl vorzunehmen.

2. Kraftstoff

Beim Unterschreiten bestimmter Temperaturen beginnt der Dieselkraftstoff Paraf-
fin quszuscheiden. Dadurch kann die Filtrierbarkeit und das FlieBvermbgen un-
genbgend werden, so daf} sich Férderschwierigkeiten ergeben. Der handelstbliche
Dieselkraftstoff wird deshalb je nach der Jahreszeit in zwei Qualitdten geliefert.
Der Sommerkraftstoff kann bis zu Temperaturen um 0° C verwendet werden, der
Winterkraftstoff hat ein cusreichendes FlieBvermdgen bis minus 15° C. Bei gréfe-
ren Kdltegraden ist daher entweder Sonderkraftstoff zu verwenden, oder dem
Dieselkrattstoff mufi zur Erhéhung der Kéltebestéindigkeit Petroleum, Traktoren-
kraftstoff, oder normales Tankstellenbenzin (kein Benzolgemisch) zugesetzt wer-
den. In der nachfolgenden Tabelle ist angegeben, wie hoch der Zusatz einer dieser
Kraftstoffe fur entsprechende Kéltegrade sein mufl. Bei der Herstellung der Mi-
schung mufd der Zusatz zuerst eingefillt werden, danach sind Zusatz und Diesel-
kraftstoff durch Umrihren griindlich zu vermischen. Bei Eintritt der Kélte missen
schon alle Leitungen, Filter und die Einspritzpumpe mit der Mischung gefullt sein.
Die Kraftstoff-Anteile sind in Liter zu messen.

Mischungsverhdltnis:

Auflen- Sommer- Winter-

temperatur diesel- Zusatz % diesel- Zusatz %o

2C kraftstoff %% kraftstoff % ‘

+ 0 bis—10 30 20 100 —

—10 bis—15 70 30 100 —

—15 bis —20 50 50 100 ——

—20 bis —25 — — 70 30
unter —25 — — 50 50
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Eine Mischung mit Tankstellenbenzin sollte nur notfalls verwendet werden, da evtl.
mit Schwierigkeiten wegen Dampfblasenbildung zu rechnen ist. Durch die Zu-
satzkraftstoffe wird die Motorleistung geringer als mit Dieselkraftstoff. Es soll da-
her nicht mehr als notwendig Zusatzkraftstoff beigemischt werden.

.Frostschutzmittel

Bei Motoren, die im Freien laufen, oder wenn der Motorraum nicht frostgeschiitzt
ist, muf3 ein Frostschutzmittel dem Kuhlwasser zugesetzt werden. Man verwende
nur bekannte Marken-Frostschutzmittel gemdB Vorschrift des Lieferers. Auf das
Korrosionsschutzé! zur Veredelung des Kihlwassers (siehe Seite 44) darf hierbei
nicht verzichtet werden. Die Kihlanlage ist, wenn notwendig, vorher zu reinigen
(siehe Seite 272. Wenn das Frostschutzmittel nicht mehr notwendig ist, ablassen.
Nach dem Ablassen der Frostschutzlésung grindlich durchspilen und laut Vor-
schrift (siehe Seite 44) veredeltes Wasser einfillen. Die Frostschutzlésung kann im
ndchsten Winter wieder verwendet werden.

.Kihlwasser ablasssen

Soll bei Frostgefahr oder ldngerer Stillegung des Motors das Kihlwasser abge-
lassen werden, so ist der am Motor angebrachte AblaBhahn (siehe Bild 6 Seite 18
und Bild 10 Seite 19) und gleichzeitig der an der tiefsten Stelle der Kihlanlage an-
gebrachte Hohn zu 8ffnen und die VerschluBschraube der Einfill&ffnung zwecks
schneller Entleerung abzuschrauben.

Wenn der Motor bei Frostwetter &fter laufen muf3, ist es nicht zweckmaBig, auf
das Frostschutzmittel zu verzichten und das Kihlwasser jedesmal nach dem Ab-
stellen des Motors abzulassen. Da nur veredeltes Wasser verwendet werden darf,
muf} es immer aufgefangen und frostfrei fir die ndchste Fillung aufbewachrt wer-
den. Bei grofier Kélte besteht auflerdem die Gefahr, daB das Kihiwasser — auch
bei Erwdrmung vor dem Einfillen — im kalten Motor einfriert, besonders wenn der
Motor nicht gleich anspringt.

.Anlassen bei grofer Kdlte

Zum Anlassen sind nétigenfalls 3 Startversuche chne Zwischenpausen wie folgt
vorzunehmen:

Startversuch 1:

2 Minuten vorglihen, das heifit GlihanlaBschalter auf Stellung 1, 10 Sekunden
anlassen, das heifit GlihanlaBschalter auf Stellung 2.

Startversuch 2:

1 Minute vorglihen, das heifit GlihanlaBschalter auf Stellung 1, 10 Sekunden
anlassen, das heiBt GlohanlaBschalter auf Stellung 2. Bei abfallender Drehzahl
1 Minute Pause, sonst sofort:

Startversuch 3:

1 Minute vorglihen, das heit GlihanlaBschalter auf Stellung 1, 10 Sekunden
anlassen, das heit GluhanlaBschalter auf Stellung 2. Nach 3 vergeblichen Start-
versuchen ist den Batterien bis zum néchsten Anlassen eine kurze Zeit von 2 Minu-
ten zur Erholung zu lassen.

Ist das Anspringen des Motors durch mehrere Startversuche nicht mehr gewdhr-
leistet, sind weitergehende Mafinahmen erforderlich. Die wirksamste Starterleich-
terung ist: Ablassen des Kihlwassers, Erwdrmen auf etwa 90° C und Einfillen in
den Motor. Bei erfolglosem Start Erwdérmen wiederholen. In der Zwischenzeit Motor
abdecken, damit er nicht wieder zu sehr abkiihlt, Wegen der Einfriergefahr nur
Kihlwasser mit Frostschutz verwenden.

Die Batterien muissen voll geladen sein. Kalte Batterien haben nur einen Bruchteil
ihrer normalen Kapazitat. Sie sind deshalb bei Anla3schwierigkeiten nach dem Ab-
stellen des Motors auszubauen und in einem warmen Raum bis zum Start auf-
zubewahren. Mehrere Jahre alte Batterien sind den Beanspruchungen meistens
nicht mehr gewachsen.
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Wartung

Anhand der Wartungspléne kann die Wartung nach Betriebsstunden, Fahrkilometer
oder nach dem Kraftstoffdurchsatz in Liter durchgefihrt werden. Welche Art der
Wartung am zweckméBigsten ist, richtet sich nach dem Einsatz des Motors, z. B.:

Wartung nach Betriebsstunden

Stationéire Motoren mit geringen Leerlaufzeiten und guter Auslastung, bei denen eine
laufende Aufzeichnung der Betriebsstunden durchgetishrt wird, z. B. bei Motoren fir
Stromaggregate und Schiffe.

Wartung nach Fahrkilometer

darf nur bei Motoren von Kraftfahrzeugen durchgefishrt werden, die eine durch-
schnittliche Fahrstrecke von 45 km in der Stunde erreichen, und bei denen der Motor
nicht zu ldngerer Arbeitsleistung bei stehendem Fahrzeug benétigt wird, z. B. Omni-
busse, Lastwagen, Triebwagen. Nicht aber bei Mullwagen, Feuerwehrautos mit Motor-
pumpe u. dgl.

Warlung nach dem Kraftstoffdurchsatz

ZweckméfBigste Wartung bei Motoren mit stark unterschiedlicher Belastung oder
langen Leerlaufzeiten, z. B. Motoren fir Millwagen und Bagger. Diese Art der War-
tung 1&Bt sich meistens auch bei Motoren durchfiihren, die zwar nach Betriebsstunden
gewartet werden kénnen, bei denen aber eine laufende Aufzeichnung der Betriebs-
stunden nicht durchgefiihrt wird, wohl aber die des Kraftstofthedarfs.

Fir die Wartung nach dem Kraftstoffdurchsatz mite entsprechend dem durch Lei-
stung und Gréfle bedingten unterschiedlichen Kraftstoffverbrauch, fir jeden Motor-
typ eine eigene Tabelle aufgestellt werden. Da aber der Unterschied im Verbrauch
bei den Typen OM 312/312 A, OM 321/ 321 A und OM 322 nicht sehr groB ist, wurden
diese Motoren in eine Verbrauchs-Gruppe zusammengefaBt und fir den OM 326
eine eigene Verbrauchs-Tabelle aufgestellt.

Uber Wartungsarbeiten bei extremen Einsatzbedingungen hitten wir den Rat der
Lieferfirma oder unserer Yeriretung einzuholen.

Wartungsplédne
In den Wartungspldnen links sind die Positions-Nummern der Wartungsarbeiten an-

gegeben, die bei Erreichen der in der Tabelle rechts stehenden Betriebsstunden, Fahr-
kilometer oder des Kraftstoffdurchsatzes durchgefihrt werden missen.

Pos. der
Turnus | Wartungs- Wartung nach Betriebsstunden

arbeiten
A 1-367 | 10 (Nur beimEinlauf d dtibeihslesr Mot

1,21 022 ur beim Einlauf neuer oder grundiberhalter Mctoren)
B 1.3 100 | 500 | 900 | 1300 | 1700 | 2100 | 2500 | 2900
C 1-9 200 | 600 | 1000 | 1400 | 1800 | 2200 | 2600 | 3000
B 1.8 300 | 700 | 1100 | 1500 | 1900 | 2300 | 2700 | 3100
D 1-12 400 | — |1200 | — | 2000 | — | 2800, —
E 1-15 — | 800 | — - — | 2400 | —
F 1-20 — | = | = | 0| — — | = | 3200

* Danach die Wartung wieder mit 100 Betriebsstunden turnusméBig von neuem beginnen.
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Pos. der

Turnus | Wartungs- Wartung nach Fahrkilometern
arbeiten
1-3,6,7, W L

A 11 21 v.22 500 (Nur beim Einlauf neuer oder grundiberholter Motoren)
B 1-3 4500 | 22500 | 40500 | 58500 | 76500 | 94500 | 112500| 130500
e 1-9 9000 | 27000 | 45000 | 63000 | 81000 | 99000 |117000| 135000
B 1-3 13500 | 31500 | 49500 | 67500 | 85500 | 103500 | 121500 139500
D 1-12 18000 — 54000 — 20000 — 126000 —

E 1-15 - 36000 - - — 108000 - -

F 1-20 — — — 72000 — — —  [144000*
* Danach die Wartung wieder mit 4500 km Fahrstrecke turnusméfiig von neuem beginnen.
. — V\?gft.udners- Wartung nach Kraftstoffdurchsatz

e OM 312/ 321 / 322 | OM 326
& 1-3,6,7, 150 (Nur beim Einlauf neuer oder grundiberhclter Motoren)
11,21 v. 22 !

B 1-3 1400 7000 | 12600 | 18200 1900 9500 | 17100 |24700
C 1-9 2800 8400 | 14000 | 19600 | 3800 | 11400 | 19000 |26600
B 1-3 4200 9800 | 15400 21000 | 5700 | 13300 | 20900 |28500
D 1-12 5600 - 16800 - 7600 — 22800 —

E 1-15 = 11200 = — - 15200 = =

F 1-20 — — — 22400* — — — 30400*
* Danach die Wartung wieder mit 1400 bzw. 1900 Liter Kraftstoffdurchsatz turnusméBig von neuem
beginnen.

Wartungsarbeiten

1 Motorendl wechseln

2 Ulfilter reinigen

3 Olstand im Luftpresser mit Eigenschmierung, falls bei OM 326 vorhanden, konirollieren

4 Olstand in Einspritzpumpe und Regler prifen (nur bei Einspritzpumpe mit Eigenschmierung)

5 Kuhlwasserpumpe(n) schmieren {bei OM 326 evtl. auch das Lifterlager)

6 Keilriemenspannung prifen

7 Ventilspiel kontrollieren (bei OM 312 A und OM 321 A turnusméflig schon nach je 100 Betriebsstunden)
8 Luftfilter reinigen (bei hohem Staubanfall &fters, evil, tdglich)

9 Batterien und Kabelanschliisse prifen

Reguliergestdnge an der Einspritzpumpe auf Funktion prifen und die Gelenke &len
Alle Schrauben und Muttern — auch Fundamentschrauben — auf festen Sitz prifen
Kraftstoff-Veorreiniger, falls vorhanden, sdubern

Kohlebiirsten der Lichtmaschine prifen

Kraftstoff-Filter auf Durchfluf} prifen, evtl. reinigen

Abgasturbolader mit Eigenschmierung nach Vorschrift des Herstellers Gberprifen
{nur bei OM 312 A und OM 321 A)

Kohlebiirsten des Anlassers priifen, Ritzellager 8len und Zahnkranz am Schwungrad einfetien
Kraftstoff-Filtereinsatz ernevern

Kithlanlage prifen, evil. reinigen

Einspritzdiisen und Verdichtungsdruck priifen

Vorkammern (Brenner) erneuern (entfdllt bei OM 312)

Alle Rohrleitungen und Schldéuche auf Dichtheit und Scheuerstellen prifen

22 Zylinderkopf-Befestigungsschrauben bzw, -muttern entsprechend dem vorgeschriebenen Anzugswert

nachziehen

Die genaue Anleitung fur alle Wartungsarbeiten finden Sie in dem folgenden Ab-
schnitt unter gleichen Positions-Nummern.
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Anleitung zu den Wartungsarbeiten

1 Olwechsel in der Olwanne

Das Motorensl in warmem Zustand aus der Olwanne ablassen. Ablafschraube
wieder einschrauben und Olwanne durch den Oleinfillstutzen mit dem vorge-
schriebenen (siehe Seite 43) Ol (Einfillmenge siehe Seite 41) bis zur oberen Marke
des Olmefistabes fillen. Abgasturbolader (Sonderausfihrung) It. Anweisung
prufen.

Bild 6 Oilfilter (OM 312/321)

1 Umgehungsventil 4 Motornummer-Schild
2 Befestigungsschraube 5 WasserablaBhahn
3 OlmeBstab

Bild 7 Olfilter reinigen (OM 32¢)

1 Filtereinsatz 4 Elastik-Stop-Mutter
2 Deckel 5 Olfiltergehduse
3 Bodenplatte 6 Ulablafischraube

18

2 Qilfilier reinigen

Olfiltergehduse nach Lésen
der Befestigungsschraube am
Boden des Gehduses abneh-
men. Beim OM 326 mit ste-
hendem Filter ist vorher die
Olablafschraube 6, Bild 7,
herauszuschrauben und nach
Abfliefen des Oles wieder
einzuschrauben. Filtereinsatz
ﬁ_tl:m der Sechskantschraube)
erausschrauben, und nach
Losen der Elastik-Stop-Mutter
am Deckel auseinanderneh-
men. Filtereinsatz in Benzin
ausspiilen und anschlieend
mit einer weichen Birste rei-
nigen. Yor dem Zusammen-
bau nochmals in reinem Ben-
zin ausspilen, Filtereinsatz
zusammenbauen und in den
Tréiger einschrauben, bis der
zylindrische Teil des Deckels
im entsprechenden Einpafd am
Tradger gut aufsitzt, Olfilter-
gehduse (Uber Filtereinsatz
stilpen, vorher Dichtring in
der Rille des Tréigers ernevern.
Befestigungsschraube vorsich-
tig anziehen.

Olstand im Luftpresser prii-
fen, evtl. nachfiillen (Sonder-
ausfilhrung mit  Keilriemen-
antrieb)

Mit dem Mefistab 4, Bild 13,
ist der Olstand zu priifen.
Gegebenenfalls ist durch die
Bohrung fir den Mefstab
Motorensl nachzufillen.



4 Olstand in Einspritzpumpe
und Regler priifen

Mit Olmefistéiben Olstédnde
prifen, erforderlichenfalls in
Einspritzpumpe durch  die
Bohrung fur den OlmeBstab,
im Regler durch Klappéler bis
zur oberen Marke an den Ol-
meBstdben Motorensdl nach-
fullen. Der RS-Regler des OM
312 und OM 321 hat keinen
Olmefstab. Bei diesem Reg- e — —

leF &F 1 cer Meterensl direh Bild 8 Schmierstellen an Einspritzpumpe

> o und Regler
den Klappsler nachzufillen. 1 Olmefstab Regler3 Olmefstab Einspritzpumpe

2 Klappéler Regler

5 Kihlwasserpumpen schmieren

Staufferbichse um ca. 2-3 Um-
drehungen nachziehen. Kei-
nesfalls zu viel schmieren, da
sich beim Uberschmieren die
Wasserabfluibohrung  ver-
stopft und hierdurch die Pumpe
beschddigt  werden  kann. ; Wi TaRly70%
Durch die Schmierung kann Bild9 Schmierstelle der Wasserpumpe

die Pumpe nicht abgedichtet
werden. Falls merklicher Kihl- 1 sfquﬁer(gméﬂ &SR]

wasserverlust entsteht, Pumpe
instandsetzen, keinesfails Ab-
fluB&ffnung verstopfen!

Bei Anlagen mit Rickkihlung
durch Wdrmetauscher ist die
Rohwasserpumpe  (falls vor-
handen) mit der Fettpresse zu
schimieren,

Lifterlager schmieren (nur bei
OM  3268). Die Kugellager
des Lufters sind am Schmier- L ..

nippel mit der Feftpresse zu Bild 10 Kithlwasserpumpe (OM 326)
schmieren (Bild 12). 1 AblaBhahn 2 Schmierste!le
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Spannung der Keilriemen priifen, evil. nachspannen

Die Keilriemen sind richtig gespannt, wenn sie sich bei maBBigem Daumendruck
etwa 2 cm aus der Geraden durchdriicken lassen. Diese Prifung ist in der Mitte
des ldngsten geraden Stickes des Keilriemens durchzufihren. Das Nachspannen
der Keilriemen erfolgt bei:

OM 312/321/322
Beide Befestigungsschrauben unter der Lichtmaschine etwas |8sen. Halteschraube

der Lichtmaschine vorn oben, am Langlochblech [8sen und Lichtmaschine um die
beiden Befestigungsschrauben nach auBBen schwenken, bis der Keilriemen richtig

gespannt ist. Beide Befestigungsschrauben und Halteschraube wieder anziehen.

OM 326

Die 3 Halteschrauben 1, 2, 3, Bild 12, etwas l&sen. Gegenmutter 4 der Spann-
schraube l6sen und Spannschraube 5 soweit erforderlich, nachziehen. Gegen-
mutter 4 und Halteschrauben 1, 2, 3 wieder festziehen.

Bild 11 Keilriemen spannen Bild 12 Keilriemen spannen

(OM 312 und 321) (OM 326)
1 Befestigungsschrauben 1,2, 3 Halteschrauben
2 Halteschrauben 4 Gegenmutter

5 Spannschravbe
6 Schmiernippel des Lufters

Luftpresser am OM 326 (Sonderausfiihrung)

Halteschraube 1, Bild 13, etwas 16sen. Gegenmutter 2 der Spannschraube |8sen
und Spannschraube 3 soweit erforderlich nachstellen. Gegenmutter 2 und Halte-
schraube 1 wieder festziehen.

Bei einigen Sonderausflhrungen am OM 312/321 wird ein Luftpresser mit Keil-
riemenantrieb verwendet. Dieser Keilriemen wird durch Auswechseln von Scheiben
der verstellbaren Riemenscheibe des Luftpressers nachgespannt.

Beim Auswechseln von Keilriemen sind ine Spannvarrichfungen so weit zu |8sen,
daf ein zwangloses Aufbringen des neuen Keilriemens méglich ist. Beschddigun-
gen des Keilriemens filhren in kurzer Zeit zur Zerstérung des Riemens.



Bild 13

Keilriemen fiir Luftpresser
spannen (OM 326, Sonder-
ausfithrung)

1 Halteschraube 4 Olmefistab
2 Gegenmutter 5 UlablaBschraube
3 Spannschraube

Ventilspiel priifen, evil. nachsiellen

Das Ventilspiel ist regelmdBig nach den im Wartungsplan angegebenen Ab-
standen und nach jedem Abnehmen des Zylinderkopfes oder Nuchziehen der
Zylinderkopfmuttern zu prifen und evil. nachzustellen. Das Spiel wird zwischen
dem Druckpunkt der Kipphebel und der Ventilschéifte bei kaliem Motor (Kihl-
wassertemperatur héchstens 40°C) gemessen. Einzustellen ist jeweils fiir einen
Zylinder (E- und A-Ventile) in Kompressions-Totpunktstellung, d.h. wenn die
Ventile geschlossen sind. Gréfie des Spieles siehe Seite 41. Das Ventilspiel wird
durch Drehen der Einstellschrauben nach Lésen ihrer Gegenmuttern mif einer
Fuhlerlehre eingestellt. Nach dem Einstellen sind die Gegenmuttern wieder fest
anzuziehen; das Ventilspiel ist nochmals zu kontrollieren,

i : 2 AN o yE.
Bild 14 Ventilspiel einstellen Bild 15 Ventilspiel einstellen
(OM 312/321/322) (OM 326)
1 Fuhlerlehre zwischen Kipphebel und 1 Fohlerlehre
Ventilschaft 2 Einstellschraube
2 Einstellschraube 3 Gegenmutter 3 Gegenmutter
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Luftfilter reinigen

Je n;ch Verwendungszweck des Motors werden verschiedene Filterarten ange-
wendet,

NaBluftfilter

Auswaschen des Filters in Waschbenzin, Sodawasser oder P 3-Lésung;; anschliefBend
gut trocknen lassen oder mit PreBluft trocken blasen. Dann mit etwa 3-4 EBlsfTel
Motorend| gleichméBig benetzen und Uberflissiges Ol gut abtropfen lassen.

Olbadluftfilter

Filter zerlegen, Filtergehduse und
Filtereinsatz in Waschbenzin, Soda-
wasser oder P3-Lésung auswaschen
und den Filtereinsatz zusdtzlich noch
mittels Pinsel grindlich reinigen, an-
schlieBend gut trocknen lassen (Aus-
blasen mit Prefluft). Motorendl in
das Filtergehduse nur bis zur Marke
JNormal” einfiillen. Beim Zusam-
mensetzen des Filters die Dichtung
im Deckel auf einwandfreien Zu-
stend prifen, gegebenenfalls er-

neuern.

Bild 16 Olbadluftfilier reinigen Bei staubigem Betrieb ist das Filter
1 Héchst-Olstand ofter zu prifen. Istdas Filterol merk-
2 Normal-Olstand bar verdickt, verschlammt oder ver-
2 Filtereinsatz féirbt,dann ist das Filter zu reinigen.

Luftfilter mii Papiereinsatz

Finsatz durch Lésen der Spannverschlisse aus dem Filtergehduse herausnehmen
und durch leichtes Abklopfen und Abschitteln auf einer Platte grindlich vor-
reinigen. AnschlieBend durch schréges Anblasen von auBen mit Druckluft von
hachstens 5 att den Fillereinsatz reinigen. Dabei die Innenseite mit zwei Schutz-
scheiben chdecken, damit kein Staub auf die Reinseite gelangen kann. Filter-
gehduse und Deckel sauber auswischen. Beim Zusammensetzen Dichtungen auf
sinwandfreien Zustand prifen, gegebenenfalls ernevern.

Spezial-Filter nach Vorschrift der Lieferfirma reinigen.

9 Batterien und Kabelanschlisse priifen

Der Flussigkeitsstand soll etwa 10-15 mm
iber der Plattenoberkante stehen. Zum
Nachfillen nur destilliertes Wasser ver-
wenden. Die Séuredichte gibt AufschluB
iber den Ladezusiand der Batterie, des-
halb mit S&uremesser Uberwachen, Gro-
Bere Unterschiede in der Sduredichte ein-
zelner Zellen zeigen an, dafB die Batterie
von einem Fachmann (berprift werden
muf3.

Bild 17 Séiuredichie prifen

1 Sédureheber
2 Klemmen mit Schutzfett einfetten



Normal* In den Tropen

Sduredichte SC?:vzv'ichr Sduredichte %a:\i'icht badezusiond

32° Bé 1,285 27° Bé 128 gut geladen

24° Bé 1,21 16° Bé 1,12 halk geladen

14° Bé 1,11 13° Bé 1,08 leer, sofort aufladen

* bei einer Sduretemperatur von 20°C

Auf saubere und oxydfreie Polképfe und AnschluBklemmen achten! Evtl. mit Soda-
[6sung reinigen und mit Sdureschutzfett einfetten.

10 Relgluliergesiéinge dlen, am Anschlag auf gréBte Férdermenge priifen, evil. nach-
stellen

Kugelképfe und Lagerstellen der Hebel &len. Das Gestdnge darf nicht klemmen.
Bei Vollast-Stellung des Regulierhebels mufi der Fillungshebel an der Einspritz-
pumpe am Anschlag anliegen. Gegebenenfalls Gesténge mit Spannschlof oder
an den Kugelkdpfen nachstellen.

11 Alle Muttern und Schrauben, besonders die der Olwanne, des Olwdrmetauschers,
Olfilters, Steuergehdusedeckels, Stofistangenkammerdeckels, der Lichtmaschine,
Ansaugleitung und Motorbefestigung auf festen Sitz prifen, evtl. nachziehen.
Bei Olwanne, Steuergehdusedeckel und Stofistangenkammerdeckel genigt als
Prifung nach dem ersten Turnus die Sichtprifung cut Oldichtheit.

12 Kroftsioff-Vorreiniger reinigen

Réandelmutteridsen,Spannbigelaus-
schwenken und den Filtertopf ab-
nehmen; Drahtsieb und Topf insau-
berem Waschbenzin oder Diesel-
kraftstoff mit Pinsel, nicht mii Drahi-
biirste, gut auswaschen. Verhértete
Dichtringe ersetzen, da sonst Luft
in die Kraftstoffanlage eindringen
kann. Ist kein Vorreiniger vorhan-
den, dann ist das Kraftstoff-Filter
auf DurchfluB zu prifen (siehe
unten).

Bild 18 Vorreiniger reinigen

1 Filtersieb 2 Schauglas
3 Spannbiigel mit Réndelmutter
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13 Kohlebiirsten der Lichtmaschine priifen

Minusleitungen von den Batterien |&sen. Ver-
schluf3band abnehmen, die Federn fiir Kohle-
birsten mit Hoken anheben und prifen, ob
sich die Kohlebirsten in ihren Fihrungen
leicht bewegen lassen. Verschmutzte oder
klemmende Kohlebirsten mit sauberem, ben-
zinfeuchtem Tuch reinigen. Blanke Schleif-
fiiche der Kohlebiirsten nicht mit Schmirgel-
Eorier,Messer oder Feile bearbeiten. Birsten-
alter gut ausblasen. Ist eine Kohlebirste
schadhaft oder zu sehr abgeniitzt, mufl sie
ausgewechselt werden.

Bild 19 Kohlebiirsten der

Lichtmaschine priifen
1 Kehlebirste
2 Fiohrung fir Kohlebirste reinigen
3 Kellektor

Der Kollektor soll eine gleichmdBige, glatte, riefenfreie, grauschwarze Ober-
flache haben und muf3 frei von Fett und Ol sein. Isolationsstege des Kellektors
dirfen nicht verschmiert sein. Verschmutzten Kollektor mit scuberem, benzin-
feuchtem Tuch reinigen, riefigen und unrunden Kollektor in einer hierfir ein-
gerichteten Werkstdtte ins’rong

leinen oder Feile bearbeiten.

setzen lassen. Keinesfalls Kollektor mit Schmirgel-

14 Krafstoff-Filier auf DurchfluB priifen,
evil. reinigen

Entliftungsschrauben am Kraftstoff-Filter 18-
sen (2, Bild 20; 5 und 8 Bild 21), mit der Hand-
pumpe einigemale pumpen oder Motor laufen
lassen. Dabei mufl der Kraftstoff in einem
kréftigen Strahl an der Entliftungsschraube
austreten. Tritt der Kraftstoff nur ganz schwach
¥ aus, dann ist der Filtereinsatz verschmutzt und

g muf3 gereinigt bzw. ernevert werden. Beim
LGRS Doppelfilter (OM 326) ist die Prifung an je-

Bild 20 Kraftstof-Filter dem Filter durchzufGhren. Papierfiltereinsdtze

(OM 312/321/322) (Micronic-Filter) diirfen nicht -gereinigt wer-
i TbarstiSmvanti L den. Sie sind bei Verschmutzung cuszu-
2 Entliftungsschraube 4 Fillschraube wechseln.
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