COMPRESSIEDRUK EN CILINDERLEKKAGE METEN
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Bij klachten over de motor, bijv¥we-
gens onvoldoende vermogen, moeildjk
starten, hoog olieverbruik, hoog
brandstofverbruik, overmatig roken,
onregelmatig draaien enz., moet naast
de andere controles ook altijd de
compressiedruk worden gecontroleerd,
lannesr de cilinders onderiing meer
dan 3,0 atm., verschillen, moet aan-

IT. COMPRESSIEDRUK METEN
1. Conif@}eef de klepspeling, breng
deze zonodig op de juiste waarde
zig werkny. 3J-2)
. Breng:de-motor ‘op de normale be-

drijistemperatuur (koelwatertempera-
tuur 70-80%C).

3. Verwijder de gloeibougies. Maak de
inspuitleidingen Tos bij de aanslui-
tingen op de brandstofpomp en de ver-
stuivers,

4. Laat de motor m.b.v. de start-
motor enige malen ronddraaien, zodat
eventuele verbrandingsresten en roet
naar buiten worden geblazen.

Wij raden u aan dit te doen, omdat
anders roet de aansluitingen van de
compressiedrukmeter verstopt,

Draai de aansluitnippel (1) in de
gloeibougieboring van de te contro-
leren cilinder {fig.00-3/1). Zet de
aansltuitnippe? goed vast, zodat deze
niet kan lekken. Voor het opmeten van
de tweede en derde cilinder moet op
de aansluitnippel (1) een extra tus-
senstuk (2) met de wartelmoer worden
vastgezet.
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Fig.00-3/1

1. AansTuitnippel

2. Tussenstuk 000 589 00 90 0O

3. Flexibele slang

4. Compressiemeter 000 589 69 21 00
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Sluit nu de compressiedrukmeter (4)

met de slang (3) aan op de aansltuit-
nippel (1), resp. op het tussenstuk

(2)

6. Laat nu de motor m.b.v. de start-
motor 8 maal ronddraaien. Zet hierbij
de luchtregalklep helemaal open om
een goede cilindervulling te bereiken
(vol gas geven).

7. Meet op dez
ders. Zet

1. Draai alle g]oeibd&gies eruit, wan- 5. Sluit nu de drukveriies-tester (CLT-

neer de motor op bedrijfstemperatuur
is.

Laat zo mogelijk voor iedere cilinder
de motor even lang doordraaien (zie
voor meetwaarden tabel 00-0). Wanneer
1 citinder t.o.v. de andere cilinder
meer dan 3,0 atm. verschilt, moet de
cilinder hierna met het CLT-drukver-
lies-testapparaat worden gemeten (zie
subhoofd II1).

apparaat) met de slang (1) aan op een
compressor en ijk het apparaat (zie

ey

handleiding van het apparaat). Draai nu

2, Houd de luchtregelklep helemaal open de passende aansluitnippel (6) in de

en verwijder het luchtfilter (voor het

beluisteren van het inlaatspruitstuk-
zie nr.8).

3. Verwijder de olievuldop (voor het
beluisteren van het cilinderblok).

4. Verwijder de radiateurdop. Wanneer
net waterniveau te laag staat, moet

koelwater worden bijgevuld (ter contro-

Te van luchtbelletjes in koelwater).

Fig.00-3/2

1.57ang

2. Manometer
van het CLT-
apparaat
3.51ang
4.57ang

5. Hulpstuk

gloeibougieboring van de eerste ¢ilin-
der en verbind de drukslang (4) met de
aansluitnippel (6).

6. Drzai nu de krukas in de juiste draai-

richting rond en zet de zuiger van de

eerste cilinder in BDP (einde compres-
sieslag). Het merkteken OT op de kruk-
as resp. op de trillingsdemper moet nu
gelijk staan met de afstelstift op het
citinderblok, en zowel de inlaat- als

6.AansTuitnippel
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de uitlaatklep van de eerste cilinder
zijn nu gesloten.

7. Verbind nu de slang (4) van het CLT-
apparaat met de andere slang {3}. De
motor mag hierbij niet ronddraaien. Tij-
dens het samenkoppelen kan het beste op
de ventilateur worden gelet en contro-

leer hierna nogmaals het merkteken 0T.

Attentie! Wanneer de krukas toch in de
juista draairichting is verdraaid, dus
door na2t BOP heen, moet de krukas ca.
12-2 omwentelingen in de juiste draai-
richting worden gedraaid. Het merkteken
OT op de trillingsdemper moet nu weer
gelijk staan met de afstelstift {zie
fig.00-4/1).

Wanneer de krukas tegen de juiste
draairichting in is gedraaid, moet de-
ze veer zover in de juiste draairich-
ting worden gedraaid, totdat het merk-
teken 0T op de trillingsdemper weer
gelijk staat met de afstelstift. Her-
haal nu de werkzaamheden uit nr.7.

8. Lees op het instrument (2) het 'per-
centage lekveriies'. Luister ondertus-
sen, of de Tucht via het inlaatspruit-
stuk, de uitlaatpijp resp. het uit-
laatspruitstuk of het c¢citinderblok
weglekt. Let er bovendien op, of in het
koelwater luchtbelletjes omhoog stijgen
{zie voor testwaarden tabel 00-0).

9. Koppel de slangen (3 en 4) los. Ver-
draazi de krukas zodanig, dat de vol-
gende zuiger in BDP (eind compressie-
stag) staat resp. het volgende merk-
teken OT op de triilingsdemper met

de afstelstift op het cilinderblok ge-
1ijk staat,

Onstekingsvolgorde van de
d-cilindermotoren 1-3-4-2

Wij raden aan bij dieselmotoren het
bijgeleverde signaalfiuitje te ge-
bruiken. Steek hiervoor het signaal-
fiuitje in het vrije einde van de
slang {4) na montage van de aansluit-
nippel {6} -zie nr.5 -, het tussenstuk
(5) en de slang (4). Draai nu de kruk-
as rond, totdat het fluitsignaal weerw
klinkt (compressieslag). Draai de
krukag nu langzaam verder, totdat de
fluittoon ophoudt (zuiger staat in

BOP - eind compressieslag).

Verwijder het signaalfluitje.

10.Verwijder de aansluitnippel uit de
reeds geteste cilinder en draai hem
volgens de ontstekingsvolgorde in de
volgende cilinder. Herhaal nu de nrs.
7, 8 en & zo vaak, totdat alie ciiin-
ders zijn getest.

11.Wanneer het lekverlies - totaal-
verlies - groter is dan de waarde in
tabel 00-0, moet olie op de zuigerbodem
van de betreffende cilinder worden ge-
spoten (ca. 100 cc)®dodat het lekver-
Ties via de zuigeph

Herhaal de meting.

Wanneer na deze méting het veriies nog
meer dan 5% bedraagt, ontsnapt de druk
via slecht afdichtende kleppen, be-
schadigde cilinderkoppakking of scheu-
ren in de cilinderkop.

Opmerking: Wanneer de inTaatklep lekt,
1s een blazend geruis in het inlaat-
spruitstuk te horen,

lanneer de uitlaatklep lekt, is een bla-
zend geruis in het uitlaatspruitstuk te
horen.

Wanneer de kleppen lekken, moet nogmaals
de klepspeling worden gecontroiesrd,

813 vrij draaiende kleppen - met Roto-
cap - Kan men eerst een eventueel] vast-
zittende Rotocap vervangen. Door het
draaien zullen de kleppen weer goed gaan
afsluiten.

Om met zekerheid een juiste conclusie

te kunnen trekken, moet na ca. 3000 km
een nieuwe lekkagetest worden uitgevoerd.
Wanneer geen bevredigends oplossing werd
bersikt, moet de cilinderkop worden ver-
wijderd en de kleppen worden bewerkt.

Wanneer de cilinderkoppakking Tekt of de
cilinderkop 1s gescheurd, stijgen Tucht-
beltetjes in het koelwater op. Wanneer
druk ontsnapt via het bougie- resp.
gloeibougiegat van de aangrenzende ci-
linder, dan is de citinderkoppakking lek
tussen de beide cilinders in. Wanneer
een lekkage van dit type wordt vastge-
steld, moet de cilinderkop worden ver-
wijderd en de cilinderkoppakking worden
vervangen. Hanneer de cilinderkoppakking
neg in orde is, moet de cilinderkop op
scheuren worden gecontroleerd (warm af-
perseny.
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KLEPPENDIAGRAM CONTROLEREN

00-4

Algemene aanwijzingen

De voorgeschreven klepspeling (be-
drijfsklepspeling) is voor de controle
van het kleppendiagram niet nauwkeurig
genoeg.Daarom wordt bij controleme-
tingen een theoretische klepspeling
van 0, 4 mm aangehouden. Zie voor

het kleppendiagram tabel 00-0.

In het algemeen is het voldoende het
kleppendiagram van de eerste cilin-
der te meten.

Kleppendiagram controlerén:

1. Verwijder het kleppendeksel.
2. Verwijder de gloeibougies.

3. Bevestig een gradenboog (360°)
aan de nokken- of krukas en monteer
een afstelstift op de motor (fig.00-
4/1). Vantevoren moet de binnenste
geleidestrip worden verwijderd.

Wanneer de gradenboog op de nokkenas
wordat cgemonteerd, moeten de afgelezen
waarden mei 2 worden vermenigvuidigd.

4. Zet de zuiger van de eerste cilinder
in BDP (eind compressieslag). Draai
hiervoor de krukas in de juiste draai-
richting rond, totdat het merkteken OT
op de trillingsdemper gelijk staat met
de afsteistift (fig.00-4/1).

5. Verdraai de gradenboog nu zodanig
dat de gemonteerde afstelstift op O
staat. Zet de gradenboog in deze
stand vast.

6. Draai nu de krukas in de juiste

draairichting rond, totdat de nok van
de betreffende klep loodrecht van het
glijvliak is weggedraaid (fig.00-2/1).

/. Voor het opheffen van de aanwezige
klepspeling moet een voelermaat tussen
de kleptuimelaar en de dopmoer worden
geschoven (fig.00-2/2).

De voelermaat moet minstens zo dik zijn,

dat de aanwezige bedrijfsklepspeling met

zekerheid 1s opgeheven. Hierbij is het

van geen belang of de klep iets van ziin

zetel wordt geTicht.

Fig.00-4/1

1.Afstelstift voor graden-
indeling op krukas
2.Merkteken OT (BDP) resp.
gradenindeling op trillings-
demper

3.Gradenboog, onderdeelnr.
180 589 07 23 00
4.Afstelstift voor gradenboog
op nokkenas

5.Meetklok met taststift en
steun, onderdeelnr.

121 589 00 21 QO
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8. Monteer de meetklok zodanig op de
cilinderkop, dat de taststift met een
voorspanning van tenminste 2 mm op de
intaatklepschotel van de eerste cilin-
der staat (fig.00-4/2). Stel de schaal
van de meetklok op 0. Wij raden aan de
meting bij de inlaatkiep te beginnen.

Attentie! De tasistift van de meet-
kiok moet precies loodrecnt boven op
de kiepschotel staan, omdat anders
belangrijke meetfouten ontstaan.
Bovendien moet de kettingspanner goed
z1]n ontiucht. ’

Fig.00-4/2

1.Yoelermaat 4 .Steun
2.Klepveerschotel 5.Meetklok
3.Taststift

9. Verdraai de krukas nu zover in de
Jjuiste draairichting, totdat de meet-
kTok 0,4 mm minder, dus het cijfer 60
aanwijst. Onthoud nu de stand van de
wijzer van de hele millimeters en lees
op de gradenboog het openingsbegin van
de klep af. (Zie voor kleppendiagram

tabel U0-0)

Wanneer de gradenboog op de nokkenas
1s gemonteerd, moet de afgelezen waar-
de worden vercubbeld.

00-4/2

10.Draai de krukas in de juiste draai-
richting verder, totdat de klep tij-
dens het sluiten nog 0,4 mm open
staat. De grote wijzer staat weer op
dezelfde waarde 60 en de kleine wij-
zer van de hele millimeters staat weer
op dezelfde waarde als bij het ope-
ningsbegin. Lees nu op dé gradenboog
het moment van siuiten af.

Draai de krukas verder tot de nok grond-
Cirkel weer in de stand voor controle
van het slultmoment staat, De grote wij-
zer moet nu weer op 0 staan.

Attentie! Tijdens het meten mag de
motor resp. de krukas in geen geval
terug worden gedraaid, omdat anders
belangrijke meetfouten ontstaan.

11.0p dezelfde manier wordt het ope-
nings- en sluitmoment van de uitlaat-
klep resp. het kleppendiagram van de
andere cilinders gecontroleerd.

12 .Wanneer door slijtage van de duplex-
rollenketting het openings- en sluit-
moment van de kleppen moet worden bij-
gesteld, moet een verlodpspie of

een nieuwe rollenketting worden ge-
monteerd.

Opmerking: Wanneer een verloopspie
wordt gemonteerd, moet op het volgen-
de worden gelet:

een verplaatsing van de spie naar
rechts (in rijrichting gezien) oeeft
een vroeger, een verplaatsing naar
links geeft een later inlaatbegin.
Een verplaatsing van 0,2 mm komt over-
een met ongeveer 13 krukas verdraai-
ing. Wanneer het nokkenastandwiel 1
tand wordt verdraaid, komt dit over-
een met ongeveer 18% krukasverdraai-
ing.

13.Na de controle en het opnieuw af-
stellen van het kleppendiagram moet
de afstand tussen de inlaatklep en
de zuiger worden opgemeten. De kruk-
as moet tijdens de overlapping 5°

na BDP staan (zie voor min. afstand
tabeT 00-0).

Bovendien moet bij dieselmotoren de
afstand tussen uitlaatkiep en zuiger
worden opgemeten. De krukas moet hier-
bij tijdens de overlapping 5 voor
BDP staan.
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Tijdens deze meting zijn de meetklok en
de gradenboog op dezelfde manier gemon-
teerd, als bij het meten van het klep-
pendiagram. Zet nu de zuiger van de te
controlersn cilinder voor het meten van
de agstand tussen inlaatklep en zuiger
op 57 na BDP (tijdens overfapping).
Geef de meetklok 3,0 mm voorspanning en
zet de schaal op 0. De inlaatklep moet
nu zover naar beneden worden gedrukt,
totdat nij de zuiger raakt. De wijzer
moet nu - zie de tabel! in ons voor-
beeld - tenminste 1,3 mm zijn terugge-
Topen.

Opmerking: BDP-overlapping = BDP eind
uitTaatslag/begin inlaatslag.

Wanneer de afstand tussen de kleppen
en de zuiger kleiner is dan in de ta-
bel wordt genoemd, moet de c¢ilinder-
kop worden verwijderd. Controleer nu
of koolaanslag op de zuigerbodem resp.
de klepkop de corzaak is van de te ge-
ringe afstand. Wanneer dit niet het ge-
val is,moet de betreffende klepzetel
overeenkomstig dieper worden uitge-
freesd, omdat anders het gevaar be-
staat dat de klep bij hogere toeren-
tallen in de zuigerbodem slaat.

De volgende vericopspiegn zijn be-
schikbaar:

Bijv.: Wanneer de inlaatkliep pas big

opent, is een verschil van 6%
KG van de nokkenas t.o.v. de krukas
beschikbaar.

Een verdraaiing van 63° KG kan door
montage van een verloopspie van
3920 weer juist worden afgesteld.

Wanneer de ketting 1 tand op het nok-
kenastandwiel wordt verlegd, van voren
af gezien naar links, ontstaat bij
omgekeerde montage van een verloopspie
van 3920" een verdraaiing van de nok-
kenas resp. een bijste]?eg van het
kleppendiagram met ca 113~ KG,

14.Na montage van een verloopspie
moet het inspuitbegin opnieuw worden
afgesteld [zie werknr.00-5).

15.Verwijder de gradenboog en de
meetklok met de steun.

16.Monteer het kleppendeksel.

Attentie! Bij montage van het klep-
pendeksel moet op de juiste plaats
van de pakking worden gelet!

17.Monteer de gloeibougies.

18.Laat de motor draaien en controleer
het kleppendeksel op Tekkage bij het
pasvlak.

Verdraaiing Onderdeelnummer Correctie krukhoek
2 = 0,7mm 621 991 04 67 ca. 4% g
3%0' = 0,9 mm 621 991 02 67 ca. 61° kG
4% = 1,1mm 621 991 01 67 ca. 8° g
52 2 1,3mm 621 991 00 67 ca.10° ko

KG = krukasgraden

Het verstellen van de nokkenas met een
hele tand, heeft een verschuiving van
het kleppendiagram van ca. 18 krukas-
graden tot gevolg.
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INSPUITBEGIN VAN BRANDSTOFPOMP CONTROLEREN EN AFSTELLEN

00~5

Algemene aanwijzingen

De juiste afstelling van het inspuitbe-
gin resp. de stand van de krukas t.o.v.
het inspuitbegin van de brandstofpomp
is voor het vermogen en voor een sto-
ringvrij lopen van de dieselmotor van
doorslaggevend belang.

Zie voor de afstelwaarden van het in-
spuitbegin tabel 00-0.

De controle resp. de afstelling van het
inspuitbegin wordt volgens de overloop-
methode uitgevoerd:

Inspuitbegin controleren resp. afstel-
Ten.

1, Zet de zuiger van de eerste cilinder
in BDP (eind compressieslag). De zuiger
van de eerste cilinder staat in BDP

(eind compressieslag), wanneer de af-
stelstift (2) gelijk staat met het merk-
teken OT op de trillingsdemper (1) (fig.
00-5/1}. Zowel de inlaat- als ook de uit-
Taatklep van de eerste cilinder zijn ge-
sloten. De kleptuimeiaars 1 en 2 worden
niet belast en de kleppen 7 en 8 van de
vierde cilinder staan op tuimelen, d.w.z.
de uitlaatklep sluit en de inlaatklep
gaat open,

2. Draai de krukas 13 omwenteling in de
juiste draairichting verder.

Opmerking: De motor mag in principe

Fig.00-5/1

1.Trillingsdemper
2.ATstelstift

alleen in de juiste draairichting wor-
den rondgedraaid, zodat de centrifu-
gaalgewichten niet uit hun beginstand
worden gedrukt en de ketting op span-
ning wordt gehouden.

3. Draai de inspuitleiding bij de aan-
sluitnippel van de eerste plunjer los.
Draai de aansluitnippel (1) los. Ver-
wijder de rubber afdichtring (2), de
veer (3) en het persklepje (5) (fig.
00-5/2).

Monteer de aansluitnippel opnieuw,
maar zonder de onderdelen 3 t/m 5 en
monteer het overlooppijpje (5)(fig.
00~5/6).

4. Maak voor de controle de start- en
stopkabel van de bedieningshefboom (1)
op de brandstofpomp los. Om er zeker
van te zijn, dat de hefboom resp. de
regelstang op max. opbrengst staat,
moet de hefboom en dus de regelstang
enige malen tot aan de aanslag in de
stoprichting worden bewogen en weer los
worden gelaten (fig.00-5/6).

Fig.00-5/2
1.Aansluitnippel

3.Veer
4.Afdichtring
5.PerskTephouder
met persklep

5 %
Z-1303

Bij controle van het inspuitbegin moet
de regelstang beslist op max. opbrengst
staan, omdat biJj brandstofpompen met

dubbelzijdige helix slechts in deze

stand net inspuitbegin constant 1s.

Bovendien wordt er op deze plaats nog-
maals op gewezen, dat het inspuitbegin
van de brandstofpomp volgens de over-

Toopmethode moet worden gemeten. Deze

methode geeft een meer nauwkeurige af-
stelling dan de capillaire methode.

00-5/1

2.Afdichting (rubber)



Fig.00-5/3

5. Sluit het brandstofreservoir (7)
aan op de brandstofpomp, vul het met
schone brandstof en draai de af-
stuitkraan open (fig.00-5/6).

Er stroomt nu brandstof uit het over-
Tooppijpje (fig.00-5/3).

Opmerking: Voor het afstellen hoeft
het branastofreservoir (7) niet
persé te worden aangesloten. Het is
in dit geval voldoende de ont-

Fig.00-5/6

1.Hefboom 23 04

2.Hangbediende 6.0ntluchtings-
opvogrponp bout

3.%lemschoen voor 7.Brandstofreser-
vastzetten van 2 voir 000 583 05

aansluitnippels 23 00 met af-
4 Aansluiting stulthraan en
toerenteller leiding

5.0verlcoppijpje 8.Brandstafre-
636 589 02 tourleidingen

00-5/2

Fig.00-5/4

Fig.00-5/5

Juchtingsbout (6) op het hoofdbrand-
stoffilter zoals bij het ontluchten
open te draajen. De voorraad brand-
stof is voldoende voor 1 tot 2 proe-
ven. Het hoofdbrandstoffilter kan

steeds weer met brandstof worden ge-
vuld m.b.v. de handopvoerpomp (2).

6. Draai nu de krukas langzaam in de
juiste draairichting rond, totdat de
brandstof juist met druppelen ophoudt
(fig.00-5/4). Na ca. 15-20 sec. mag
een volgende druppel volgen (fig.00-
5/5). In deze stand sluit de plunjer
juist de pompgalerij af, d.w.z. de
plunjer van de eerste cilinder van de
brandstofpomp staat op begin inspui-
ting. Wanneer bovendien in deze stand
de afstelstift gelijk staat met het
juiste aantal graden op de trillings-
demper, is het inspuitbegin van de
brandstofpomp t.o.v. de krukasstand
goed afgesteld (fig.00-5/1).

7. Om de afstelling opnieuw te contro-
leren moet de krukas precies 2 omwen-
telingen in de juiste draairichting
worden rondgedraaid. Draai aan het ein-
de van de 2e omwenteling langzaam, tot-
dat de brandstof weer ophoudt uit het
overlooppijpje te stromen resp. te
druppelen (fig.00-5/4 en 5j).

8. Wanneer de afstelling niet klopt,
moet het inspuitbegin opnieuw worden
afgesteld. Hiervoor moet de brandstof-
pomp bij de bevestigingsflens zo ver
worden losgedraaid, dat deze juist is
te verdraaien.

g. Door het verdraaien van de brand-
stofpomp in de juiste richting kan het
inspuitbegin van de pomp t.o.v. de kruk-
asstand worden afgesteld.
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Het verdraaien van de brandstofpomp 18.Monteer de start- en stopkabel in de
naar de motor toe geeft een vroeger, het  hefboom van de brandstofpomp en contro-

verdraaien van de motor af geeft een Ja-  leer de afstelling van de kabel (zie

ter inspuitbegin. werknr.00-6),

De brandstofpomp staat op het gewenste Opmerking: Bij montage van de start- en
inspuitbegin, met afgestelde stand van stopkabel moet erop worden gelet, dat in
de krukas, wanneer uit het overlooppijp-  de stand 'rijden' van de voorgloei-,

Je juist geen brandstof meer druppelt. start- en stopschakelaar tussen de

Na ca. 15 - 20 sec. mag een volgende bout van de hefboom op de brandstofpomp
druppel volgen (fig.00-5/5). In deze en de achterzijde van het langwerpige
stand moet de brandstofpomp met twee oog ca. 2,0 mm speling aanwezig is. Bo-
zeskantmoeren worden vastgezet en con- vendien moet na montage van de Bowden-

troleer nogmaals de afstelling (zie nr.7). kabel worden gecontioleerd of het lang-
werpige oog gemakkelijk beweegt.

Attentie: Voor het verdraaien van de
brandstofpomp moeten zonodig de inspuit-
Teidingen van de brandstofpomp worden
verwijderd,

10.Wanneer de afstelling klopt, moeten
alle zeskantmoeren voor de bevestiging
van de brandstofpomp worden vastgezet.

il.Verwijder het brandstofreservoir en
het overlooppjjpje.

12.Draai de aansluitnippel Tos, monteer
het persklepje, een nieuwe afdichtring
(4), de veer (3) en éen onbeschadigde
rubber afdichtring (2)(fig.00-5/2). Smeer
de schroefdraad van de aanstuitnippel met
talk in en monteer deze opnieuw en zet hem
met een aantrekkoppel van 3,0 mkg vast. Om
een juiste afdichting van de afdichtring
te bereiken, moet de aansluitnippel weer
worden losgedraaid, voor de tweede Waal

met 3,0 mkg worden vastgezet, weer worden
losgedraaid en voor de derde maal WeT

3,0 + 0,5 mkg worden vastgedraaid.

Zowel door een te groot als ook door Fig.00-5/7 .
een te klein aantrekkoppel van de aan- Kabelbevestiging

sluitnippel kunnen onregelmatigheden 1.Hefboom (start-  stopkabel
en storingen aan de pomp en de motor :

tot en stophefboom) 3.Klem
ontstaan. 2.0cg met rubbers  4.Buitenkabel
Attentie! Het persklepje moet beslist voor start- en

smetteloos schoon worden gemontieerd,

omdat vuil tof moforstoringen Xan Teiden. 17.Laat de motor korte tijd draaien,

controleer de aansluitingen op lek-

13.Monteer de klemschoen (3) tussen de kage, draai de knop voor de stationaire
aansluitnippek en zet de bevestigings- afstelling helemaal naar rechts en zet
bouten slechts met een aantrekkoppel van de motor af. Wanneer moeilijkheden bij
0,9 mkg vast (f1g.00-5/6). Wanneer de het afstellen ontstaan, d.w.z. wamneer
kTemschoen te vast wordt gezet, kan bij start- en stopafstelling niet goed kun-
de plunjers aan de lage- en aan de hoge nen worden afgesteld, kanten gunste
drukzijde lekkage ontstaan door het van een goede stopafstelling voor een
Kromtrekken van het brandstofpomphuis. klein gedeelte de starthoeveelheid wor-

den verminderd.

14.7et de inspuitleidingen slechts met
een aantrekkoppel van 2,5 mkg vast.

15.0ntlucht het brandstofsysteem,

00-5/3






KABEL VAN VOORGLOEI-STARTSCHAKELAAR NAAR BRANDSTOFPOMP AFSTELLEN 00-6

1. Maak de massakabel los van de min-
pool van de accu.

2. Druk de knop van de trek-drukscha-
kelaar helemaal in (stopstand) en laat
tegelijkertijd door een tweede man de
stand van de hefboom op de brandstof-
pomp controleren. De hefboom moet in
deze stand helemaal naar voren zijn ge-
drukt (fig.00-6/1, S = stopstand en

zie opmerking nr. 7).

3. Trek de knop van de trek-drukschake-
taar door de kleine weerstand heen he-
lemaal naar buiten tot aan de aanslag
(startstand) en laat op hetzelfde mo-
ment een tweede persoon de stand van

de hefboom op de brandstofpomp contro-
Teren. In deze stand moet de bout op

de hefboom tegen de andere zijde van
het oog aanliggen (in tegenstelling

tot de stopstand) en de hefboom moet
hierbij helemaal naar achteren zijn ge-
trokken (fig.00-6/1, A = startstand).

4. Laat de knop van de trek-drukscha-
kelaar Tos; de schakelaar wordt door
een veer automatisch in de rijstand
teruggedrukt. Zowel in de rij- als in
de voorgloeistand mag de bout op de
hetboom niet tegen de zijkanten van het
oog aanliggen; er moet min. ca. 2 mm
speling aanwezig zijn {(zie fig.00-6/1).

Opmerking: De kabel kan door verschui-
ven van de buitenkabel {4) in de klem
(3) worden versteld. De hefboom (1)

moet op de as van de brandstof-
pomp vastzitten (zie fig.00-5/7).

5. Controleer na het afstellen van de
kabel of de hefboom van de brandstof-
pomp gemakkelijk beweegt. Controleer
bovendien, of de hefboom met zekerheid
Op max. cpbrengst siaat.

6. Verbind de massakabel met de min-
pool van de accu.

Fig.00-6/1

S
F

voorg1oe1§%and
startstand

stopstand Vv
rijstand A

Inn
I

7. Start de motor en laat deze korte
tijd draaien. Draai de knop van de
stationaire afstelling helemaal naar
rechts en stop de motor. Wanneer moei-
1ijkheden bij het afstellen ontstaan,
d.w.z. wanneer start- en stopafstelling
niet goed kunnen worden afgesteld, kan
ten gunste van een goede stopafstelling
vocr een klein gedeelte de starthceveel-
heid worden verminderd.

Opmerking: Bij het indrukken van de o
trek-drukschakelaar (stopstand) wordt . &
via de kabel, de hefboom (1){fig.00-
5/7} en de dubbele hefboom {9) hat
membraan (10) tegen de aansiagbout (17
gedrukt (fig.00-6/2). L

)




Hierdoor wordt de hulpmembraanveer (18)
samengedrukt en wordt de regelstang (8)
zover in de stoprichting verschoven,
waardoor de plunjers in de nulopbrengst-

stand worden verdraaid en de motor stopt.

13 14

101 12
H — l [
\éir—** |

I
202 22 23

Op hetzelfde moment beweegqt de dub-
bele hefboom (9) zich van de stift
(20) van de vollastaanslag af.

Fig.00~6/2
Stationaire stand
1. Luchtfilter
2. Geleidestang
3. Geleidehefboom
4. Compensatieveer
5. Huls
6. Compensatiestift
7. Startaanslag
8. Regelstang
9. Dubbele hefboom
10. Membraan
11. Rubber kussen
12. Aansltuiting va-
cuumleiding op
vacuumkamer
13. Regulateurveer
14, Vulring
15a.Aanslagnok,
voliaststand
15b.Aanslagnok,

stationaire stand

16.

17,
18.
19.

20.
21.

. Veer
Z23.

Hefboom mecha-
nische meerop-
brengstregeling
Drukstift
Hulpmemoraanveer
Drukstifthuis,
resp.glijdende
veerkoker

Stift van vol-
lastaans lag
Borgmoer

Stelbout vol-
lastaans lag



DIESELMOTOREN AFSTELLEN

00-7

I. STATIONATR TOERENTAL AFSTELLEN

Opmerking: Bepalend vocr het afstellen
van het stationaire toerental is een
motor op bedr13fstemperatuur (min, tem-
peratuur koelwater 80° C).

1. Draai de regelknop voor het sta-
tionair toerental op het dashboard he-
lemaal naar rechis, zodat de kabel op
de tussenhefboom (3) geheel ontspannen
is. Draai zonodig de stelring les en
zet hem weer vast (fig.00-7/1).

2. S1uit een toerenteller aan en start
de motor (zie toerentelleraansluiting
(4} in fig.00-5/6 en tekst in subhoofd
I11).

3. Stel het stationaire toerental af

door het verdraaien van de aanslagschroef
van de luchtregelklep (4) op het klephuis
(fig.00-7/3). Zie voor het stationaire
toerental tabel 00-0, Valt hé%t ' toerental
niet voldoende terug, controleer dan of
de vacuumleiding (4) (fig.00-7/1) of het
vacuumhuis resp. het membraan zelf lek

is (fig.00-7/4). Zie werknr.07-5 voor

requlateur en vervangen van het membraan.

Draai bovendien de oliepeil-controleplug
van de brandstofpomp eruit, draai de be-
vestigingsbouten van het regulateurhuis

Fig.00-7/1

1. AansTuitstuk ontluchting c¢ilinderblok
2.Verbindingsstang (a ca.= 450 mm) van
Tuchtregelklep

3.Tuimelarm

&.Vacuumleiding van regulateur naar
kiephuis

5.Verbindingsstang {b ca.= 175 mm) naar
tuimelarm voor mechanische meeropbrenst-
regeling

jets los, hef het huis iets op en laat
de in de vacuumkamer binnengedrongen
brandstof weglopen (fig.00-7/4). Kort
eventueel het overlooppiipje aan de
achterzijde van de pomp in en richt het
naar beneden. Zet het regulateurhuis _
weer vast en monteer de oiiepeilplug.

Als het onderdruksysteem lekt, is gen
afstelling van het stationaire toerental
ook niet mogelijk. Het vacuum is dan te
klein om de regelstang voldoende ver in
de stoprichting te trekken. -

Opmerking: Als voor het afstellen van
het toerental geen toerenteller of een
handtoerenteller beschikbaar is, kan het
laadstroomcontrolelampje hierveor worden
gebruikt. Het stationair toerental ze-
danig afstellen, dat hex Taadstroomcon-
trolelampje juist doofti Stel het sta-
tionair toerental lieveriiets te:hoog
dan te laag af, als dit het rustig draaien
yan de motor beveordert. Bovendien wordt

de flexibele motor- en u1t1aatophangang

controleren of lekkage van pneumatische = ™“pio 400 ontlast.

4., Afstellen van afstelkabel voor-sta—
tionalr toerental. Draai niervoor:de
recelknop op net dashboard helemaal naar
rechts.

00-7/1 .




Stel de kabel zodanig af, dat de spe-
Ting tussen de stelring en de tussen-

hefboom 0,1 - 0,2 mm bedraagt, om er ze-

ker van te zijn dat de aanslagschroef
voor stationair draaien tegen de aan-
slag van de klep ligt. Controleer bij

deze afstelling, of bij gasgeven de
kabel vrij in de sleuf van de tus-
senhefboom kan bewegen.

5. Stel het stangenstelsel voor de
mechanische meeropbrengstregeling af
(zie volgende subhcofd II).

II. MECHANISCHE MEEROPBRENGSTREGELING AFSTELLEN

1. Stel het stationaire toerental af
{zie subhoofd I).

2. Maak de verbindingsstangen (2 en 5)
Tos en meet de lengte van de verbin-
dingsstangen, resp. de afstand tussen
het hart van de beide kogelkommen,
Stel deze zonodig goed af (fig.0O0-
7/1 en 3}. Druk de verbindingsstangen
weer ¢p hun plaats.

Maak de verbindingsstang (5) nogmaals
van de tuimelarm (3) los en druk hem
tot aan de stationaire aanslag naar
beneden.

In deze stand, dus luchtregeiklep in
stationaire stand en hefboom op de
brandstofpomp in stationairestand,

moet nu een afstand van ca. 4 mm tus-
sen de kogeikom en het kogelkopje
aanwezig zijn. D.w.z. voor het monteren
van de verbindingsstang (5) op de ko-
gelkop van de tuimelarm (3) moet deze
ca. 4 mm omhoog worden getrokken (fig.
00-7/1).

Wanneer voor montage de verbindings-
stang meer dan 4 mm omhoog moet wor-
den getrokken, moet deze door het
naar buiten draaien van het kogel-
kommetje worden verlengd. Wanneer de
afstand voor mecntage kleiner is dan
4 mm, moet de verbindingsstang wor-
den ingekort.

Cpmerking: Naast de mechanische meer-
opbrengstregeling heeft de aanslag-
stift de taak om de bewegingen van de
regelstang te beperken en hierdoor het
'zagen en galopperen' van de motor te
voorkomen. Dit vindt plaats tijdens de
lagere toerentallen, geringe belasting
en het stationaire toerental. Deze
aanslagstift wordt via een aanslagnok
(15) door het stangenstelsel van de
meeropbrengstregeling zodanig bediend,
dat hij altijd in de juiste stand ;
t.o.v. de luchtregeiklep staat (fig.00-
7/4).

ITI, MAXIMUM TOERENTAL ONBELAST (EINDE AFREGELEN) AFSTELLEN

Opmerking: In principe moeten voor de
werkzaamheden 111 t/m VI de volgende
punten worden uitgevoerd:

Controleer het inspuitbegin, de fil-
ters, de klepspeling, het stangenstel-
sel van de vollastaanslag, de pneuma-
tische requlateur op lekkage en de al-
gehele mechanische toestand van de mo-
tor.

1. Siuit een toerenteller aan. Verwis-
sel hiervoor de afsluitbout (oliepomp-
aandrijving} voor het aansluitstuk (1)
(zie fig.00-7/2).

Opmerking: Het aansluitstuk (1) is te
besteTTen bij de importeur.

- 00-7/2

2. Laat de motor warmdraaien, open door
gasgeven de luchtregelklep tot aan de
vollastaanslag en meet het max. toe-
rental onbelast met een toerenteller.
Wanneer het max. toerental onbelast ho-
ger is dan in de technische gegevens
wordt vermeld {zie tabel 00-0), moet de
vollastaanslagschroef (1) zover worden
ingedraaid, totdat het vereiste toeren-
tal wordt bereikt. Controleer bovendien
de pneumatische regulateur op lekkage
(zie werknr.07-5). Als het max. toeren- .
tal onbelast niet wordt bereikt, moet
door het uitdraaien van de vollastaan-
slagschroef de luchtregelklep verder
worden geopend resp. het toerental wor-
den verhoogd (fig.00-7/3).
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Fig.00-7/2

Opstelling toerenteller en oliepomp-

aandrijving

1.Aandrijving resp. spiraaltandwiel

aansluitstuk toe- 5.8innenzeskant-
renteller bout

2.51uitring
3.Rubber ring

6.5piraaltand-
wiel {aandrij-
4. Verbindings- ving oliepomp
stuk tussen en toerentel-
aansluitstuk en ler}

3. Als de luchtregelklep reeds max. is
geopend, moet de spanning van de regu-
Tateurveer van de brandstofpomp m.b.v.
vulringen worden vergroot (fig.00-7/4,
nr.14). Meet nu het max. toerental on-
belast. Voer verdere correcties uit,
resp. kies de dikte van de vulring zo-
danig en herhaal de meting zo vaak als
nodig is, totdat het max. toerental on-
belast overeenkomt met de vermelde
waarden onder de technische gegevens,

Het monteren van een vulring van 1 mm
dik doet het motortoerenta] gemiddeld
met ca. 120 tot 150 toeren per min, toe-
nemen. Dit is afhankelijk van de ver-
schillende karakteristieken van de af-
zonderiijke regulateurveren. De volgen-
de vulringen zijn beschikbaar:

dikte 0,5 mm, onderdeelnr.000 077 03 52
dikte 2,0 mm, onderdeelnr.000 077 04 52
dikte 2,0 mm, onderdeeinr.00C 077 05 52

Opmerking: Fen willekeurige vergroting
van de voorspanning van de regulateur-
veer mag niet wordén uitgevoerd. Toeren-

tallen, die hoger zijn dan de voorge-

schreven max. toerentallen (zie tabel
U0-G} zijn niet toeTaathaar uit mecha-
nisch oogpunt en vanwege de mogelijk-
heid van aanzuigen van olie en vuil
uit het luchtfilter.

Daarom moet na het veranderen van de
voorspanning het max. toerental onbe-
Tast worden gemeten.

Fig.00-7/3

Klephuis met Tuchtregel-en terugslagklep

l.¥ollast aanslag- dwongen apening
schreef en stootrubber
2.Hefboom lucht- (in deze stand is de
regeiklep terugstagklep geopend)
4.Aanslagschroef 7.Aanslag op hefboom
stationair toe- luchiregelklep {ach-
rental ter} voor gedwongen
5.Yacuumleiding opening terugsiagklep
naar brandstof- 8.Hefboom luchtregel-
pomp klep

6.Contragewicht 9.Verbindingsstang
terugslagklep met naar tuimelarm
aanslag voor ge- (ca. 450 mm Tang)

4. Na het meten moet de afsluitbout
weer op de plaats van het aansiuit-
stuk (1) worden gemonteerd (fig.00-
7/2).

Opmerking: In het bovenste toerental-
gebied van een motor onderscheidt men
twee toerentallen en wel het max. toe-
rental belast en het max. toerental on-
belast resp. het max, toerental, dat de
motor onbelast in het uiterste geval
kan bereiken. In geen geval mag dit
toerental gedurende Tangere t33d worden
overschreden, omdat anders de motor OF
een aoor de motor aangedreven aggre-
gaat kan worden beschadigd.

Als b.v. tijdens stilstand of een af-
daling vol gas wordt gegeven, stijgt
het toerental over het max. toerental
belast. De onderdruk wordt nu zo sterk,
dat het membraan resp. de dubbele hef-
boom van de vollastaanslag wordt afge-
trokken en het membraan resp. de regel-
stang verder in de richting STOP tegen

de drukstift wordt getrokken- (fig.00-7/4).

Bij het Toskomen van de vollastaanslag
regelt de regulateur wel af (de inge-
spoten hoeveelheid wordt minder), maar
door de geringe belastihg stijgt deson-
danks toch nog het motorteerental.

. ‘ 00-7/3
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Het toerental neemt net zolang toe,

totdat het membraan zo ver is terug-
getrokken, dat de plunjer via de

deellast en stationaire stand in de
nulopbrengst is verdraaid.

Hierbij wordt de hulpmembraanveer sa-
mengedrukt. Het membraan resp. de re-
gelstang verplaatst zich dus precies als
bij het stopzetten van de motor via

de stationaire stand naar de nulop-
brengst (fig.00-7/4).

Fi

g.00-7/4

Stationaire stand

1. Luchtfilter 15b.Aans lagnok,
2. Geleidestang Stationaire stand
3. Geleidehefboom 16 .He fboom mecha-
4. Compensatieveer nische meerop-
5. Huls brengstregeling
6. Compensatiestift  17.Drukstift
/. Startaanslag 18.Hulpmembraanveer
8. Regelstang 19, Drukstifthuis,
9. Dubbele hefboom - resp.glijdende
10. Membraan veerkoker
11.Rubber kussen 20.5tift van vol-
12. Aansluiting va- lastaanslag
cuumleiding op 21.Borgmoer
vacuumkamer 22 . VYeer
13.Regulateurveer - 23.Stelbout vol-
14.Vulring ' lastaanslag

15a. Aanslagnok,
~voliaststand

Een verder toenemen van het toerental
is in deze stand van de regulateur -
dus niet meer mogelijk (einde begren-
zing).

Opmerking: Uit deze uiteenzetting is
duideTijk, dat de stand van de druk-
stift resp. de hefboom voor de mecha-
nische meeropbrengstregeling bij het
max. toerental onbelast van doorslag-
gevend belang is.

IV. MAXIMUM TOERENTAL BELAST (BEGIN BEGRENZING) CONTROLEREN

Wanneer de topspelheid niet wordt ge-
haald, moet behalve de veiligheidshalve
uit te voeren afstelling van het max.
toerental onbelast ook het max. toe-
rental belast (begin begrenzing) resp.
de toelaatbare max. sneltheid in de ver-
snellingen (2e en 3e versnelling) op

de snelheidsmeter worden gecontroleerd.

Bijv.:

Max. toelaatbare snelheden in km/uur
volgens de snelheidsmeteraanwijzing

L 406 D .
met OM 615 32r§ﬁe¥§§;g 35,6 1)
max.totaal-

gewicht in 3e ver-

2000 kg snelling 62,4 1)

1)Bij achterbrugoverbrengingsverhou-
ding 1:5,857. Zie tabel 0-4 voor snel-
heden bij andere overbrengingsver-
houdingen en gewichten.

-00-7/4

Als de max. toelaatbare snelheden niet
worden bereikt, moet de vollastaan-
slagschroef (1) van de Tuchtregelklep
in het klephuis zover. naar buiten wor-
den gedraaid, totdat de voorgeschreven
max. shelheden op de snelheidsmeter
worden bereikt (fig.00-7/3). Als de
Tuchtregelklep reeds helemaal is ge-
opend, moet de spanning van de reglla-
teurveer van de brandstofpomp worden
vergroot door het bijleggen van vuil- -
ringen. Kies de dikte van de vulringen
zodanig uit en herhaal de proefritten
zo vaak als nodig is, totdat de max.
toelaatbare snelheden in de 2e en de
3e versnelling op de snelheidsmeter
worden bereikt.

Attentie! -Zie ook subhoofd I1I, op-
merking nr.J.

VY
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Oomerking: Het max. toerental] belast,

ook wel nominaal toerental gencemd, 1is
het toerental, dat de motor bij max. ver-
mogen moet bereiken. De luchtregelkiep

is hierbij tot aan de vollastaanslag
geopend. In de vacuumkamer heerst bij
laag toerental om te beginnen slechts
een geringe onderdruk.

De voor het begrenzen verefste'onderdruk
en de voor het terugtrekken van de re-

Als geen vermogenstestbank of een uijt-
laatgastestapparaat aanwezig is, kan de
max. ingespoten hoeveelheid brandstof
(afstelling van de rookgrens) ook d.m.v.
testritten, zoals hieronder wordt be-
schreven, worden vastgesteld. Voor-
waarde is natuurlijk, dat het vacuum-
systeem absoluut niet lekt.

Controleer eerst bij stilstaande wagen

het max. toerental onbelast (einde be-

grenzing). Controleer nu tijdens een
testrit het toerental belast {begin be-
grenzing). Stel deze toerentallen zo-
nodig juist af {zie subhoofd III en 1v).

Voor controle van de ingespoten hoeveel-
heid brandstof moet de wagen optrekken
in de 3e versnelling of op een licht
stijgend wegdek vanaf een lage snelheid
{ca. 20 km/uur) tot de snelheidsmeter-
naald de merkstreep van de 3e versnel-
ling op de sneltheidsmeter bereikt. Laat
hierbij een bijrijder letten op de uit-
Taatgassen van de wagen of laat hem de

VI. ROOKPLUIM VERMINDEREN

Ter vermindering van de z.g. accelera-
tie-rookstoten kunnen de volgende ge-
ringe wijzigingen van de motorafstel-
ling worden uitgevoerd:

1. Afstellen van een iets lager max. toe-
rental belast resp. een lagere max. snel-
heid in de versnellingen door het in-
draaien van de vollastaanslagschroef

(1) van de luchtregelklep op het klep-
huis (zie subhoofd IV en fig.00-7/3).

2. Als de rookstoot nog te sterk is,
moet de ingespoten hoeveelheid brand-

.stof worden verminderd door de.vollast-

stelbout (23) van de brandstofpomp-
regelstang z tot i slag in te draaien
(zie subhoofd V en fig.00-7/4).

3. Stel het inspuitbegin van de brand-

gelstang in de stoprichting benodigde
kracht wordt pas bij geheel geopende .
Tuchtregelklep en bij max. toerental
belast bereikt. Zodra de motor zijn
max. toerental belast heeft bereikt,
begint het terugtrekken van de regel-
stang in de stoprichting en dus het
begrenzen van het max. toerental be-
last {begin begrenzing).

- V. VERHELPEN VAN ROOKVORMING IN UITLAATGASSEN

controle uitvoeren door aan hem yoor-
bij te rijden resp. hem in een andere
wagen u te laten volgen. Eventuele zwar-
te rock mag niet verder dan tot ca. 1 m
achter de wagen zichtbaar zijn. Is dat
wel het geval, dan wordt teveel brand-
stof ingespoten. Ter vermindering van de
ingespoten hoeveelheid brandstof moet de
vollastaanslagschroef (23) ca. i omwen-
teling naar binnen worden gedraaid (fig.
00-7/4). Herhaal de controle en het af-
stellen van de vollastaanslag zo vaak,

totdat de duidelijk zichtbare rook
ophoudt resp. de troebele uitlaatgas-
sen nog nauwelijks meer zijn te be-
Speuren,

Controleer nu nogmaals het max. toeren-
tal belast tijdens een testrit en stel

dit zonodig bij (zie subhoofd IV). Bij

een te groot vermogensverlies moet een

compromis worden gesloten.

stofpomp 2° later af {zie tabel 00-0
en.werknr,00-5}.

Door het apart of samen uitvoeren van
deze 3 maatregelen vermindert zowel de
rookstoot bij het accelereren als de
rookpluim tijdens volle belasting.

Als deze 3 maatregelen niet voldoende
blijken te zijn, moet de compressie,

de regulateur op lekkage en de openings-
druk van de verstuivers worden gecontro-
leerd, resp. in orde worden gebracht (zie
werknr.00-3, 07-9 en 07-8, subhoofd I11).

Opmerking: Voordat de rookpluim tijdens
het acceTereren wordt gecontroleerd, -
moet de motor niet alieen warm worden
gedraaid, maar moet ook 5 tot 10 maal
vol gas worden gegeven om alle roetaan-
slag uit de uitlaat te verwijderen.
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BRANDSTOFINSTALLATIE ONTLUCHTEN

00-8

Algemene aanwijzingen

Voorwaarde voor een goed lopende
dieselmotor is het circuleren van brand-
stof zonder lTuchtbelletjes door de
brandstofpomp. Lucht in de brandstof-
installatie kan Teiden tot een te sterk
kloppen en afname van vermogen van de
motor en in bepaalde gevallen tot start-
moeilijkheden.

Ontluchten van de brandstofinstallatie
is in het algemeen slechts vereist als
de brandstoftank helemaal leeg is ge-
reden of aansluitingen of leidingen
zijn losgemaakt. Ontluchten kan echter
ook noodzakelijk worden, als de opvoer-
pomp gedurende het bedrijf lucht aan-
zuigt.

Fig.00-8/1

1.Brandstof-
filter
2.Bezinksel
aftapplug
3.Borgmoer

4 .Cntlucht-
schroef

Fig.00-8/2

1.0ntTuchtschroef
brandstofpomp
2.Handpomp

Installatie ontluchten

1. Draai de ontluchtschroef (4) op het
hoofdbrandstoffilter 1-2 sltagen los
(fig.00-8/1).

2, Draai de knop op de brandstofop-
voerpomp (2}, fig.00-8/2) 1links om los
en pomp tot brandstof zonder luchtbellen
bij de ontluchtschroef (4) naar buiten
stroomt. Draai de ontluchtschroef dicht
en pomp met het handpompje net zo lang
door totdat de ontlastklep bij de brand-
stofpomp (voor de brandstofretourleiding)
open gaat. Dit is vast te stellen door
een snorrend geruis. Draai nu de handel
van de brandstofopvoerpomp rechts om
weer vast. A

Vergeet in geen geval de knop van de
handopvoerpomp goed vast te draaien.
Hierdoor wordt de pempzuiger op een af-
dichtring gedrukt, zodat deze niet kan
Tekken. Als de knop niet wordt vast-
gedreaaid, lekt de handopvoerpomp tijdens
het gebruik, zodat Tucht in de brand-
stofinstallatie kan binnendringen.

De brandstofpomp bezit nog een extra
ontluchtmogelijkheid, Voor het ont-
Tuchten moet de ontluchtschroef (1, fig.
06-8/2) op de brandstofpomp worden los-
gedraaid. Pomp nu m.b.v. de handpomp
net zolang brandstof door de brandstof-
pomp, totdat brandstof zonder belletjes
naar buiten stroomt. Draai hierna de
ontiuchtschroef dicht.

3. Laat de motor draaien enmcontro1eer
alle aansluitingen op lekkaqe.

00-8






KLOPPEN VAN DL DIESELMOTOR

00-9

Het kloppen in de dieselmotor is een verbrandingsgeruis.
Hef freedt in tegensielling tot het pingelen in de Otto-
motor op aan het begin van de verbranding en heeft op
de motor geen schadelijke invioed.

Het kloppen ontstaat door een plotselinge verbranding
van brandstofbestanddelen, die zich gedurende een te
grese ontstekingsveriraging in de verbrondingskamer be-
vinden. QOorzaken van een fe grate onistekingsvertra-
ging en de hiermee verbonden verzameling van brand-
stofbestonddelen kunnen zijn de ontstekingskwaliteit

van de brandstof, de soort en kwaliteit von de verstuj-
ving, de motortemperatuur en het inspuitbegin, Om

het kloppen te kunnen herkennen, moeten we onderscheid

mcken tussen kloppen tijdens stationair dreajen of
tijdens gedeeltelitke belasting,

Wenneer de bedrijfsomstandigheden, waarin het kiap-
pen optreedi, bekend zijn, kon gemokkelitker noar
de ovorzack van het kloppen worden gezocht.

Ter verduidelijking geven wij de oorzaken en de
remedies voor kloppen onder de verschillende typische
bedrijfsomsiandigheden,

Bij kluchten over kloppen moe! nauwkeurig iedere in
canmerking komende remedie worden witgevosrd,
Slechts don geven de uitgevoerde werkzoamheden uit-
zicht op duurzoom succes.

Corzack

Remedie

Kloppen tijdens stationair dreaien

Lewaaiig dragien van keude moter, vooral bij nieuwe wagens of ne montage van nievwe of gereinigde verstuivers.

Nieuwe resp. gereinigde verstuivers hebben vonaf het
begin nog een grotere naaldspleet en dus een iets
scherpere inspuiting.

MNa een in verhouding korte pericde {mex. 1000 km)
wordt het geruis door licht verkolen van de noald-
spleet van zelf minder.

Kleppen tijdens gedeeitelijke belasting bij logere toerentallen

Komt vooral voor bij koude motor (start-kloppen) en verdwijnt bij warmer wordende motor,

1. Door het gebruik ven brandstoffen met een lager
Cetoangetal, van dieseibrandstoffen van overgangs-
resp. winterkwaliteit of door zelf gemengde die-
sel met normale benzine,

2. Dsuk in brandstofgalerij ven brendstofpomp resp.
openingsdruk van brandstofontiestilep te faag.

Na ruggesprask met de kiant proberen een ander merk
brandstof te gebruiken.

Bovendien worden positieve resultaten bereikt, wanneer
I - 2maol co. 1 liter HD-olie voor dieselmotoren

per tank of een ander doartoe geschikte dope, die
zwaveloplossende bestanddelen bevat, me! de brond-
stof wordt gemengd.

Meet de druk in de brondstofgelerij ven de brandstof-
pomp en de opbrengstdruk von de opvoerpomp bij sta-
ticnair droaien en bij verhoogd toerental van n=3000
tsmin (werkzoomheden uit werknr. 00-12 uitvoeren).
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Oorzaak

Remedie

Kloppen tijdens gedeeltelitke belasting bij lagere toerentallen {vervolg)

Komt vaoral voor bij koude molor (start-kloppen) en verdwijnt bi warmer wordende motor.

3. Luchtbeilen in brondstof- en inspuitsysteem.

4. Inspuitbegin versteld.

n

Verstelting van het inspuitbegin tussen de plunjers
resp. de elementen van de brondstofpomp.

&. Kloppen tijdens het rijden door het filter veroor-
zaakt,

7. Kloppen tijdens rijden door inspuitleidingen veroor-
zoakt.

®

Maoaldopening van verstuiver te nouw (verkoold),

Meet de onder- en de opbrengstdruk van de brondstof-
opvoerpomp en kijk door het glazen buisie van het

meetapparaat, of de circulerende brandstof geen luchm
betlen bevat. Wanneer luchtbellen voorkomen, moeten

tekkages worden opgespoord en worden verholpen {zie
veerknr, 00-12),

Stel het inspuitbegin van de eerste cilinder juist of
{zie werknr. 00-5).

Controleer het inspuitbegin van de eerste en de vierde
cilinder. Wanneer het verschil tussen de cilinders 1 en
4 groter is dan 2 krukas®, moet de brandstofpomp wor-
den vervangen.

Brandstoffilter door viltschotel-filter, onderdeelnr. 000
477 54 15 ,vervangen.

Wanneer filterelementen met vilten afdichtringen zijn
gemonteesd, moet het filterdeksel volgens fig. 00-9/1
worden bewerkt,

Vervang de inspuitleidingen tegen de uitvoering met
een binnen-@ von 1,5 mm, onderdeelnr. 421 070 08
33, P 09 33, fG 33, 4 11 33 (zie voor de
aentrekkoppels tobel 00-0).

Verstuiver verwijderen, confroleren, sventueel reinigen
resp. noar bevinding vervengen (zie werknr, 07-8),

Kloppen tijdens gedeeltelijke belasting bij normale tot hogere tosrentallen

Komi voor bij 35-50 km/h in Je versaelling en wordt bij warmer wordende motor sterker,

1. Lucht in kettingspanner, ketting verliest spanning.
Hierdoor raakt de distributicketting in trilling en
de brandstofpomp ontsteld. Ketting kan rotelen.
Hierdoor veronderen de openings- en sluitingstij~
den er het inspuitbegin komt later,

2. Sterke groeven op de noaf von de inspuitversteller,
gegroefde of blouwe cenirifugoalgewichten, voming
van groeven en loopsporen op de segmenten (he-
werkingssporen van segmenten niet meer zichthaar,
door centrifugaalgewichten ingeslagen).

Coentroleer de keftingspanner, vervang hem zonodig.

Verwijder de inspuitverstefler en controleer hem,
Vervang zonodig onderdelen resp, de inspuitversteller.

Fig. 00971

Wanneer filterelementen met vilten afdichtringen worden
gemonteerd, moet het filterhuisdeksel volgens de hier-
ncast staande tekening worden bewerkt.



Oorzaak

Remedie

Hard kloppen en schudden van de motor

1. Verstuivernoald blifft hangen.

2. Brandstof in vaculmkomer van brandstofpomp door
lekkages tussen leidingeansluitingen en persklep
houders. '

3. Compressieverties.

Motor proefdragien. Geluiddiagnose vitvoeren. Verwijder
de verstuivernaald met mankement. Controleer deze, reinig
hem en vervang hem zonodig {zie werkar. 07-8).

Vervang de koperen afdichiringen fussen de leidingaan-
sluiting en de persklephouder. Verwijder de ol iepeil-
cantroleplug van de brondstofpomp. Draoi de bevesti-
gingsbouten wvan het reguloteurhuis iets los. Licht het.
huis iets op en oot de in de vacuUmkamar binnenge-
drongen brandstof weglopen {zie fig. 00-7-4). Kort
eveniveel her overlooppijpie con de achterzijde von de
pomp in en buig het naar omloag. Zet het reguloteur-
huis weer vost en manteer de oliepeil-controleplug,

Controleer de klepspeling en de compressiedruk. Contro-
leer eventueel de cilinderlekkage (zie werkar, 00-3).







STARTGRENS VAN DE DIESELMOTOR 06-1¢

De startgrens bij de digseTmotoren be- 4. Brandstofsysteem in orde (geen Tucht
draagt ca. -16% tot -17° C. Deze waar- in leidingen, ontlastklep lekt niet,
den hebben betrekking op een volledig enz., zie werknr.00-12).
afgekoelde motor. Normaal gesproken . .
duurt het toch nog ca. 12 uur, voordat 5. Voorgloeiinstallatie werkt goed.
een motor op deze buitentemperatuur is. 6. Inspuitbegin goed afgesteld (zie
Omdat onder normale omstandigheden de werknr.00-5),
wagen meestal korter stilstaat en de . .
laagste buitentemperatuur slechts in de /. Juiste starthoeveelheid. De slag
vroege morgen voorkomt, is het in de gan de regelstang, resp. van de hef-
praktijk vaak nog mogelijk te starten oom o0p de bra”SStGSEOEP 1s groot
bij Tagere dan de aangegeven tempera- genoeg (zie werknr.00-6).
turen. 8. Lang genoeg voorgloeien (tot ca.
Deze startgrens wordt echter bereikt, L minuut). '
als aan de volgende voorwaarden is Ret starten van de dieselmotor onder
voidaan: de aangegeven temperaturen is alleen
1. Motorolie van de viscositeitsklasse nog door extra maatregelen mogelijk.
SAE 10 W. De motor moet op tijd met de- Pe verschillende moge?1qkhedgn kunnen
ze dunne motorolie worden gevuld, d.w.z. in beperkte mate tegelijkertijd wor-
. . en benut, zodat in bijzondere geval-

reeds voor het begin van het koude sefi den benut dat n b d ]
z0en len een aanzienlijke extra verbete-

) ring van de startgrens kan worden be-
2. De batterij moet minstens voor 60 % reikt.

zijn geladen.

3. Gebruik winter-dieselbrandstof, zo-
nodig aangevuld met normale benzine,
motorpetroleum of traktorbrandstof (geen
superbenzine, geen mengsel van benzine

en benzol) om zeker te zijn van voldoende
vioeibaarheid (zie handleiding).

Mogelijke hulpmaatregelen voor motoren
in serieuitvoering

Maatregel Verbetering, afhankelijk van omvang en
omstandigheden

1. Sluit een extra batterij aan bij het
starten (plus aan plus, min aan min) ca. 52 ¢

Attentie! Bij motoren uitgerust met een
wisseTstroomdynamo mogen de verbindings-
kabels van de extra accu niet worden los-
genomen, zolang de motor draait. Laat in
dit geval de motor enige minuten draaien
en zet dan de motor af, Maak nu de extra
accu los en start de motor opnieuw met

de eijgen accu.

i . 0
2. Bewaar de accu in een verwarmde ruimte ca. 3" ¢

3. Laad de accu met een gelijkrichter o
tot 100 % ca. 3° C
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Maatregel

4. Yul de radiateur met heet koelwater
5. Gebruik motorelie SAE 5 W

Omdat deze olie in het algemeen slechts
in noordelijker landen is te verkrij-
gen, kan hetzelfde effect worden be-
reikt, als men motorolie SAE 10 W met
ca. } liter benzine mengt. Zodra de
olie na het starten van de motor zijn
normale temperatuur heeft bereikt,
verdampt langzamerhand de benzine. Als
de motor slechts korte tijd draait,

00-10/2

Verbetering, afhankelijk van omvang en
omstandigheden

ca. 3-4° ¢
ca. 5% C

mag de verdunning niet meerdere malen
achterelkaar worden uitgevoerd, omdat
anders de olie te dun wordt. Als richt-
lijn geldt dat pas weer mag worden ge-
mengd na ca. 1 uur rijden in totaal,
resp. na een afstand van ca. 30 km.

¢



AFNEMENDE PRESTATIES

00-11

Wanneer de prestaties afnemen, moeten
in jeder geval de gegevens eerst op een
vermogenstestbank of door een testrit
worden gecontroleerd. Het laatste ge-
schiedt door een vergelijking van de

te bereiken snelheid van de desbe-
treffende wagen met een wagen,

waarvan bekend is, dat de prestaties
goed zijn. De testrit vindt plaats op
een viakke weg tussen twee gemerkte
punten bij gelijke rijomstandigheden.
Als de motor bij controle op de vermo-
genstestbank of deoor de testrit onvol-
doende vermogen blijkt te leveren, moe-
ten de volgende punten worden gecon~-
troleerd:

1. Controleer, of de terugslagklep he-
Temaal opent. Zorg ervoor, dat de klep
makkeTijk beweegt en herhaal eventueel
de meting met een vastgebonden terug-

slagklep (zie fig.00-7/3).

2. Controleer de afstelling van de me-
chanische meeropbrengstregeling, stel
deze zonodig bij (zie werknr.00-7, sub-
hoofd I1}.

3. Controleer, of de hefboom van de
brandstofpomp met de start-stopknop in
de rijstand inderdaad op vollast
staat (zie werknr.00-6).

4. Controleer, of de luchtregelklep he-
lemaal opent. Meet hiervoor het max.
toerental belast (begin begrenzing van
de brandstofpomp) en het max. toerental
onbelast (einde begrenzing)(zie werknr.
00-7, subhoofd III en IV},

5. Controleer het inspuitbegin van de
eerste cilinder (z7e werknr.00-57.

6. Controleer het inspuitbegin van de

vierde cilinder (I omwenteling verder

draaien;. ATs het verschil tussen eer-
ste en vierde cilinder groter is dan

¢ krukasgraden, moet de brandstofpomp

worden vervangen.

7. Reinig het luchtfilter, controleer
de klepspeling en de compressiedruk en
meet eventueel de cilinderiekkage (zie
werknr.00-2 + 3).

8, Meet de opbrengst- resp. de vul-
druk in de pompgalerij van de brand-
stofpomp en de opbrengst einddruk
van de opvoerpomp bij stationair en
verhoogd toerental (n = 3000 toeren/
min. ) (werkzaamheden uit werknr.00-12
uitvoeren).

9. Meet de onder- en de opbrengst-
druk van de brandstofopvoerpomp en
let op het kijkglaasje van het meet-
apparaat of de doorstromende brand-
stof geen luchtbelletjes bevat. Als
luchtbelletjes in de brandstof voor-
komen, moeten lekkages worden opge-
spoord en worden verholpen (zie
werknr.00-12).

10.Controleer het uitlaatsysteem op
deuken en andere beschadigingen.

11.Controleer het kleppendiagram
(zie werknr.00-4).

12.Verwijder de cilinderkop. Con-
troteer visueel de cilinderboringen

en meet de boringen. (Zie werknr.00-
50, subhoofd I11) Verwijder de klep-
pen, bewerk hoeken in de inlaat- en

de uitlaatkanalen, vooral bij de
overgang naar de klepzetelringen om

de weerstand van de aangezogen lucht

en de uitlaatgassen te verminderen,

Leg bovendien de pakking tussen do
cilinderkop en het inlaat/uitlaat-
spruitstuk zowel op de cilinderkop

als ook op het intaat/uitlaatspruit-
stuk en teken de contouren af. De
pakking moet overal 0,5 mm groter zijn
dan de kanalen, Wanneer het materiaal
van de cilinderkop, inlaat- of uitlaat-
spruitstuk gedeeltelijk niet meer is te
zien, moet de pakking overeenkomstig
worden bewerkt. Mogelijk zodanig, dat
de openingen in de pakking en de inlaat-
en uitlaatkanalen in de cilinderkop
hetzelfde zijn.
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Bewerken van de pakking tot op de
volle materiaaldoorsnede of nog
verder is niet wenselijk.

12, Bewerk de kleppen,

00-11/2

14, Contrcleer de aanwijzing van de (“'
snetheidsmeter, corrigeer cen even-

tueel naijlen.

15.Krik de wagen omhoog en contro-

leer of de wielen vrij ronddraaien

(misschien zitten de wielremcilinders

vast, enz.).



BRANDSTOFOPVOERPOMP EN ONTLASTKLEP

00-12

Onder- en opvoerdruk van brandstofopvoerpomp meten en ontlastkiep controleren

Druk in brandstofgalerij van brandstof-
pomp resp. openingsdruk van ontTastklep
meten

1. Sluit het controlegereedschap aan
tussen de brandstofafvoer (4) van het
hoofdfilter en de brandstoftoevoer (3)
van de brandstofpomp (fig.00-12/1).

Opmerking: Bij dieselmotoren heeft de
brandstofopvoerpomp de taak de brand-
stof met een bepaalde druk zonder
luchtbelletjes naar de brandstofgalerij
van de brandstofpomp te voeren. Onvol-

Fig.00-12/1

1.0pvoerpomp-brandstoftoevoer {toevoer-
zijde)

2.0pvoerpomp-brandstofafvoer (drukzijde)
3.Brandstofpomp-brandstoftoevoer

4 .Hoofdbrandstoffilter-brandstofafvoer
5.Controleapparaat opvoerpomp

doende opbrengst van een pomp kan leiden
tot storingen aan de motor. Vooral bij
volle belasting en bij hoge toerental-
len is voor het vyllen van de ruimte
boven de plunjers een bepaalde vuldruk
vereist. Deze vuldruk wordt door een
ontlastklep op een constante waarde
gehouden; de klep opent pas bij een
bepaalde druk. De ontlastklep is aan
het einde van de brandstofgalerij van
de brandstofpomp aangebracht. (zie
voor openingsdruk van ontlastklep
tabel 00-0).

Een juiste controle van de opvoerpomp
bij dieselmotoren is mogelijk met het
opvoerpompcontroleapparaat, dat via

de importeur verkrijgbaar'is

(fig. 00-12/1).

Met behulp van dit apparaat kan zowel
de onder- en de opbrengst- resp. de op-
brengsteinddruk als de juiste openings-
druk van de ontlastklep worden gecon-
troleerd. Bovendien is een kijkglaasje
in het apparaat gemonteerd. Hierdoor
kan tijdens het meten worden gecontro-
Teerd, of er Tuchtbelletjes in de brand-
stof zitten.

2. Ontlucht het brandstofsysteem met de
handopvoerpomp.

3. Meet nu de druk bij stationair draaien
en bij 3000 toeren/min.

Wanneer bij 2 tot 3000 toeren/min. min-
der dan 2,2 atm. overdruk wordt ge-
meten, moet eerst de opbrengstdruk van
de opvoerpomp worden gemeten.

Als 3,0 atm. overdruk of zelfs meer

wordt gemeten, moet eerst worden gecon-
troleerd, of de ontlastkiep open gaat

of achter de ontlastklep een verstopping
zit (retourleiding wordt afgekneld, enz.).

Opmerking: Bovendien moet erop worden
gelet of tijdens het meten geen lucht-
belletjes in het kijkglaasje voorkomen.
Als er luchtbelletjes in de brandstof
voorkomen, moet een lekkage aanwezig zijn.
Voordat de lekkage wordt opgespoord, moet
eers§ de onderdruk worden opgemeten (zie
nr.7).

Opbrengst einddruk van opvoerpomp meten

b1J stationair toerental

4. Door het dichtdrukken van de slang
tussen het controleapparaat en de brand-
stofpomp wordt de opbrengst-einddruk

van de opvoerpomp gemeten. Als de op-
voerpomp juist werkt, moet de druk min.
2,5 atm. overdruk bedragen bij n =

3000 toeren/min..
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Wanneer minder dan 2,5 atm. overdruk
wordt gemeten, moet de opvoerpomp wor-
den gerevideerd, resp. de kleppen of
de gehele pomp worden vervangen. Her-
haal de meting uit nr.4.

5. Als bij de meting de opbrengst eind-
druk boven de 2,5 atm. overdruk en de
openingsdruk van de ontlastklep onder
de 2,2 atm. overdruk Tigt bii n = 3000
toeren/min. (zie nr.3), moet de ont-
lastklep worden verwijderd, gereinigd
en op lekkage worden gecontroleerd.
Als deze niet lekt, moet de voorspan-
ning van de drukveer worden vergroot
door het monteren van plaatjes tussen
de drukveer (2) en de opsluitplug
(5)(fig.00-12/2). Herhaal de meting
uit nr.4.

Vervuiting van hoofdbrandstoffilter,
resp. stuwdruk voor het hoofdbrandstof-

filter meten

Fig.00-12/2

Ontlastklep
1.Koget 4.Pakkingring
Z.Drukveer 5.0psiuitpiug

3.Huis

6. Sluit het controleapparaat aan
tussen de brandstoftoevoer van het
hoofdfilter en de brandstofafvoer
(2) van de opvoerpomp (fig.00-12/1).
Bij n = 3000 toeren/min. mag de ge-
meten druk voor het filter slechts
weinig, ca. 0,2-0,3 atm. overdruk,
hoger zijn dan de druk achter het
filter (zie meting uit nr.3).

Wanneer het drukverschil bij het fil-
ter hoger s, is het filterelement
vull en moet daarom worden vervangen.

Onderdruk meten

7. Sluit het controleapparaat aan tus-
sen de brandstoftoevoer (1) van de op-
voerpomp en de brandstoftoevoerleiding
vanaf de brandstoftank. Ontlucht de
brandstofinstallatie m.b.v. de hand-
gpvoerpomp.

00-12/2

Meet de onderdruk bij stationair draai-
en. Druk hiervoor de slang in tussen
het controleapparaat en de brandstof-
toevoerleiding en lees de onderdruk

van de opvoerpomp af op de manometer
(zie voor juiste waarde tabel 00-0).

Als deze waarde niet wordt bereikt,
moet de opvoerpomp worden gerevideerd
resp. de kleppen of de gehele pomp
worden vervangen. Herhaal deze meting.

Kigk nu bij stationajr draaien en bij
n = 3000 toeren/min. of er geen lucht-
belletjes in de brandstof zitten.(zie

f1g.00-12/1). Als er tuchtbelleties in de

brandstof zitten, moet er een Tekkage
aanwezig zijn tussen de brandstoftank
en de brandstofopvoerpomp.

Omdat reeds een geringe hoeveelheid
Tucht in de brandstofinstallatie sto-
ringen kan veroorzaken, moeten alle
verbindingsslangen van de brandstof-
Teidingen vanaf de brandstoftank tot
aan de brandstofpomp worden gecontro-
leerd. Lucht kan in de brandstofin-
stallatie binnendringen door poreuze,
gescheurde, verouderde, slecht-passen-
de en onvoldoende vastgezette slang-
klemmen of door een eventueel lek
brandstofvoorfilter., In jeder geval moe-
ten alle slangklemmen worden nagetrok-
ken en eventueel sTangen en pakking

van het brandstofvoorfilter worden ver-

vangen. Ontlucht de brandstofinstallatie.

De eerder genoemde slangen moeten o.a.
voldoen aan bijzondere eisen betref-
fende hun brandstofbestendigheid.

Met nadruk wijzen wij erop, dat de slan-
gen alleen bij het onderdelenmagazijn
van de importeur mogen worden besteld.

Als de lekkage aan de zuigzijde is verholpen,

moet het controleapparaat aan de druk-
zijde worden aangesloten zoals in nr. 6
en moet bij n = 3000 toeren/min. op de
brandstef in het kijkglaasje worden ge-
Tet. Als bij deze meting aan de druk-
zijde luchtbelletjes in de brandstof
voorkomen, lekt de cpvoerpomp zelf. Een
Tekke opvoerpomp moet beslist worden
gerevideerd of worden vervangen.

-



STORINGEN

00-13

Voordat storingen bij de dieselmotor worden opgespoord,
moeten in ieder geval de volgende controle- en afstel-
weskzaomheden worden uitgevoerd:

i. Stel de klepspeling of (zie werknr. 00-2),

2. Meet de compressiedruk en de cilinderiekkage
{zie werknr. 00-3).

3. Controleer het inspuitbegin (zie werknr, 00-3).

4. Meet de vuldruk in de brandstofgalerij van de
brandstofpomp en ook de onder- en de opbrengst-

druk von de opvoerpomp (zie werknr. 00-12),
5. Stel de dieselmotor of (zie werkar. 00-7).

De sforingstabel kan niet volledig zijn. Natuurlijk is
de accu goed geladen en worden zowel motorolie als
brandstof overeenkomstig onze voorschriften gebruikt,

Qorzeak

Remedie

Motor slaat niet aan

Mator krijgt te weinig brandstof; hefboem van brand-
stofpomp staat niet op storten of opbrengst opvoar-
pomp is niet voldoende,

Motor krijgt geen brandstof; regelstang van brandstof-
pomp staot op nulopbrengst.

Te koude mofor,
Te weinig compressiedruk door drukverlies tussen zui-
ger en cilinder, slecht sluitende kleppen, beschadigde

cilinderkoppakking of scheuren in cifinderkop.

fn &¢n of meerdere cilinders geen ontbranding door
niet-werkende glosibougies.

Stel de kabel van de voorgloei-, start- en stopschakelaar
of. Meet de opbrengst- en de opbrengsteinddruk van de
opvoerpomp (zie werknr. 00-12).

Zorg er voor dat regelstang gemakkelijk beweegt,

Zie werknr, 00-10 'Stortgrens van dieselmotoren'.

Meet compressiedruk en drukverlies van iedere cilinder
opart {zie werknr. 00-3},

Loot iemand de stortschokelear in de veorgloeistand hou-
den en maok zelf m.b,v. een schroevedragier kortsluiting
tussen het cilinderblok en iedere kabelschoen van de
gloeibougies, Wanneer bij een gloeibougie geen vonken
overspringen, is de betreffende gloeibougie beschodigd of
maakt mossa. Vervang de beschadigde gleeibougie,

Motor droait niet mooi rond, schudt en veroorzookt hard,

scherp klinkend geluid en produceert dikke blauwe rook

Gebroken kogelstift in de voorkamer.,

Verstuivernaaid blijft hangen.

Verwijder de verstuiver. Controleer de voorkamer in
gemonteerde toestend, vervang hem eventueel {zie werknr.

07-8 en 01-3).

Controleer de verstuiver, reinig hem eventueel of ver
vang hem,
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Gorzack

Remedie

Motor droait niet mooi rond, schudt en vercorzaakt dof dreunend geluid en produceert dikke blouwe rook

Gescheurd membraan van vacullmpomp voor reminstal-
lotie. Vio het beschodigde membraan komt motorolie

con de onderdrukzijde van de vaculmpomp en aanslui-

tend via de verbindingsslang noar het inlootspruitstuk
in de inleatkenalen von de eerste en de fweede ci-
linder. De olie, die voornamelijk tijdens schudden
wordt oangezogen, wordt verbrend, wacrdoor in de
hoofdvesbrandingskamer de temperatuur sterk stijgt en
de onderzijde van de voorkamer kan wegbranden,

Verwijder de voorkamer, coniroleer ham en vervang
hem eventueel, (zie werknr. 01-3).

Verwijder het inlagtspruitstuk en de verbindingssiang
vanaf de vaculimpomp van de reminstallatie naar het
inlaaispruitstuk; wonneer oan de binnenzijde veel
olie zit, moet het membraan van de vaculmpomp
worden vervangen,

Motar draait in verkeerde richting (merkbaor door sterke r

ookontwikkeling onder motorkep resp. in het lucht-

filter)

De dieselmotor kon de verkeerde kont op dragien,
wanneer de volgende bedieningsfouten worden ge-
mack ke

. Wanneer tijdens het achiervitrijden van de wa-
gen (b.v. bij keren of tegen een berg oprijden)
gen versnelling vooruit of bi] het vooruitrijden

de achtervitversnelling wordt ingeschokeid,of wan-
neer de motor doar overbelasting tot stilstand is
gekomen en direkt hiema in de verkeerde richting
begint te draaien.

2. De motor kan ook de verkeerds kant op droaien,
wanneer de chauffeur heeft geprobeerd de motor
te storten zonder eerst voor te gloeien. Toen hij
vaststelde, dat de moter nog te koud was, om te
starten, heeft hij de stortkabel slechts in de voor-
gleeistand teruggedrukt. In dit geval kan hef beo
gin von het voorgloeien zo ongelukkig samenval-
ten met het uitlopen van de motor, dat een bij-
zondere voorontsteking ontstaat, die de motor

kan doen terugdraaien,

No een niet-gelukte startprocedure zonder voor-
gloeien, moet dus de startkabel weer in de stop-
stand worden geze!, totdat de motor stilstoat en
men weer vig voorglogien de molor probeert e
starten,

Zet de motar zo snel mogelijk stil door het indruk-
ken van de stopknop of dwing hem tot stoppen door
het inschakelen van een versnelling:

Wanneer de motor meteen kon worden stopgezet,
kunnen de volgende werkzaamheden mat goedkeuring
van de klant worden vitgevoerd om de mofor weer
gebruiksklaar te maken.

1. Om de lagers en de zuigers te controleren, moet
de krukas met de hand worden rondgedraaid.

2. Meet de compressiedruk von iedere cilinder.

3. Wanneer de punten 1 en 2 niets hebben opgele-
verd, moeten de motorolie, het oliefilterelement en
het luchtfilterelement van het oliebadluchtfilter wor-
den vervangen. Controleer ook of de kleppen in het
kleppenhuis gemakkelijk bewegen,

4. Laot de motor drasien, controleer de oliedruk en
maak een festrit.

Motor wordt te heet

Te weinig water in rodiateur,

Thermostoat opent te laat.

Vomming van luchtbellen door dichtgeknepen ont-
luchtingsleiding tussen de waterpomp en de ci-
tinderkop.

Opbrengst van watempomp onvoldoende.

Lekke cilinderkoppekking.

Koelsysteem vervuild.

Lekkende kleppen.

Haarscheurtje in cilinderkop.

Inspuitbegin te laat,

Vul langzoam water bij, terwijl de motor draait en
de verworming aansteat,

Controleer de thermostoat en vervang hem eventueel,
Reinig de boringen van de entluchtingsleiding en de
beide banjobouten,

Waterpomp revideren of vervangen,
Citinderkoppakking vervengen,

Reinig het koelsysteem,

Bewerk de kleppen,

Verwijder de cilinderkop, controleer hem in warme
toestond op lekkage en vervang hem eventucel.

Stei het inspuitbegin juist af,
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Qorzaak

Remedie

Verhoogd olieverbruik

Zie voor gemiddeld motorolieverbruik tabel 0-4.

Controleer na klachten eerst het werkelijke olieverbruik d.m.v. een juiste meting. Voeg in geval ven garantie

het rapport bij de retourcoupon van de garantieclaim,

Olieverlies.

Beschodigde ofdichtringen bij de klepgeleiderafdichting.

Te veel speling tussen klepgeleider en klepsteel.

Te grote overdruk in cilinderblok door toenemen van
oliedempen,

Gebroken zuigerveer of ovale cilinderboringen door
slijtage of te grote slijtage van zuigers en cilinderbo-
ringen,

Scheur in het membraon von de vacuUmpomp voor de
reminstcllatie. Via het beschadigde membraan komt
motorolie in de onderdrukzijde van de vacuUmpomp en
wordf ook via de verbindingssieng nacr het inlcat-
spruitstuk in de infcotkanalen van de le en 2e cilin-
der gezogen. De olie gerackt voeral tijdens heftig
schudden in de inlactkanclen en wordt verbrand.
Hierdoor stijgt de temperatuur in de hoofdverbrandings-
kamer zeer sterk en kan de onderzijde von de voorka-
mer doen wegbranden,

Voarkom eventueel olieverlies bij het kleppendeksel,
het oliefilter, de olieleidingen en de afdichting van
de krukas door reparatie.

Vervang de afdichtringen van de kiepgeleidercfdichting
{zie werknr. 05-3).

Vervang de klepgeleiders,

Vergroot de nouwste boring-@ von afvoerleiding van
cilinderblokontiuchting met @,5 mm of meer.

Demonteer de motor, meet de cilinderboringen (zie
werknr, 00-3, sub, hoofd 1V} en vervang een eventu-
eel gebroken zuigerveer of monteer een set zuiger-
veren van het nieuwste type,

Verwijder de voorkemer, controleer hem en vervang
hem eventueel {zie werknr. 01-3},

Verwijder het infaatspruitstuk en de verbindingslang
van de vacuUmpomp van de reminstallatie naar het
inlaatspruitstuk, Wanneer deze can de binnenzijde
vol met olie zitten, moet het membraan ven de va-
culUmpomp worden vervangen,

Olie in water

Lekkende cilinderkoppakking bij overgangsboring
oliekanaal van cilinderblok naar cilinderkop.

Een poreuze plek of een haarscheurtie in de wand
ven een hoofdoliekaraal in het cilinderblok.

Vervang de cilinderkoppakking.

Verwijder het motorblok en zet het cilinderblok met
water onder druk,
Vervang zonodig het cilinderblok.

Water in olie

Lekke cilinderkoppakking.

Pasvlakken van cilinderkop of cilinderblok oneffen
resp.  kromgetrokken,

Lekke proppen onder de nolckenasiagersteunen.

Lekke cilinderkop (haarscheurtie}.

Vervang de cilinderkoppakking.

Bij grotere oneffenheden moet het betreffende pasviak
vlok worden getfepen of vick worden gefreesd,

Dicht de proppen of,

Zet de cilinderkop in warme toestand met water
onder druk, Vervang hem zonodig.
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Geruis

Wanneer de bedrijfsomstandigheden, woarbij het geruis met een bepaald volume optreedt, bekend zijn, kon
gemakkelitker noar de corzock von dit defekt worden gezocht.

Qorzaken van geruis kunnen zijn:

Te grote kiepspeling.

Vorming van vlokken en scheuren op kleptuimelaar
en nokkenos.

Vorming van bulten op nokkeras of groeven op
kieptuimelaar.

Onvoldoende klepveerpanning.

Rek wvon distributieketting.

Onvoldoende kettingspannerdruk.

Golvende kettingbeweging.

Defekte geleidestrip,

Uitgeslagen of slingerende inspuitversteller. 1)

Uitgestagen vaculmpomp voor reminstallatie,
Voarkamer met gebroken kogelstifi of weggebrande
onderzijde.

Verstuiverncalden blijven hangen.

Schade oan krukos- of drijfstanglagers.
Axicle speling van krukas.

Versleten zuigers en cilinders.

Voorste krukaskeerring.

Waterpomp.

Dynamo.

Kioppen van dieselmotor (zie werknr, 00-%}.

1) Voor een zekere diagnose, of het geluid door de inspuitsteller wordt veroorzaakt, raden wij de volgende
controle con; bij wisselende toerentallen tussen 1200 en 2000 t/min moet de luchtslong aan de zuigzijde
van de voculmpomp worden afgetrokken en de {uchtacnvoeropening wisselend worden gesioten en geopend,
Wanneer het gervis door de inspuitsteller wordt vercorzackt, meet dit bij dalend toerental en gecpende

luchttoevoeropening luider zijn.
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MOTORBLOK 01
MOTOR OM 621/615, M 121/115

Cilinderblok en cilinderkop 01-0
Aigemene gegevens, maten en toleranties

Cilindervoeringen 0i-1
Cilinderkop uitbouwen, reinigen en inbouwen 01-2
Voorkamer uit- en inbouwen 01-3
Kiepgeleiders controleren en vervangen 01-4
Cilinderkop vlakken en op lekkage controleren 01-5
Klepzetelringen monteren resp. vervangen 01i-6
Kiepzetels bewerken 01-7
MOTOR OM 314

Cilinderblok en citinderkop 01-490
Elgemene gegevens, maten en toleranties

Cilinderkop uitbouwen, reinigen en inbouwen 01-41
Cilinderkop demonteren, bewerken en monteren 01-42
Cilinderkop demonteren en monteren 01-42
Klepgeleiders controleren en vervangen 01-43
Cilinderkop vlakken en op lekkage controleren 01-44
Klepzetelringen monteren resp. vervangen 01-45
Klepzetels bewerken 01-46

01






DRIJFHERK 03
MOTOR OM 615/621; M 115/121

Drijfwerk 03-0
ATgemene gegevens, maten en toleranties

Vliegwiel uit- en inbouwen 03-1
Nieuw vliegwiel uitbalanceren 03-2
Voorste krukasoliekeerring uit- en inbouwen 03-3
Starterkrans vervangen 03-4
Krukas uitbouwen en s1ijpen 03-5
Krukaslagers vervangen 03-6
Drijfstangen 03-7
I, Drijfsiangen uit- en inbouwen

[I. Zuigerpenbussen en drijfstanglagers vervangen

Zuigersmet zuigerveren in cilinders passen 03-8
MOTOR OM 314

Drijfwerk 03-40
ATgemene gegevens, maten en toleranties

Vliiegwiel uit- en inbouwen 03-41
starterkrans vervangen 03-42
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MOTORBLOK

Algemene gegevens, maten en toleranties

CILINDERBORINGEN

o . CM 6157621
vermaten M 1157121
87,000
Stendaardmaat
87,022
. 87.250
tussenmaat 87.072
87.500
Overmaagt |
87522
Overmaat 11 88,000
88,022
88,500
Cvermoat {l| 88500
BEWERKINGSTOLERANTIES
Toelaatbere ovaliteit 0.013
Toelcatbare coniciteit 0.013
Slijtogegrens 0.050
Toeloatbare ruwheid 0,004
Toelaatbare oneffenheid 0.002
Perspassing tussen cilinderboring en cilindervoering 0,030-0,095

Opmerking: Max. slijtogegrens van cilinderboringen bij revisie: in lengte- of dwarsrichting 0,10 mm, ovaliteit en

coniciteit 0,03 mm.

Attentie: Bij moioren met cilindervoeringen is slleen de tussenmect, moor geen overmaoct toegestaon,

Bij revisie ven een moter met grotere boring don de tussenmact, moeten de cilindervoeringen warden

ver/angen.
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CILINDERBLCK

T Om 621 OM 615
ype M 121 M 115
. 238.4 242.8
Hoogte, nieuw = i
238.5 2429
238.
pAin. toeloatbare hoogte na viakken 382 2425
2381
in lengterichtin X
Toelaatbare onzuiverheid van in lenglencniing 0.08
pasviakken
in dwarsrichting 0.65
Toelaotbare ofwijking in peralielliteit von
g . 0.1
cilinderkop- en ondercarterpasvick
Toetaotbare ruwheid van cilindeckoppasvlak 0.020
Luchtdruk onder woter bij controle op iekkoge, ofm. 3
CILINDERKOP
Type OM 621 M 121
OM 615 M 115
Hoogte, nieuw 84.8-85.0
Toelaatbore matericalafnome 08" 1.0
Toeloatbare onzuiverheid in lengtesichting 01
van cilinderkoppesvlok
in dwarsrichting c.o
Toelaatbare afwijking in paralielliteit von o1
beide pasvickken in lengterichting ’
Luchtdruk onder water bij controle op lekkoge, otm. 2

Opmerking: Bij het vlokken von het cilinderkoppasviak moeten de klepzetels zodanig worden bewerkt, dat de toelaat-
bare ofstand tussen de klepkoppen en het cilinderkopposvlck aonwezig is. De 'verbrandingsruimte moet bij het vlakken
van het ciiinderkoppasviak ook weer op de juiste diepte werden gebracht,

1) Bij dieselmotoren moet na het vliakken von het cilinderkoppasviak de afstand *C' van 5,5 tot 5,9 mm, tussen de
onderzijde van de voorkemer en het cilindeskoppasviok, worden aangehouden. Deze afstand 'C' wordt bereikt deor
een pakkinaring ven de juiste dikte {13 te monteren {fig. 01-0/1).

Fig. ©i- 0.1
13 pakkingring



COMPRESSIEVERHOUDING EN VERBRANDINGSKAMER

MOTCOREN MET NORMALE COMPRESSIEVERHOUDING

Diepte von verbron-

Totale verbrandings-

Inhoud van verbrandings-
ruimte in cilinderkop, met

Type Compressieverhcuding | dingskamer in de ruimte met gemeon- gemonteerde kieppen en
cHlinderkop teerde cilinderkop bougies
cm’ cm?

O 621 235-2565 - -
211 - -

OM 615 27 -98 - -

M121 614 -~-64.7 49.3-503
901 17.7-18.3

M 115 67.8-711 576-588

MOTOREN MET LAGE COMPRESSIEVERHOUDING 1)

M 121 701 17.7-183 78,0-820 674 1

M 115 7.8:1 17.7-183 80.3-831 689 -69.9

13 Nier bestemd voor Nederlandse markt.



KLEPZETELBEWERKING

M 121
M 6

Type OM 621 M 115 OM 615

Inlaat 13-158
Klepzetelbreedie 125-20

Uitlaat 26-29
Klepzetelhoek 90° - 30° 1207 - 30
Toeloatbare excentriciteit kiepgeleider - kiepzetel max. 0.05
Breedte van correctievlick met een fijne frees min. 0,1
instelhoek voor klepzetelbewerking 45° 30°

TOELAATBARE DIEPTE (-) VAN KLEPKOPPEN ONDER CILINDERKCGPPASVLAK

Min, afstand met nieuwe Max. afstand, na frezen en slijpen
Type kiepzetels en kleppen van klepzetels en kieppen
Inlagt Uitlaat Inlcat Uitleat
OM 621 -12 -12
- 05
OM 615 -20 -20
- 05
Moo12% - 23 - 18
- 16
Mo115 - 20 - 175

Opmerking: De onderste rand van de klepzitting op de klep meg nooit de kiepzete! in de cilinderkop raken, omdat

anders de roand in de zetel sloat.

De klep goat dan fekken en kon verbronden. De klepzetel moet doocrom worden aangepast, zodat de onderste rand

van de klep vrij ligt,
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KLEPZETELRINGEN

Mator OM 621, OM 815 M121. M 115
KLEPZETELRING INLAAT, BUITEN-@
38. X
Stondaardmaat 35085 48090,
38.075 48.1C00
38.585 48,590
Overmaat | = 28959y
35575 48.600
39.085 48,050
Overmagt ||
39.075 49100
KLEPZETELRING UITLAAT, - BUITEN-Q
35.545 42.080
daard — —
Standeardmaat 35535 42,100
36.045 42580
Overmaat | 36035 42600
36.545 43.090
Overmaat }i ——— —_—
36.535 43.100
BORING-0 IN CILINDERKOP
Inloat Uitlast Infaat Uitlaet
38.000 35.500 48.000 42.000
Standeardmaat e P ———
38016 38515 48.016 42018
38.500 36.000 48.500 42500
Ovemoat 38516 36016 48516 42516
39.000 36.500 49.000 43.000
Cvemaat |l Pttt kstmiuball 2o MUY
39.016 36516 48016 43.016
10,600 27.500
R ing in cili bt
Diepte ven boring in cilinderkop 10700 57600
+ 0,059 « 0,074
Perspassing ven kiepzetelring in cilinderkop tot tot
+0.085 + 0,100
2,_6 180
Uitlgat 08 1815
Afstand van cilinderkoppasvlak
tot kiepzeteiring 91 20
Intoat - i
2.2 2.0
20 ,
2.3
i} Alleen voor M 121
01-0/



KLEPGELEIDERS

OM 621 /615

Overmaat en kleuraanduiding Buiten-0 Boring in cilinderkop

14039 14.000
Standeardmaat — LSt

14.028 14,018
Qvermaat Rood 14238 14,200

14,228 14.218

Afstond klepgeleider tot

Perspassing cilinderkappasviak Binnen-© : Lengte
N 10.000
Inloat 32-92 61
16.015
<+ 0.01tot +0.04

; ; - 10.000 _

Uitlaat '435-%” 48.5
; 10015

01-0/6



CILINDERVGERING 01-1

Yoor dieselmotoren ziin cilindervoeringen verkrijgbaar, die bij sterk versleten
cilinders kunnen worden gemonteerd.

De bewerkingsmaten zijn voor beide motortypen gelidjk.

Hierna volgt de bewerkingsmethode voor het monteren van citindervoeringen. De
bewerkingsmaten en toleranties voor de dieselmotoren zijn in de tabel opgenomen.

Bewerkingsmethode: Einzelheit X 92188

g
80 +0.035
|

N j 3

1 .Kotter de cilinders overeenkomstig de
in de fig. opgegeven afmetingen uit. De
max. toelaatbare ruwheid van het opper-
vlak bedraagt 20 milli-micron; deze grens
mag niet worden overschreden., Dit kan
door fijnboren worden bereikt. Zonodig
moet de grondboring worden gehoond.

>

7
Gl 13
;2 71
max, 20 pm

7

7
" s

2 .Noering inpersen.

%

De voor het inpersen benodigde druk kan
worden verminderd door het cilinderblok
tot ca. 2000 C te verwarmen,

L
7

3.Vlak het koppakkingviak van het cilin- T
derblok.

Fig. 01-1/1
4 .Boor en hoon de cilinderboring. De stan-
daardmaat en de tussenmaat zijn toelaat-
baar. Overmaten mogen niet worden gebruikt.

BiJ het bewerken moet erop worden gelet dat het een cilinderblok betreft waarin

cilindervoeringen zijn aangebracht, zodat de juiste bewerkingsmaten moeten worden
gekozen.
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CILINDERKOP UITBOUWEN, REINIGEN EN INBOUWEN

01-2

Hithouwen

De cilinderkop mag alleen in koude toe-
stand worden uitgebouwd. Dit verhindert

kromtrekken.

1. Bouw de spanstrip van de distributie-

ketting uit (zie werknr. 05-1J.

2. Tap het koelwater af. Let op de toe-
voegingen.

Maak de waterslang van de koelwateraf-
voeropening, de ontluchtingsleiding van
de waterpomp naar de cilinderkop en de
toevoerieiding van de warmtewisselaar
op de cilinderkop los.

3. Verwijder de ontluchtingsleiding,
het oliebadluchtfilter en het kleppen-
deksel,

4. Maak de onderdruk-, de inspuit- en de
lekolieleidingen los. Verwijder de be-
vestigingsbouten van het brandstofhoofd-
filter en draai het filter iets ter-
zijde (bij dieselmotoren).

5. Maak de uitlaat bij de flens van het
uitTaatspruitstuk Tos.

6. Verwijder de kabel van de koelwater-
temperatuurmeter en draai de zender van
de koelwatertemperatuur uit de kop.

7. Draai de rekbouten van de tuimelaar-
assteunen los en verwijder de tuimelaar-
assteunen met de tuimelaars. Verdraai de
nokkenas zodanig, dat de tuimelaars niet
worden belast (bij dieselmotoren).

8. Bouw de binnenste geleidestrip (11)
in de cilinderkop uit {zie fig.05-1/1).

B1j benzinemotoren is de binnenste ge-
Teidestrip in de cilinderkop gemon-
teerd en moet met trekker

187 589 07 3300 worden verwijderd (zie
fig.05-1/2).

9. Verwijder de bout van het nokkenas-
tandwiel (1); houd hierbij het nokken-
astandwiel vast. Bouw de kettingspanner
{2) uit en verwijder het nokkenastand-
wiel. Denk aan de vulring en de spie.

10.Demonteer de cilinderkopbouten van
buiten naar binnen. Vergeet de vier
binnenzeskantbouten voor op de cilin-
derkop niet.

Draai bij benzinemotoren de stroom-
verdeler naar rechts.

11.Verwijder de cilinderkop en de kop-
pakking.

12.77e voor reinigen, controleren en
gereedmaken voor montage de volgende
alinea.

Reinigen, controleren en bewerken

1. Reinig de pasvlakken van de cilinder-
kop en het cilinderblok.

Z. Controleer de pasvlakken van de ci-
Tinderkop en het cilinderblok op krom-
trekken of beschadigingen zoals groeven,
krassen, scheuren en dergelijke.

De max. toelaatbare onzuiverheid mag in
lengterichting niet meer dan 0,1 mm en

in dwarsrichting niet meer dan 0,01 mm
bedragen. Op verschillende plaatsen
kunnen scheuren zitten, vooral op de
plaats van de eerste cilinder(fig.
01-2/1). Scheuren van het type a, die
van de voorkamerboring naar het midden
van de cilinderkop lopen en niet langer
zijn dan 15 mm, zijn niet van invloed

op de functie van de citinderkop, omdat
z1j niet tot een waterkanaal door]open.
CiTinderkoppen met scheuren van d3% type
kunnen zonder meer weer worden gemonteerd,
Pas wanneer scheuren van het type a
Tanger zijn dan 15 mm en wanneer scheuren
van het type b, c en d doorlopen tot een
klepzetel, dan moet de cilinderkop worden
vervangen (bij dieselmotoren).
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Fig. 01-2/1

a.Scheur van voor-
kamerboring tot
midden cilincerkop
b.Scheur tot in de
uitlaatklepzetel
¢.Scheur tot in de
intaatklepzetel
d.Scheur fussen in-
laat- en uitlaat-
klepzetel

Z-3465

3. Reinig de waterkanalen in de cilin-
derkop en het cilinderblok. Controleer
of de waterverdeelpijpen vast zitien,
zonodig vastzetten of vervangen.

4. Verwijder dikke koolaanslag van de
zuigerbodems.

5. Snijd de schroefdraad voor de ci-
linderkopbouten in het cilinderblok

na met een tap. Dit betreft hoofdzake-
1ijk oudere cilinderblokken met sterk
vervuilde schroefdraad. De cilinder-
kopbouten moeten diep genoeg in de
boutgaten kunnen worden gedraaid,
anders kan het voorkomen dat de bout,
die met het voorgeschreven aantrek-
koppel is vastgezei, niet de juiste
druk op de citinderkoppakking uit-
oefent. Dit is eveneens het geval als
er olie in het boutgat zit. Gebruik
daarom nooit smeerclie om de schroef-
draad 1n het boutgat te smeren.Boven-
dien Destaat hierbij nog het gevaar,
dat het cilinderblok scheurt. Contro-
Jeer daarom voor montage van de ci-
linderkop, of de bouten diep genceg

in de boutgaten draaien.

6. Smeer de schroefdraad van de ci-
linderkopbouten licht in met grafiet-
olie. Alleen door goed draaiende bou-
ten wordt een grote eigen wrijvings-
weerstand verhinderd en wordt de voor-
geschreven aanlegdruk van de cilinder-
koppakking bereikt.

Wanneer nieuwe cilinderkopbouten wor-
den gemonteerd, dan moet hun lengte
worden gecontroleerd.

7. Controleer de paspennen in het ci-
linderblok en monteer zonodig nieuwe.

0i-2/2

Inbouven

1. Zet de zuiger van cilinder nr. 1 in
het BDP van de compressieslag. Trek
daartoe de ketting uit het distributie-
carter omhoog.

Draai de motor in de normale draairich-
ting zover door tot er brandstof uit de
verstuiverleiding voor de eerste cilin-
der van de brandstofpomp komt en draai
vervolgens verder tot de zuiger van de
eerste cilinder in het BDP staat (bij]
dieselmotoren).

2. Reinig nogmaals zorgvuldig de pas-
vlakken van het cilinderblok en de ci-
Tinderkop. Leg de nieuwe cilinderkop-
pakking en de cilinderkop op het cilin-
derblok.

3. Monteer de beugel van het kleppen-
deksel op de cilinderkop. Smeer de
schroefdraad en het drukvlak van de ci-
1inderkopbouten samen met de ringen in
met olie.

4. 7Zet de cilinderkopbouten 1in de juiste
volgorde en trapsgewijze vast. Zie werk-
nr.00-0 resp.00-20.

7ie voor het natrekken van de ¢citinder-
kopbouten nr. 23.

Na het vastzetten van de cilinderkop-
Touten moet de nokkenas met de hand ge-
makkeTijk kunnen worden gedraaid.

5. Monteer de vier binnenzeskantbouten
voor op de cilinderkop en zet ze met de
stiftsieutel, onderdeelnr.186 582 08 07
00 vast.

6. Monteer de spanstrip (zie werknr.
05-1).

7. Zet de spie in de nokkenas en monteer
de vulring. Draai vervolgens de nokkenas
sover dat de merktekens op de vulring en
op het eerste nokkenaslager in 1ijn 1ig-
gen (zie fig.05-4/1).

8. Trek de ketting met een haak Uit
distributiecarter op en druk het rok-
kenastandwiel met gemonteerde distribu~
tieketting op de nokkenas. Let cp ce merk-
streepjes op de vulring en het nokxenas-
lager.

het
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De Tinker helft van de ketting moet hier-
bij ziin gespannen, omdat anders de af-
stelTing van de nokkenas na het draaien
van de motor verandert. Monteer nu de
ring en de veerring en zet de zeskant-
bout vast.

9. Controleer de axiale speling van de
nokkenas. De speling moet 0,05-0,128 mm
bedragen. Klopt de axiale speling niet,
dan moet de nokkenas aan de voorzijde of
bij vlak (a) worden afgeslepen (zie
werknr, 05-9),

10.Monteer de binnenste geleidestrip (11)
in de cilinderkop (fig.05-1/1) (bij
dieselmotoren).

11.Monteer een nieuwe oliekeerring op de
kettingspanner en zet hem zonder olie op
de cilinderkop vast.

12.0ntlucht de kettingspanner (zie werk-
nr. 05-5).

ten juist ontluchte kettingspanner ver-
toont geen loze slag; de kettingspanner
is vanaf het begin slechts met grote
kracht in elkaar te drukken.

Ontlucht de kettingspanner bijzonder
zorgvuldig, omdat een niet goed ont-
luchte kettingspanner bij stationair
draaien kettinggeruis vercorzaakt (zie
ook 'kettingspanner controleren’ zie
werknr,05-6).

13.51a de centreerbussen voor de tui-
melaarassteunen in de gaten van de ci-
linderkop; de centreerbussen moeten ge-
neel aanltiggen (bij dieselmotoren).

14 .Monteer de tuimelaarassteunen met de
tuimelaars en zet de lagersteun- resp.
de rekbouten met een aantrekkoppel van
3,75 mkg vast.

Draat de nokkenas bij het monteren van
de complete tuimelaarassteunen steeds
zodanig, dat de kleptuimelaars niet
worden belast.

15.5tel de klepspeling bij een koude
motor af (zie werknr.00-2 resp.00-22).

16.51uit de onderdruk-, de inspuit- en
de Tekelieleidingen aan. Monteer het
brandstofhoofdfiiter (bij dieselmotoren).

17.51uit de kabels aan en monteer de zen-
der voor de koelwatertemperatuurmeter.

18.Monteer de waterslang van de koel-
waterafvoeropening, de ontTuchtings-
leiding van de waterpomp naar de ci-
linderkop en de toevoerleiding naar de
warmtewisselaar op de cilinderkop.

19.7et de uitlaatpijp vast tegen de
flens van het uitlaatspruitstuk,

20.Monteer het kleppendeksel, de ont-

luchtingsslang en de lagersteun met de
tuimelarm voor de hulpregeling. Let op
de juiste montage van de cilinderkop-

pakking.

Controleer ook, of bij accelereren de
kabel van de stationaire afstelling
vrij in de kabelstelring op de tuimel-
arm xan bewegen (bij dieselmotoren).

21.Monteer de hefboom voor de lucht-
regelklep en het oliebadluchtfilter.

22.Vul koelwater bij. let op de toe-
voegingen!

23.Trek de cilinderkopbouten als volgt
na:

Draai de motor Eacht belast warm tot
het koelwater 80Y C is. Laat nu de mo-
tor nog 5 minuten draaien en trek bij
deze koelwatertemperatuur de cilinder-
kopbouten in de juiste volgorde, zie
werknr.00-0 resp.00-20, met 9 mkg na,

De klepspeling behoeft na het natrekken
van de cilinderkop niet mecr te worden
gecontroleerd.

24.Monteer het kleppendeksel en laat de
motor kort draaien. Controleer nu alle
olie-, water-, brandstofaans1uit1ngen
en kleppendeksel op Tekkage.

Opm.: Bij benzinemotoren moet in ieder
geval het ontstekingstijdstip worden
gecontroleerd resp. afgesteld (zie
werknr.00-25).

25.Trek na 300-1000 km de cilinderkop-
bouten voor de tweede keer na en con-
trofeer tegeTijkertijd de klepspeling.

Het benodigde koppel om de bout te lossen
ligt normaal gesproken hoger dan het
vastzetkoppel. Bij het lossen geeft de
momentsleutel dus een hoger koppel aan
dan voor het natrekken benodigd is. Deze
situatie kan de indruk wekken, dat het
natrekken niet nodig is.
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Om er zeker van te zijn dat de koppak-
king werkelijk met het voor de kop-
bouten voorgeschreven aantrekkoppel
wordt aangedrukt, moet bij het natrek-
keri van de kopbouten als volgt te werk
worden gegaan:

Elke kopbout moet in de aantrekvolg-
Svde eerst een weinig worden losge-
draaid en pas daarna met het voorge-
<chreven aantrekkoppel worden aange-
trokken. In geen geval mogen daarhi]
alle bouten tegelijk worden losge-
draaid en pas daarna worden vastgezet.

0i-2/4

De klepspeling kan daarbij na of voor

Fetf aantrekken van de kopbouten worden

gecontroleerd, resp. nagestela.

Bij benzinemotoren moet in etk geval

het ontstekingstijdstip worden gecon-
troleerd, resp. afgesteld {zie werk-

nr.00-25).
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VOORKAMER UIT- EN INBOUWEN

01-3

Uitbouwen

1. Bouw de verstuiverhouder met de ver-
stuiver uit (zie werknr.07-4).

2. Bouw de gloeibougies uit. Verwijder
hiervoor de kartelmoeren, de aansluit-
kabels, de isolatoren en de stroom-
draden. Verwijder nu de gloeibougies
met een gebogen ringsleutel van 20,9 mm
000 589 17 03 00.

Attentie! Het uitbouwen van de gloei-
bougies is noodzakelijk, omdat anders
de gloeidraad, die in de voorkamer
steekt, b1j het verwijderen van de
voorkamer wordt afgebroken {f19.01-3/3).

3. Demonteer eerst de ringmoer (4) van
de voorkamer met de trekkerbout (1), de

bus (3) en de dopsleutel (5)(fig.01-3/1).

Schuif hiervoor de bus (3) over de trek-
kerbout (1). Draai nu de trekkerbout zo

ver mogelijk in de ringmoer en plaats de
bus in de nok van de ringmoer.

Fig.01-3/1

1. Trekkerbout

2. Zeskantmoer

3. Bus 636 589 02 07 0O

4. Voorkamerringmoer

5. Dopsleutel 636 589 04 09 00

Draai de zeskantmoer (2) zodanig met

de hand op de trekkerbout, dat de vlak-
ken van de moer en de bus precies ge-
Tijk staan en de dopsleutel (5) over de
beide zeskanten kan worden geschoven,
Verwijder nu de ringmoer door de bus met
de dopsleutel te draaien.

4. Verwijder de voorkamer met de trek-
ker 401 589 12 33 00. Draai ook nu de
trekkerbout (1) zo ver mogelijk in dit
geval in de voorkamer. Draai de trek-
kerbus (3) zodanig, dat de uitsparing
precies boven de groef in de cilinder-
kop en dus boven de borglip (4) van de
voorkamer ligt. Trek nu de voorkamer
uit de kop door de zeskantmoer (2) aan
te draaien (fig.01-3/2).

Let er bij het naar buiten trekken op,
dat de gloeibougie is verwijderd en de
trekkerbus niet meedraait, omdat anders
de borglip van de voorkamer door de
trekkerbus wordt afgebroken.

Fig.01-3/2

. Trekkerbout

. Zeskantmoer

Trekkerbus
Voorkamerborglip

. Boring voor gloeibougie
Voorkamerringmoer

O N B O PO
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5. Neem de pakkingring (5) uit de ci-
Tinderkop (fig.01-3/3).

Als de onderdelen niet direct weer wor-
den gemonteerd, moeten de gaten worden
afgesloten om het binnendringen van
vuil te voorkomen.

Fig.01-3/3

1.Verstuiverhouder 7.Cilinderkoppak-
2.Ransluitwartel king

3.Ringmoer 8.Zuigerveerring
4 Voorkamer a.Uitsparing in
5.Pakkingring zuigerbodem

6.Pakkingring
Inbouwen

6. Controleer voor het inbouwen of de
voorkamer is beschadigd. Als goede
maatstaf geldt hiervoor de kogelstift
in de voorkamer. De voorkamer is niet
beschadigd, wanneer de kogel niet is
verbrand en de overgangsstraal tussen
de kogel en de stift ca. 10 mm be-
draagt (fig.01-3/3).

01-3/2

Wanheer de onderzijde van de voorkamer
is verbrand, bouw dan het inlaatspruit-
stuk uit. Is dit van binnen sterk met
olie vervuild, bouw dan het membraan van
de vacuumpomp uit en controleer het op
scheuren of andere beschadigingen; ver-
vang zonodig het membraan.

Attentie! Let er bij vervanging van de
voorkamer op dat het juiste type wordt
gemonteerd.

De voorkamer van het type OM.615 is te
herkennen aan een centreergroef (zie

pijl in fig.01-3/4). Bovendien is deze
voorkamer nog te herkennen aan de grotere
diameter (3 mm) van de 5 branderboringen,
en aan de langere schacht van de brander.

Fig.01-3/4

a.Voorkamer
voor type
oM 621
b.Voorkamer
voor type
oM 615

7. Leg een nieuwe pakkingring (5) in de
cilinderkop. Hiervoor mag uitsiuitend

een originele pakkingring van de voor-
geschreven dikte en vorm worden gebruikt,
opdat de vereiste afstand van 5,7 + 0,2 mm
tussen voorkamer en cilinderkop b17jft
gehandhaafd.

De kleinste afstand tussen het brander-
ylak van de voorkamer en de zuigerbodem-
uitsparing is 1,35 mm (fig.01-3/3).

Als een cilinderkop wordt gevlakt, moeten
bij montage van de voorkamers dikkere pak-
kingringen (5) tussen de cilinderkop en de
voorkamers worden gelegd.

Hiervoor zijn de in de tabel genoemde pak-
kingringen verkrijgbaar:



Type

OM 615 ’

OM 621

Dikte

Onderdeelnr.

1,8 - 2,1 (seriemontage)

615017 00 60

636017 01 19

2,2 - 2,4 (seriemontage)

615017 01 60

636017 02 19

2,5 - 2,7

615017 02 60

636017 03 19

2,8 - 3,0

615017 03 60

636017 04 19

Door het monteren van dikkere pakking-
ringen wordt ook de bering in de voor-
Kamer voor de gloeibougie verplaatst.
Deze moet daarom in zulke gevallen
steeds aan de grondboring in de ¢ilin-
derkop worden aangepast en met pers-
Tucht worden schoongeblazen.

8. Plaats de voorkamer in de cilinder-
kap.

9. Monteer de ringmoer (4) met de trek-
kerbout (1) en de bus (3) en zet hem
met de dopsleutel (5) met het voor-
geschreven aantrekkoppel vast (fig.01-
3/1 en tabel 00-0).

10 .Monteer de gloeibougie.

Reinig vantevoren het kanaal en de bo-
ring van de gloeibougie in de voorkamer
met de ruimer, voorzien van een aan-
slagring 636 509 03 53 Q0. Vul de groe-
Ven van de ruimer vantevoren met vet.

Ook kan een normaal in de handel ver-
krijgbare ruimer, met een 2 11 mm, wor-
den gebruikt. Let daarbij op het vol-
gende:

De ruimer mag slechts zp ver naar bin-
nen worden gestoken, dat de kogelstift
in de voorkamer niet wordt beschadigd.
Hiervoor kan het beste een aanslag op
de ruimer worden gezet (een stroef
passende rubber ring of iets derge-
Tijks).

In de loop der tijden ontstaat in de

gloeibougiekanalen koolvorming. Dit kan
onder bepaalde omstandigheden tot het
niet starten van de motor leiden. Daar-
om moeten de gloeibougiekanalen naast
het regelmatig reinigen bij service-
beurten ook bij grotere reparaties aan
de cilinderkop en bij het Vervangen van
de aloeibougies worden gereinigd.

11.Worden de gloeibougiekanalen gerei-
nigd terwijl de cilinderkop op de mo-
tor s gemonteerd, dan moet de motor
met de startmotor enige malen worden
rondgedraaid, opdat de koolresten uit
de verbrandingskamer worden geblazen.

12.Smeer de schroefdraad van de glgeij-
bougie Ticht in met grafietolie. Draai
de gloeibougie in de cilinderkop en zet
hem vast met het voorgeschreven aantrek-
koppel {tabel 00-0).

13.51uit de verbindingskabels aan. Man-
teer eerst de beide buitenste kabels
met de grote aansluitogen die de eerste
met de tweede en de derde met de vierde
gloeibougie verbinden. Monteer nu de isp-
Tatoren en de verbindingskabel van de
tweede met de derde gloeibougie. De
Stroomdraad wordt met de eerste of de
vierde gloeibougie verbonden en de mas-
sakabel aan het tegenovergestelde yit-
einde vastgezet.

14 . Controleer de werking van de gloei-
bougies.

15 . Monteer de verstuiverhouder met de
verstuiver (zie werknr.07-4),
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KLEPGELEIDERS CONTROLEREN EN VERVANGEN

01i-4

De in- en uitlaatklepgeleiders zijn bij de dieselmotoren van gietijzer vervaar-
digd en zijn zowel bij de in- als de uitlaat voorzien van een 3 mm brede ring-
vormige groef voor bevestiging van de klepsteelafdichting, zie fig.01-4/1 (zie

tabel C1-0 voor klepgeleidermaten).

Klengeleiders controleren en zonodig
verwijderen.

1. Reinig de boring van de klepgelei-
ders met de ciTinderborstel, onderdeel-
nr.000 583 072 38.

2. Controleer de boring met het contro-
lekaliber (zie tabel). Het kaliber moet
met het 'goede' uiteinde nog juist door
de klepgeleider vallen, terwijl het an-
dere uiteinde van het kaliber, voor te
ver versleten geleiders, nog juist in
de boring moet klemmen. Als het dikke
uiteinde van het kaliber in de klepge-
leider kan worden geschoven, moet deze
worden vervangen. Als het 'goede' uit-
einde van het kaliber niet gemakkelijk
in de klepgeleider kan worden gestoken,
dan is de boring te nauw.

Een ruimer is niet geschikt om koolaan-
slag uit klepgeleiders te verwijderen.
Verwijder harde koolaanslag uit de kKlep-
geleiders met een hoon. Gebruik petro-
Teum of dieselolie als smeermiddel. Na
het verwijderen van de koolaansTag moe-
ten de klepgeleiderboringen uiterst
zorgvuldig worden gereinigd. Voor het
controleren van de boringen mag uitslui-
tend een volkomen zuiver controlekali-
ber worden gebruikf. Wij wijzen u er
hierbij op dat het controlekaliber van
tijd tot tijd op de juiste maat moet
worden gecontroleerd.

Controlegereedschappen

Kaliber 9,0~ 9,015 onderdeelnr.636 589
0021

Kaliber 10,0-10,015 onderdeelnr.187 589
0121

Keliber 11,0-11,018 onderdeelnr.108 589
0121

3. Wanneer de klepgeleiders moeten
worden vervangen, sla dan de oude klep-
geleiders met een stempel uit de kop.

Sla bij lichtmetalen cilinderkoppen
(benzinemotoren) de klepgeleiders van
onder naar boven eruit, omdat aan de
bovenzijde de borgveer zit. Wanneer een
klepgeleider door koolaanslag vast zit,
frees dan de klepgeleider tot aan de
borgveer (2) weg. Verwijder nu de borg-
veer en sla de klepgeieider van boven
naar beneden uit de kop.

Bij gietijzeren cilinderkoppen (diesel-
motor) moeten de inlaatklepgeleiders van
onder naar boven en de uitlaatklepge-
leiders van boven naar onderen uit de
kop worden geslagen.

4. Voor het inpersen van de nieuwe
klepgeleiders moeten de grondboringen

in de cilinderkop worden opaemeten. Zie
tabel 01-0 voor de standaardmaten van de
boring. Bij een grotere boring moet wor-
den vastgesteld of een klepgeleider van
de tussenmaat nog voldoende perspassing
heeft; anders moet de grondboring met de
ruimer, onderdeelnr.000 589 04 53 tot de
eerste overmaat worden uitgeruimd, De
grondboring moet zuiver haaks ten opzich-
te van het cilinderkoppasviak worden ge-
ruimd.

Indien een klepgeleider met de voorge-
schreven perspassing niet voorradig is,
moet een klepgeleider met grotere buiten-
diameter op de vereiste maat worden afge-
slepen of afgedraaid. Als een boring gro-
ter dan de eerste overmaat moet worden
uitgeruimd, moet daarvoor een klep-
geleider worden vervaardigd.
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Daartoe moet de binnendiameter van de
kiepgeleider voor het inpersen in een
draaibank met een ruimer op de juiste
maat worden geruimd. Houd de maten zui-
ver aan (zie tabel 01-0), opdat de
voorgeschreven perspassing voor de bui-
tendiameter en de voorgeschreven klep-
steelspeling voor de binnendiameter in
alle gevallen wordt bereikt.

Kiepgeleiders inbouwen

5. Kies de nieuwe klepgeleiders zodanig
uit, dat een perspassing van 0,010~
0,039 mm resp. 0,012 mm ontstaat (zie
tabel 01-0).

5. Smeer de boringen in de cilinderkop
in met een beatje talkpoeder.

Pers bij dieselmotoren de in- en de
uitlaatklepgeleiders van onder naar bo-
ven zover naar binnen, totdat de voor-
geschreven afstand tussen de pasvlakken
en de klepgeleiders is bereikt (zie
tabel 01-0}.

Pers bij lichtmetalen cilinderkoppen de
klepgeleiders van boven naar onderen in
de kop en wel zover dat de borgveer in
de schuine rand op de cilinderkop ligt.
Bovendien moeten bij lichtmetalen ci-
linderkoppen de klepgeleiders hetzij in
ondergekoelde toestand worden gemon-
Teerd, danwel de cilinderkop voor het
inpersen van de klepgeleiders tot ca.
609 C worden verwarmd.

Yoor het onderkoelen van de klepgelei-
ders kan vioeibare lucht of z.g. droog
ijs worden gesruikt.

7. Controleer of de klepgeleiders goed
in de cilinderkop vastzitten, Daartoe
moet met behulp van een passende stem-
pel en lichte hamerslagen worden ge-
probeerd of de klepgeleider weer uit de
kor is te staan. Als de klepgeiei-
ger goed vastzit, is de juiste pers-

~c hereikt. Laat de klepgeleider

R

i ceurentegen door de lichte ha-

¢

zicm oz

mer:izgen weer uit de kop siaan, dan
mg=t een klepgeleider met grotere
huitendlameter worden ingeperst. Con-
trglser de boring van de klepgeleiders
na het inparsen met behulp van het
cortrolekaliben

01-4/2

Bij nieuwe klepgeleiders moeten nauwe
gedeelten met een klepgeleiderruimer
worden opgezuiverd (zie punt 2, contro-
1e klepgeleiders}).

740 tabel 01-0 voor maten en toleran-
Ties van klepgeleiders en boringen in
de cilinderkop.

Auslaf
Fig.01-4/1
1.Dopmoer 6.Rotocap
2.7eskantmoer 7.Klepgeleider-uit-
3.Klepveerschotel Tlaat

4 .Klepveer
5.Afdichting

8.Uitlaatklep

9.Cilinderkop
10.Klepzetelring-uit-
laat

a=afstand cilinderkoppasvlak tot klep-
kop

n=afstand cilinderkoppasvlak tot voor-
zijde inlaatklepgeleider

c=afstand cilinderkoppasvlak tct voor-
zijde uitlaatklepgeleider

.



CILINDERKOP VLAKKEN EN OP LEKKAGE CONTROLEREN

01-5

Wanneer het pasvlak op de bovenzijde van
de cilinderkop niet viak of krom is of
lichte beschadigingen zoals groeven,
krassen e.d. vertoont, dan moet het be-
schadigde oppervilak worden geggali-
seerd.

De grootste onvlakheid mag in de langs-
richting niet meer dan 0,1 mm bedragen.
In de dwarsrichting moet de kop volle-
dig vlak zijn.

Bij de dieselmotor mag max. 0,8 mm en
bij de benzinemotor 1,0 mm van het ma-
teriaal worden weggenomen.

De toelaatbare afwijking in parallel-
liteit van beide pasvlakken in langs-
richting is 0,1 mm.

STijp bij het bewerken van de pasvilak-
ken slechts zoveel materiaal weg, als
nodig is om een glad oppervlak te be-
reiken,

Controleer na het bewerken van de pas-
vlakken de afstand a tussen het pasvilak
en de klepkoppen. De min.afstand.

moet. bij een dieselmotor bij de in- en
uttlaatkTep (a) 0,5 mm zijn(zie fig.01-
4/1). DezeTfde afstand is van toepas-
sing bij de benzinemotor bij de inlaat-
klep,

Wanneer de min. afstand {(a) niet wordt
bereikt, dan moet de klepzetel dieper
worden ingefreesd en ook de rand tus-
sen de in- en uitlaatklep tot op de
voorgeschreven maat worden bewerkt
(zie fig.01-5/1 en werknr.01-7).

B1J de dieselmotor moet bovendien na het
vlakken van de cilinderkoppasviakken bij
de montage van de voorkamer de afstand
‘c' worden aangehouden (zie fig.01-0/1

o
en werknr.01-3 opmerking nr. 7).

Beschadigingen aan het kleppendeksel-
pasvlak kunnen door lassen en vervol-
gens wegfrezen worden verwijderd. Hier-
bij moet worden opgemerkt, dat de toe-
Taatbare materiaalwegname nog ruim-

schoots het vlakken van het cilinder-
koppasvlak mogelijk maakt.

Reinig na het bewerken van de cilinder-
kop de watergaten en de gloeibougieka-
nalen.

ﬁ %
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Fig.01-5/1

2 Inlaatklep met geleider

3 Uitlaatklepgeleider

d=Hoogte van nieuwe cilinderkop=84,8-
85,0 mm. Min. hoogte na vlakken=84,0 mm
a=Afstand cilinderkoppasviak - in- en
uitiaatklep=0,5-0,6 mm

d=Afstand cilinderkoppasvlak - onder-
zijde uitlaatklepgeleider=31,5-32,5 mm

Verwijder losse waterverdeelpijpjes,
monteer nieuwe en stuik ze vast, De
buisjes mogen niet boven het pasvlak
uitsteken. Controleer de cilinderkop

op lekkage met water van ca. 70° C en
luchtdruk van 2 atm. De cilinderkop

kan ook op lekkage worden gecontroleerd
door hem in water van ca. 70° £ onder
te dompelen en dan met Jucht onder

druk te zetten.
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KLEPZETELRING MONTEREN RESP. VERVANGEN 01-6

(NIET BIJ MOTOR OM 615) meter met het meetgereedschap, onder-
deelnr.000 589 10 21 (zie fig.01-6/2)
en de diepte voor de klepzetelring met
de dieptemeter.

Wanneer een nieuwe klepzetelring moet
worden gemonteerd, dan moet bij de in-
taat de boring resp. de zetel voor de in-
laatklepzetelring in de cilinderkop en
bij de uitlaat de oude uitlaatklepzetel- 1
ring voorzichtig worden uitgedraaid of 3?‘“‘%\
uitgefreesd (zie fig.01-6/1 en tabel Lo 7
01-1), : #

Deze werkzaamheden kunnen met een klep-
zetelbewerkingsapparaat, onderdeelnr.
00C 589 02 69 (van de fa.Hunger RDS
Gr.1} of met een klepzetelfreesapparaat
met passende fresen worden uitgevoerd.

Fig.01-6/2

Fig.01-6/1

D Buiten-@ klepzetelring

81 Boring-p in cilinderkop

H  Hoogte klepzetelring

t  Diepte boring in cilinderkop
tl Diepte van het correctieviak
resp. afstand cilinderkoppasvlak -
voorzijde klepzetelring

In ieder geval moet bij de in- en uit-
laatklepzetelringen de voorgeschreven
perspassing aanwezig zijn. Anders moet
de boring tot op de eerste overmaat wor-
den uitgeboord en een klepzetelring met
een grotere buiten- en van een grotere
dikte worden gemonteerd (zie tabel 01-0)}.

Onderkoel voor montage de klepzetelring,

Wanneer een klepzetelring voorzichtig Teg hem dan in de boring en sla hem m.b.v.
wordt uitgedraaid en de diameter van een stempel met drukring erin, totdat de
de boring (D1) nog binnen. de toleran- klepzeteiring goed tegen de bodem van de
ties 1igt, kan nog eenmaal een klep- boring ligt.

zetelring van dezelfde orde van W de kI telri ..

grootte van de boring-p (D1) en de anneer de klepzetelringen zijn gemon-

teerd, moet de ruimte (tl) tussen het
cilinderkoppasvlak en de onderzijde van
de klepzetelringen een bepaalde maat

Juiste boringdiepte (t) worden gemon-
teerd (zie fig.01-6/1 en tabel 01-0).

Reinig na beéindiging van de afdraai- hebben (zie tabel 01-0).
resp. freeswerkzaamheden de boring v h derkoel de k] 1
voor de kiepzetelring. Meet nu de dia- gor het onderkoelen van de klepzetel-

ring kan vloeibare lucht of droogijs
worden gebruikt.
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KLEPZETELS BEWERKEN 01-7

Wwre

Fig.0l1-7/1

Klepzetel met een correctiefrees van 90° (bij oM 515 120°%)
of met een Klepzetelafdraaiapparaat uitgedraaid.

a = Breedte klepzetelsluitvlak

b = Breedte van correctieviak min. 0,1 mm bij een hoek
van 90° (bij OM 615 120°)

¢ = Freesdiepte van correctievlak (volgt uit b)

®= Klepzetelhoek 90° - 307, bij OM 615 1200 - 30

Voor de prestaties van een motor is 0.a. een gasdichte afsTuiting van de kleppen
van doorsTaggevend belang. Het bewerken van de klepzetels moet daarom bijzonder
zorgvuldig worden uitgevoerd.

De klepzetels kunnen met de volgende gereedschappen worden bewerkt:

a) met een klepzetelafdraaiapparaat (het klepzetelafdraaiapparaat verdient de
voorkeur boven andere gereedschappen uit arbeidstechnisch oogpunt en vanwege
de hoge nauwkeurigheid)

b) met een klepzetelfrees

¢) met een klepzetelslijpmachine.

Om een gasdichte klepzetel te bereiken, moet de kiepzetel zo ver worden uitge-
draaid,dat een klepzetelsluitvlak ‘*a’ (zie tabel 01-0) ontstaat. De breedte van
net correctievlak 'b' moet min. 0,1 mm bedragen. Wanneer de klepzetels meerdere
malen zijn bewerkt, mogen de zetels voor de in- en uitlaatklep slechts in bepaal-
de mate dieper liggen dan wanneer ze nieuw zijn (zie tabel 01-0). Deze maten moe-
ten beslist worden aangehouden om een ontoelaatbare vergroting van de compressie-
ruimte te vermijden.

Controleer voor het bewerken van de klep- Voor het meten van de afstand kan het
zetels eerst de klepgeleiders, vervang beste een nieuwe klep worden gebruikt.
ze eventueel (zie werknr.01-4). De klep-
geleiders moeten in goede staat verkeren;
dit is bepalend voor het juist bewerken
van de klepzetels, Controleer bovendien
of de klepzetels niet reeds teveel] wer-
den bewerkt en of het vlakken van het

Controleer de excentriciteit van de
klepzetel met de volgende speciale ge-
reedschappen, waarbij de toelaatbare
excentriciteit maximaal 0,05 mm mag
bedragen (zie fig.01-7/2).

cilinderkoppasvlak resp. het monteren Controleer het klepzetelsluitvlak met
van nieuwe klepzetelringen bij de OM 621, een geslepen of nieuwe klep en blauwe

M 1217115 noodzakelijk is. Wanneer de merkpasta. Smeer hiervoor de klepzit-
min. hoogte van de cilinderkop (zie ta- ting Ticht en gelijkmatig met merkpasta
bel 01-0) reeds is berefjkt, vervang dan in. Plaats nu de klep en draai hem

bij de OM 615 de cilinderkop en bij de enige malen ca. 1/6 omwenteling naar

oM 621, M 121/115 de klepzetelringen. tinks en rechts.

01-7/1



Fig.01-7/2

Speciale gereedschappen:
Mestkloksteun 187 589 04 21
Meetstift 187 589 03 21

Pen voor meetstift 187 589 06 21

Wanneer de klepzitting niet goed in de
klepzetel van de cilinderkop past,
moet deze worden gelijkgemaakt resp.
de klepzitting moet door slijpen op
een kleppenslijpmachine passend wor-
den gemaakt in de klepzetel van de ci-
linderkop.

Schuur na het slijpen de klepzetel
met een fijne schuurpasta. Te lang

schuren tast echter de klepzetel
aan.

Controleer in ieder geval de gasdicht-
heid. van de kleppen na het bewerken
van de klepzetels met benzine.

In de hierna volgende alinea wordt
het gebruik van verschillende ge-
reedschappen beschreven, en wel:

Bewerken van de klepzetel met het
kTepzetelafdraaiapparaat, onderdeel-
nr.000 583 00 69

De centreerpen (11} steunt, cen-
treert en dient als lager voor het

afdraaiapparaat. De bril (5) geeft
zijdelingse steun (zie fig.01-7/4).

Wanneer men de diepteregeling (7)
vasthoudt en de kruk ronddraait,
draait de houder (9) met de draaibei-
tel (12) spiraalvormig van binnen

naar buiten {zie fig.01-7/3). Boor

het draaien aan de snelverstelmoeren
(8) wordt de houder (9) weer in zijn
uitganaspositie teruggebracht (zie fig.
01-7/3).

01-7/¢

Let er na het terugstellen van de bei-
tel op, dat de onderste snelverstel-
moer weer wordt vastgezet, omdat an-
ders de automatische diepteregeling is
uitgeschakeld,

De drukafstelling geschiedt door het
verdraaien van de Noniusring (3) (zie
fig.01-7/3).

Eén merkstreepje = 0,1 mm.

1. Plaats de centreerpen met de klem-
tang (11} in de klepgeleiderboring en
zet hem vast (zie fig.01-7/3).

Fig.01-7/3
1.5pil 8. Snelverstelmoer
2.Blokkeerbout 9. Houder
3.Noniusring 10.Kop met ingebouw-
4.,Blokkeerbout de beitelaandrijving
5.Bril 11.Centreerpen met
6.Lager klemtang
7.Diepterege- 12.Draaibeitel

ling
2. Zet de draaibeitel (12) m.b.v. de
bout in de houder (9) vast (zie fig.

01-7/3).

3. Draai de onderste snelverstelmoer
(8) los, schuif het afdraaiapparaat
over de centreerpen en verdraai de
bovenste snelverstelmoer zodanig, dat
de draaibeitel op het midden van de
klepzetel ligt{zie fig.01-7/3). Laat
het apparaat niet vallen.
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4. Druk de spil (1) naar bene-

den op de centreerpen (11) en klem hem
m.b.v. de bout (2) vast. Hierbij moet
de Noniusring (3) naar beneden zijn ge-
schroefd en de blokkeerbout (4) moet
vastzitten (zie fig.01-7/3).

5. Monteer de bril spanningsvrij, Hier-

bij moet de kogel in het lager aan alle

zijden speling hebben en de afstand tus-
sen het Tager (6) en de kruk moet ca. 5

mm bedragen (zie fig.01-7/3).

6. Breng de draaibeitel door het ver-
draaien van de bovenste snelverstelmoer
naast de binnenste zetelrand en draai
hierna de onderste moer vast. Stel nog
geen druk af. Houd de diepteregeling
{7) vast en draai aan de kruk (zie fig.
01-7/3).

Meestal geeft dit een onregelmatige ver-
wijdering van materiaal. Draai na het
ronddraaien de onderste verstelmoer los
en breng de beitel weer naar binnen.

7. Draai de blokkeerbout (4) los en
verdraai de Noniusring (3) ongeveer 1/2
tot 1 merkstreepje (1 streepje = 0,1
mm) naar links. Draai de blokkeerbout
(4) en de onderste snelverstelmoer weer
vast en draai opnieuw materiaal af (zie
tig.01-7/3).

8. De drukregeling moet zo vaak worden
herhaald, totdat de zetel gltad is. Draai
hierna de zetel nog éénmaal zonder druk
aft.

Wees voorzichtig bij het bewerken van de
kTepzeteT. Er mag niet meer materiaa]
worden weggenomen, dan 15 toegelaten.
{z7e tabeT 077,

9. Het afdraaiapparaat kan ook voor
correctie van de kiepzetelbreedte worden
gebruikt (zie de handleiding van het
k?epzete?afdraaiapparaat).

Bewerken van de klepzetels met een kiep-
zetel- en correctiefrees.

10.Voor zover helemaal geen of een niet
voldoende breed correctieviak van de
klepzetel aanwezig is, moet de klepze-
telbreedte worden gecorrigeerd (zie werk-
nr. 01-7}.

11.Nadat de klepzetel is gecorrigeerd,
deze voor- en nafrezen resp.egaliseren
Het egaliseren mag alleen plaatsvinden
door licht op het midden van de frees-
spindel te drukken.

Wanneer de klepzetel nog niet helemaal
rond is, nadat het sluitviak blank is

gefreesd, moet dit worden gecorrigeerd
door Ticht op de zijkant van de frees-
spindel te drukken.

Wij raden aan eerst de harde bovenlaag
op de klepzetel met schuurlinnen, dat
op de kop van de frees is gelegd, te
verwijderen. Dit spaart de frees.

Bewerken van de klepzetel met een ax~
centriscn draajende klepzetelsTijp-
machine

12.5tel de slijpsteen op het afstel-
gereedschap precies af op een hoek
van 90° - 30", bij OM 615 120° -30'.

13.De klepzetel voorsTijpen en vervol-
gens nasTijpen.

81J het slijpen van de klepzetel met
het klepzetelslijpapparaat mag de druk
op de siijpsteen niet te groot zijn,
omdat anders teveel materiaal wordt
weggeslepen. Daarom moet vaker worden
gecontroleerd, of de klepzetel vlak,
resp. in orde is.
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DISTRIBUTIE

05

MOTOR OM 615/0M 621; M 115/M121
Algemene gegevens, maten en toleranties 05-0
Spanstrip uit- en inbouwen 05-1
Kieptuimelaars uit- en inbouwen 05-2
A.Dieselmotoren
B.Benzinemotoren
Klepgeleiderafdichtringen 05-3

Typen klepgeleiderafdichtringen

Klepgeleiderafdichtringen vervangen
Distributieketting uit- en inbouwen 05-4
Kettingspanner uit- en inbouwen 05-5
Kettingspanner controleren en demonteren 05-6
Kettingrek en kettinggeruis (aanwijzingen voor remedie) 05-7
Nokkenas en nokkenaslagers uit- en inbouwen 05-8
Nokkenas s1ijpen 05-9
MOTOR OM 314
Distributie 05-40
Algemene gegevens, maten en toleranties
Nokkenas uit-, inbouwen en controleren 05-41
Distributietandwielen uit- en inbouwen 05-42

I. Nokkenas- en brandstofpompaandrijftandwiel vervangen
IT. Nokkenas- en krukastandwiel vervangen

ITI.Distributiehuisdeksel uit- en inbouwen, pakking, loopring en

oliekeerring vervangen
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DISTRIBUTIE

05-0

Algemene gegevens, maten en foleranties

IN- EN UITLAATKLEPPEN

i
|

r Hardhe id drukstuk

t kiepsieel- !
ssen EPS ee g KIEPS?EEI-

Klepkop- Klepkophoogte 'h! Klepzitting-| Klepsteel- |
T | Klep P -
vee o (Fig. 05-0,1) hoek | einde en kleptui- e
i | melaar, resp. ;
: | drukvlok en |
nieuw min. toeloatbaor T dopmoer . i
INLAATKLEPPEN
M 121 . 4430 s ’ 8970
M 115 L 4410 P ' | 8948 |
: 1.0 L 90°-30 - HRc5B-62 L 108
OM 621 330 § 8,370
| 38,10 ; 8955
| 3890 | ' 9.920 |
M Bt b AR 1, 1200300 4 o= MR '
OM 815 3870 Pz 2'35 5 _ 120 | 9905 i HRc58 1315
UITLAATKLEPPEN
M 121 | 37.2% 10,950
poot? - . o ’ e -89 1 .
M 315 | 3605 - 23 2.55 907+ 300 o HRc 58 1132
| 31.30 . . 9.920 |
| == , b HRc 58-62 131
OM 621 | 3110 S20 15 | 90° <30 . 555 c58-6 |
© 3330 | - 9,340
15 == L 21-2, 120%-+30" | == HRc 58 131
OM® 33,10 P 23 | 9.818

Opmerking: Toeloatbare slingering tussen klepstee! en kiepkop max. 0,03 mm,

-~

e
i i
; !

I-miz

Fig. 05-0/1
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KLEPVEREN

el
Type QOnderdeelinr, Buiten-O | Draoddikte rie Veerlengte Veerlengte
veeriengte | klep gesloten kiep geopend
mm mm mm mm I kg mm kg
Bi . 12,8 228
innenste veer
M 115 108083 00 22 22,2 25 45 31 ‘ ot 21 tot
{152 P 252
. 26.0 I 69.0
Buitenste veer '
M 115 12605300 20 336 45 471 40 ot 30,0 tot
| 300 77.0
: i
Binnenste veer 128 228
M 121 1080530022 222 25 45 31 tot 21 | tot
| 152 L 252
|
Buitenste veer 266 564
ui
M121 108053 00 20 328 41 52 | 40 tot 30 tot
! . 300 63,5
: 23.0 463
OM 615 18005306 20 ") 30,2 38 505 | 384 tok 29,8 i tot
26.4 i 53.0
! 170 37.7
OM 621 6210530020 ") 298 3.8 47.4 ‘ 38.4 L tot 28,9 tot
i | 190 i 423

Opmerking: Max. toelaatbare afwiiking - 10%.
1) De klepveer moet zodanig worden gemonteerd, dot de blouwe verfstip naar onderen is gekeerd.

De canduiding ‘unten' of de progressieve wikkeling van de kiepveer moet naar onderen zijn gekeerd.

KETTINGTANDWIELEN

1n lijn liggen ven kettingtandwicien t. o, v. elkaar 1){mox, afwijking) ‘ 0.1

1) De afwijking wordt vanaf het tussentandwiel gemeren.
8ii het meten moeten clle kettingtondwielen ncor achteren op hun acanlegvlak worden gedrukt,

05-0/2
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NOKKEMAS EN NOKKENASLAGERS

Nokkenoslagertap le |c:gfr B Ze lager 3e lager
Type (acndrx;fzude}
voor 1 |
§oas- Hogerbus-O as-& tagerbus- O as-@ ! logerbus- O
34,975 35.000 46,475 486,500 46,475 46,500
Stendaordmact — s T B el
34,859 35,025 46,459 46525 46,459 46525
OM 621 T 34.875 34,800 456,375 46,400 48375 45,400
ussanmaaf e S ———
OM 615 34.859 34,825 46,359 46,425 46,359 46,425
Ond ' 34,725 34,750 46,225 46,250 46,225 | 46,250
nde RASLLS 2D ALt EBeIn
rmaa 34709 34.775 46,209 46275 46,209 48.275
34,975 35,000 48,975 49,000 48875 49,000
Standeardmaat —— ——— R o -
34958 35,025 48,959 49,016 48,959 49,016
M115 T 3448'15 34,900 48875 48.9C0 ﬂ8,875 48,900
M 121 vssenmaat 34,859 34,925 48859 48816 48,959 48516
1
Ondermat | 34795 | 34750 48,725 48,750 48,725 48750
neermaa 34,709 34,766 48,709 48766 48,709 48,766
Toelaatbare slingering ven middelste lager,
von grondeirkel en von lagerzetel, 0025

bij opname in buitenste lagers

Hardheid van lagertop en grondeirked

Brineil- HB- hardheid

217-24887-62 HRC

Skierogrocf-hordheid

36-40

Hardheid nokviak

Brinell-HB-hardheid !

min, 300 45-55 HRC

Skierogreaf-hardheid

min, 70

Paslagertapbreedte {puslager)

34,000
34.039

Breedte le lagertop {posloger)

33.950
33911

Lagerspeling

rodiaal

0,025-0,086 '}

axical

0,050-0,128

1} Bij benzinemotoren 0,025-0,057

KETTINGSPANNER

Type Onderdeelnr.

Afstond ‘o' van montage-
pasviak tot einde druk-
stift, uitgebouwd

M 121 123105006 11 57
M 115
OmM 621

621 050 04 11 74
OMEB15







SPANSTRIP UIT- EN INBOUWEN

05-1

Algemene aanwijzingen

Het uit- en inbouwen van de spanstrip

vindt plaats bij gemonteerde cilinder-

kop (fig.05-1/1 en 2).

Fig.05-1/1

Nokkenasaandrijving type OM 615

. Nokkenastandwiel

. Kettingspanner

. Spanstrip

. Scharnierbout

Krukastandwiel

Binnenste geleide strip
Buitenste geleide strip

Borgbout

. Tussentandwiel(drijft inspuitmo-
mentversteller brandstof- en olie~
pomp aan)

10.Geleidetandwiel

11.Binnenste geleidestrip
12,Buitenste geleidestrip

13.Houder voor binnenste geleidestrip

OO~ by~

Attentie. De motor mag niet met de zes-

kantbout op het nokkenastandwiel rond
worden gedraaid. Deze overbelasting zou
anders de spanstrip verbuigen.

Fig.05-1/2

Nokkenasaandrijving type M 115

Nokkenastandwiel
Kettingspanner

. Spanstrip

. Scharnierbout
Krukastandwiel
Geleidestrip

Borgbout

9. Tussentandwiel (drijft oliepomp en
stroomverdeler aan)
11.Binnenste geleidestrip
12.Buitenste geleidestrip

W~ P WM =

05-1/1



Uitbouwen

1. Draai de krukas in de juiste draai-
richting van de motor aan de bevesti-
gingsbout van de TriTlingsdemper rond,
fotdat de uitsparing op de tritlings-
demper (1) gelijk staat met de schar-
nierbout (4) (fig.05-1/3).

o Dpemonteer het kleppendeksel en de
kettingspanner (2) (fig.05-1/1 en 2).

3. Verwijder de scharnierbout (4} met
de trekker {3) en verwijder de span-
strip van de cilinderkop (fig.05-1/3).

Opmerking: Als hulpgereedschap voor de
Trekker (3) moet zowel een pijp 12 X
10 x 125 mm als een tapeind M6 x 100
mm {lengte van de schroefdraad aan
beide uiteinden 15 mm) worden vervaar-
digd. Het korte tapeind van de trekker
moet worden verwijderd en in de plaats
hieprvan moet het zelfvervaardigde 100
mm lange tapeind worden gemonteerd.
Voor het verwijderen van de scharnier-
bout moet de zelfvervaardigde pijp
over da schroefdraad van de trekker
worden geplaatst.

Inbouwen

4. De spanstrip moet zodanig in de
cilinderkop worden geplaatst, dat de
geleideboring van de spanstrip naar
de scharnierbout is gekeerd. Smeer
het buitenste uiteinde van de schar-
nierbout in met vloeibare pakking en
tik hem zowel in de boring van het
cilinderblok als in de spanstrip.

05-1/2

Om het ingrijpen van de scharnierbout in
de spanstrip te bevorderen, moet bij het
naar binnen tikken van de scharnierbout
een 6 mm ronde staaf tussen de spanstrip
en het cilinderblok worden gehouden. Des-
noods kan de oliepeilstaaf hiervoor wor-
den

Fig.05-1/3

1. Trillingsdemper met uitsparing

2. Pijp 12 x 10 x 125 mm (zelf te ver-
vaardigen)

3. Trekker 187 583 07 33 00 met tapeind
M6 x 100 mm (zelf te vervaardigen)

4. Scharnierbout voor spanstrip

5. Monteer de kettingspanner en ent-
Tucht hem.

6. Monteer het kleppendeksel, tet
hierbij op de juiste plaats van de
cilinderkoppakking.

7. Laat de motor draaien en contro-
leer het kleppendeksel op lekkage.



KLEPTUIMELAARS UIT- EN INBOUWEN

05-2

A. DIESELMOTOREN

Algemene aanwijzing

De kleptuimelaars kunnen bij diesel-
motoren slechts te zamen met de klep-
tuimelaarsteunen worden uitgebouwd.

Uitbouwen

1. Maak de verbindingsstang naar de
luchtregelklep bij de tuimelaarsteun
Tos en verwijder de steun van het
klepperdeksel.

2. Verwijder de ontluchtingsleiding
van het kleppendeksel.

3. Verwijder de rekbouten (85) voor
de bevestiging van de kleptuimelaar-
steunen (74) en bouw de steunen met
de kleptuimelaars {71) uit. Draai
hierbij de krukas steeds zodanig
rond, dat de kleptuimelaars niet door
de nokkenas worden belast.

Attentie! De motor mag niet met de
zeskantbout op het nokkenastand-
wiel, maar moet met de bout op de
krukas rond worden gedraaid. Een evt.
overbelasting kan anders de span-
strip van de distributieketting ver-
buigen.

Opmerking: Controleer voor montage
de gTijvTakken van de kleptuime-
laars. Beschadigde kleptuimelaars
moeten worden vervangen.

Inbouwen

4. Eouw de complete klep-
tuimelaarsteunen in en zet de rek-
bouten met het voorgeschreven aan-
trekkoppel vast.

Hiervoor moet de krukas steeds zo-
danig worden rondgedraaid, dat de
kleptuimelaars zo mogelijk niet door
de nokkenas worden belast.

PR W,
im g’
74 -P P 7 3 84

lj ne
T-1H ﬁ BL
Fig.05-2/1
70.Ring 74 . Kleptuime-
/1.Kieptuimelaars laarsteun

voor in- en uitlaat 75.Klembeugel
72.Lagerbus voor 84 .Pasring
kleptuimelaaras 95.Rekbout
73.Kleptuimelaaras

Controleer, of de klembeugels (75)
in de groeven van de kleptuimelaar-
steunen (74) op hun plaats zitten.

5. Stel de klepspeling af (zie werknr.
00-2).

6. Monteer het kleppendeksel, de ont-
Tuchtingsleiding en de steun van de
tuimelarm. Monteer de verbindings-
stang van de luchtregelklep op de tui-
melarm, Controleer bovendien, of bij

het gasgeven de kabel vrij in de gleuf var

van de hefboom kan bewegen.

tet erop, of de cilinderkoppakking
juist is gemonteerd.

/. Laat de motor draaien en contro-
leer het kleppendeksel op lekkage.
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B. BENZINEMOTOREN

Uithouwen

1. Verwijder het kleppendeksel.

2. Druk de klemveer (2) boven uit de
groef op de kleptuimelaar (3) en schuif
hem via het kogelkommetje van de klep-
tuimelaar naar buiten. Draai hierbij de
nokkenas steeds zodanig, dat de klep-
tuimelaars niet worden belast.

Fig.05-2/2

. Kogelstelbout-bovenzijde
. Klemveer

. Kleptuimelaar
De-/montagegereedschap
112 589 08 61 00

:hc.orxnl—-

Attentie! De motor mag niet rond wor-
den gedraaid met de zeskantbout op het
nokkenastandwiel, maar moet met de
bout op de krukas in de juiste draai-
richiing van de motor worden rondge-
draaid. Een evt. overbelasting kan
anders de spanstrip van de distribu-
tieketting verbuigen.

05-2/2

3. Plaats het de-/montagegereedschap (4)
tussen de nokkenas en de klepveerschotel
en druk de klep omiaag om de tuimelaar
te ontlasten.

4. Licht de kleptuimelaar van het
bovengedeelte van de kogelstelbout
(1) en verwijder hem.

Opmerking: Controleer voor inbouwen
de gTijvlakken en de kogelkommen

van de kleptuimelaars. Beschadig-

de kleptuimelaars moeten worden ver-
yangen.

De kleptuimelaars voor de in- en uit-
laatkleppen zijn identiek.

Inbouwen

5. Plaats net de-/montagegereedschap
(4) tussen de nokkenas en de klepveer-
schotel en druk de klep zo ver omlaag
dat de tuimelaar met zijn kogelkommetje
op de kogelstelbout kan worden gemon-
teerd.

6. Monteer de kleptuimelaars.

7. Schuif de klemveer over het ko-
gelkommetje van de kleptuimelaar
zo ver naar binnen, dat ze in de
groef van de kleptuimelaar schiet.

8. Controleer de klepspeling en stel
deze zo nodig bij {zie werknr.00-22).

9. Monteer het kleppendeksel en let
erop of de pakking van het kleppen-
deksel goed is gemonteerd.

10.Laat de motor draaien en contro-
leer het kleppendeksel op lekkage.

e




KLEPGELEIDERAFBICHTRINGEN 05-3
TYPEN KLEPGELEIDERAFDICHTRINGEN

Dieselmotoren Benzinemotoren Benzinemgtoren

In- en uitlaat in- en uitlaat Inlaat Uitlaat

z2077 KL 9

Fig.05-3/1 Fig.05-3/2
1. Dopmoer 1. Klepveerschotel
2. Contramoer 2. Klepspie
3. Klepveerschotel 3. Buitenste klep-
4. Klepveer veer
7. Klepgeleiderafdicht- 4, Binnenste klep-

' veer
8. A b, Teflon afdicht-
9. Klepgeleider ring met kiemveer,
11.Rotocap resp.verende ring

en klemband
6. Rotocap resp.
drukring
. Klepgeleider
Klep met klepspie-
groef

In- en uitlaat: Teflon
afdichtring, die in een
rubbet- dojﬁws gevat.

De rubbekidop wordt met
een borgveer in de klep-
geleidergroef gehouden.

o0 ~d

le uity. 2e uitv,

i EETIY

X

DR
5

ORI

Fig.05-3/3

Klepgeleiderafdichtring met
bijbehorende klepgeleider
b1j benzinemotoren.

Inlaat le uitvoering: Tef-
lon afdichtring met onder
klemband en boven klemveer.

Inlaat Ze uitvoering: Tef-
lon afdichtring met onder
kiemveer en boven verende ring.

Uitlaat: Teflon afdichtring
onder en boven klemveer.
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KLEPGELEIDERAFDICHTRINGEN VERVANGEN BIJ GEMONTEERDE CILINDERKOP

Uitbouwen

1. Bouw de kleptuimelaars uit (zie
werknr.05-2).

2. Zet dc zujger van de betreffende
cilinder in BDP (eind compressieslag).

Bij benzinemotoren

3. Ondersteun de uitlaatklep. Stuit
hiervoor het controlegereedschap voor
de cilinderlekkage CLT-228 of slechts
een slang van een aanwezige perslucht-
installatie aan op het bougiegat en
zet de verbrandingskamer onder druk
(ca. 5 atm.).

4. Geef met een hamer een paar tikken
op de klepveerschotel, zodat de klep-
spieén los komen te zitten.

5. Druk met het de-/montagegereedschap
112 589 08 61 00 de klepveerschotel zo
ver naar beneden, dat de klepspieén (1)

Fig.05-3/4

1. Klepspie
2. Magneet 108 589 09 63 00

05-3/2

Jos zitten en met de magneet (2) kun-
nen worden verwijderd (fig.05-3/4}.

Bij dieselmotoren

6. VYerwijder de dopmoer en de contra-
moer (fig.05-3/1).

Bij benzine- en dieselmotoren

7. Verwijder de klepveerschotel, de
klepveer en de klepgeleiderafdicht-
ring (fig.05-3/1 en 2).

Attentie! Om te voorkomen, dat de
kTepgeTeider wordt beschadigd, moet
voor het verwijderen van de klepge-
leiderafdichtring het zelf ver-
vaardigde demontagegereedschap (fig.
05-3/5) worden gebruikt.

Inbouwen

Inbouwen van de nieuwe klepgeleider-
afdichtring geschiedt in omgekeerde
volgorde; hierbij moet echter op de
volgende punten worden gelet:

a) De kleppen mogen bij de groef
voor de klepspiegn niet zijn bescha-
digd en zowel de klepspieén als de
klepveerschotel mogen niet zijn inge-
slagen.

b) Smeer voor het opschuiven van de
klepgeleiderafdichtring de klepsteel
in met olie. In ieder geval moet over

de klep een plastic huls worden gescho-

ven (behalve bij de uitlaatklep met 11
mm §) om een beschadiging door de
groef te voorkomen.

De volgende plastic montagehulzen
staan ter beschikking

klep-p 9 mm, onderdeeinr.127 589 0C
98 0OC

klep-¢ 10 mm, onderdeelnr.110 583 00
98 00

¢) Voor het monteren van de klepgelei-
derafdichtring op de klepgeleider
moeten zelfvervaardigde montagestem-
pels worden gebruikt (fig.05-3/6).

d) De ruimte tussen de beide klepspie-
en moet in gemonteerde toestand aan
beide zijden even groot zijn.

~



Demontage en montagegereedschap-
pen voor klepgeleiderafdichtring

Voor ‘het demonteren en monteren van
de klepgeleiderafdichtring moeten de
in fig.05-3/5 en 6 afgebeelde gereed-
schappen zelf worden vervaardigd.

Eirfal}
e e SO y Cyidd
P 4 = =
K Ve T :
: Anwenaung ™., w7 : = i
porn ¢=55mm ‘% el i — |
- i ;
§-
A - o
15, &
R [
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Anwendung
Dorn € =10 mm

]
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Fig.05-3/5 Fig.05-3/6
1.Demontagehefboom, materiaal St.37 1,2.Montagehulzen, materiaal £ 45
2.5teunpunt, materiaal St.37 legering

3.Knop
4.Borgpen 2,5 x 16 DIN 1473

inloat Uitlaat in- en vitlagt
Maat M 1217115 M121/7115 OM 621/615
le vitvoering 2e vitvoering
a 9.5 2.5 1.2 05
b 13.3 150 16.5 185
c 55 10,0 10.0 100
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DUPLEX-ROLLENKETTING UIT- EN INBOUWEN

05-4

Als vervanging voor de eindloze ket-
ting kan in geval van reparatie een
ketting met een verbindingsschake] wor-
den gemonteerd. Hierdoor is het ver-
vangen van de ketting zonder demonta~-
ge van de motor mogelijk.

B1J motorrevisie moet echter bij het
vervangen van de ketting principiee]
een eindloze ketting worden gemonteerd.

Udithouwen

1. Verwijder het kleppendeksel.

2. Verwijder de gloeibougies resp. de
bougies, zodat de motor gemakkeldijk
ronddraait.

3. Bouw de kettingspanner uit {zie
werknr.,05-5).

4. Bouw de tuimelaarassteunen uit (zie
werknr.05-2).

Opmerking: Het uitbouwen van de tui-
melaarassteunen is niet vereist, maar
aan te bevelen om beschadigingen van
de kleppen en de zuigers: te vermijden.
Dit voorkomt bij het ronddraaien van
de motor bij het monteren van de ket-
ting, dat de ketting over het nokken-
astandwiel verspringt.

5. S1ijp voor het uitbouwen van de ou-
de ketting de beide kettingboutjes van
een schakel door en verwijder de scha-
kel. Verbind de nieuwe ketting met be-
hulp van de verbingsschakel met de ou-
de ketting. Monteer de veersluiting
(borging) op de juiste manier (zie
fig.05-4/1).

Opmerking: Monteer de veersluiting zo-
danig, dat deze bij eventuee] daanlopen
van de sluiting niet kan worden afge-
schaoven.

Inbouwen

6. Leg de nieuwe ketting, die met de
oude is verbonden, op het nokkenastand-
wiel en draai de motor langzaam in de
Juiste draairichting rond. Leid hierbij
de nieuwe ketting naar binnen.

De ketting moet zodanig op het nokken-
astandwiel worden geleqd, dat de nok-
kenas meedraait en de ketting in trek-
richting vanaf de krukas wordt gespan-
nen. Het nu vrijkomende einde van de
oude ketting moet gelijkmatig, overeen-
komstig het naar binnenleiden van de
nieuwe ketting, naar buiten worden ge-
trokken, zodat deze niet kan kTemmen.

Opmerking: De krukas kan met behulp van
een dopsieutel op de bout van de krukas-
poelie worden rondgedraaid,

/. Draai de krukas zo lang rond, totdat
de verbindingsschakel met de veers]ui-
ting in het andere einde van de nieuwe
ketting kan worden gemonteerd,

8. Sluit de nu naar binnen getrokken
niewwe ketting met de verbindingsschakel.

Attentie!

schuif de verbindingsschakel {2) van vo-
PEM Tddr acntETen naar binnen. Monteer

de veersTuiting (1) met het gesloten

gedeelte in de draairichting gekeerd

(z1e fig.05-4/17.

9. Monteer de kettingspanner en ont-
Tucht hem (zie werknr.05-5).

10.Voor zover de tuimelaarassteunen wer-
den uitgebouwd deze weer monteren (zie
werknr.05-2) en de klepspeling afstellen
(zie werknr.00-2 resp. 22),
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11, Controleer de afstelling van de
krukas t.o.v de nokkenas (zie werknr.
00-4 resp. 26).

Wanneer de afstelling niet klopt, moet
het nokkenastandwiel worden uitge-
bouwd en de ketting met het overeen-
komstig aantal tanden op het nokken-
astandwiel worden verzet.

12. Monteer de gloeibougies resp.
bougies.

13. Monteer het kleppendeksel.

Fig.05-4/1

1.VeersTuiting
2.Verbindingsschakel

05-4/2




KETTINGSPANNER UIT- EN INBOUWEN

05-5

De gemonteerde kettingspanners zijn
van het zelfontluchtende type, d.w.z.
dat tijdens het gebruik ontstane
tuchtbelletjes via een kleine leng-
tegroef kunnen ontwijken, zodat de
kettingspanner steeds goed is ont-
lucht, Hierdoor wordt het ketting-
geruis binnen aanvaardbare grenzen
gehouden (zie fig.05-6/1).

Uitbouwen

1. Verwijder het kleppendeksel.

2. Draai de beide bevestigingsmoeren
van de kettingspanner los, trek de
kettingspanner naar buiten en ver-
wijder de pakking.

Controleer de kettingspanner (zie
werknr.05-6).

Inbouwen

3. Plak een nieuwe pakking op zijn
ptaats, monteer de kettingspanner en
draai de bevestigingsmoeren gelijk-
matig vast.

Opmerking: Vul de kettingspanner voor
montage nog niet met olie, omdat an-
ders het huis bij het vastzetten van
de moeren krom kan trekken.

Kettingspanner ontluchten

A. OM 615/M 115

4, Vul het oliekamertje in de cilin-
derkop met motorolie {zie fig.05-1/1
en 05-1/2}.

Druk de lucht eruit door afwisselend
aandrukken en weer loslaten van de
spanstrip tegen de kettingspanner.
Vul steeds olie bij, zodat het olie-
kamertje voortdurend is gevuld en de
kettingspanner geen lucht kan aan-
zuigen.

Een kettingspanner, die op de juiste
manier is ontlucht, vertoont geen vrije
slag en laat zich vanaf het begin
slechts door grote krachtsinspanning
samendrukken.

5. Monteer het kleppendeksel.

Fig.05-5/1
B. OM 621/M 121

6. Yul het oliekamertje in de cilinder-
kop met motorolie. Druk met de ontluch-
tingshefboom, onderdeelnr.187 589 02 63,
desnoods met een schroevedraaier, tegen
het lager van het spanwieltje, totdat
deze tegen de aanslag zit (zie fig.05-
5/2).

Laat de hefboom of de schroevedraajer
slechts langzaam terugkomen, vul voort-
durend olie bij, opdat het oliekamertje
steeds vol is en de kettingspanner geen
Tucht kan aanzuigen. Dit moet net zo-
lang worden herhaald, totdat bij de ket-
tingspanner geen luchtbelletjes meer
vrijkomen. Een juist ontluchte ketting-
spanner vertoont geen vrije slag en laat
zich vanaf het begin slechts door grote
krachtsinspanning samendrukken.




05-6

KETTINGSPANNER CONTROLEREN EN DEMONTEREN

Om de juiste werking van een ketting-
spanner te controleren, is normaal ge-
sproken een bijzonder controleapparaat
vereist. Wanneer een controleapparaat
centbreekt, voldoet een vergelijkende
proef tussen de gebruikte en een
nieuwe, nog niet versleten ketting-
spanner. De kettingspanner wordt
hiervoor uitgebouwd en in een bak met
motorclie gevuld en ontlucht. Na het
ontluchten mag de kettingspanner zich
slechts zeer langzaam, gelijkmatig en
door grote krachtsinspanning samen
laten drukken.

Kettingspanrers, die gemakkelijk zijn
in te drukken, kunnen het ratelen van
de ketting veroorzaken. Kettingspan-
ners, die te zwaar gaan, kunnen het
gieren van de ketting veroorzaken.

Gebruikte kettingspanners kunnen beter
compleet worden vervangen. Voor zover
vervangende onderdelen kunnen worden
besteld, is het niet mogelijk de druk-
stift {9) en het huis (4) afzonderlijk
-te vervangen, omdat beide onderdelen

- selectief zijn geassembleerd (zie fig.
05-6/1}.

Demonteren

1. VYerwijder de dopmoer (1). Let er
hierbij op, dat de drukveer (3} tegen
de dopmoer drukt {zie fig.05-6/1)}.

2. Verwijder de drukveer (3), de stift
{5}, de kogelhouder (6), de kogel (8)
en de drukstift (9) uit het huis (4)
(zie fig.05-6/1).

3. Reinig alle onderdelen zorgvuldig
en controleer ze op slijtage: zonodig
vervangen.

Zie voor maten en toleranties tabel
05-0.

Monteren

4. Plaats de drukstift
{4}. Monteer de kogel {

houder (6}, de stift (5) en de drukveer
(3} in de drukstift (9). Draai de dop-
moer (1) met de pakking (2) erop en zet
hem vast {zie fig.05-6/1).

5. Yul de kettingspanner met olie, ont-
lucht en controleer hem.

8} in het huis
)

{
8) met de kogel-
)

a zie tabel (5-0
—>» groef in lengterichting
in kettingspannerhuis

Fig.05-6/1
1.Dopmoer 5.5tift
2.Pakking &.KogeThouder
3.0rukveer 7.0psluitring
4 Huis 8.0rukstift

05-6

(zie pijltje rechts boven
in de figuur}



Hydraulische kettingspanner

Sinds oktober 1970 wordt in de motoren
M 115 en OM 615 een nieuw type ketting-
spanner gemonteerd. Het gaat hierbij om
een hydraulische kettingspanner, die
aangesloten is op de oliecirculatie van
de motor. Hierdoor treden de volgende
veranderingen op:

In de cilinderkop en in het eerste nok-
kenaslager zijn extra oliekanalen ver-
eist {zie fig.05-6/2 pijlen).

B e T S,

Fig.05-6/4

Cilinderkop nieuwe type (zonder olie-
kering

De hydraulische kettingspanner moet in
tegenstelling tot het oude type gevuld
met olie worden gemonteerd. Voor het
vullen moet de kettingspanner op de
drukstift staand, naar beneden minstens
tot aan de flens {oliespiegel boven het
flenspasvlak) in motorolie SAE 10 staan.

R O1- 5890 Nu moet de drukstift (fig.05-6/5) met
Fig.05-6/2 behulp vah een pers of boormachinestan-
’ daard 7-10 maal langzaam tot aan de
Pijlen: oliekanalen in nokkenaslager aanslag worden ingedrukt.
en cilinderkop Let bij montage van de kettingspanner
erop, of de rubber ringen goed op hun
De oliekering in de cilinderkop ver- plaats zitten (fig.05-6/5 + 05-5/6,

valt (fig.05-6/3 en 05-6/4). nrs. 6 + 14}. Slecht aansluitende of
T - r gescheurde afdichtringen leiden tot
olieverlies.

Fig.05-6/3 - R05-5860

Cilinderkop oude type Fig.05-6/5

Piji: oliekering Hydraulische kettingspanner, le uit-

voering (flens met 2 gaten)
& afdichtring 010 997 21 25
14 afdichtring G10 997 22 45

De le uitvoering van de hydraulische :

kettingspanner {flens met 2 gaten) kan
door de Ze uitvoering (flens met 3 ga-
ten) worden vervangen. Van de onderste
bevestiging naast de olietoevoer wordt
in dit geval afgezien. -

Aanvulling 2: wijziging mei ‘74 bedrijfswagens 05-6/1
en bussen, type 309/310 ‘



Wanneer een hydraulische kettingspan-
ner met een drie-gats flens door de
uitvoering met 2 gaten moet worden ver-
vangen, omdat de uitvoering met 3 ga-
ten niet beschikbaar is, moet de ket-

R 0556401

Fig.05-6/6

Hydraulische kettingspanner, 2e uit-
voering

6 afdichtring 010 997 21 45

14 afdichtring 010 897 22 45

—

125

285~

Fig.05-6/8
Oude type
05-6/2

tingspannerflens naast het olietoevoergat
een weinig worden afgenomen, zodat hij
niet tegen de stiftbout in de cilinder-
kop (3-punts bevestiging voor uitvoering
met 3 gaten) ligt. De stiftbout mag niet
worden verwijderd.

De zelfde bewerking is noodzakelijk,
wanneer op een motor met een hydrau-
1ische kettingspanner met 2-gats flens
een cilinderkop van de 2e uitvoering
(met 3-gats bevestiging) moet worden
gemonteerd.

De hydraulische kettingspanner mag
niet op een cilinderkop met olieke-
ring (fig.05-6/3) worden gemonteerd,
omdat deze geen oliekanaal heeft,

Yeranderingen aan cilinderblok en nok-
kenasTagers

Sedert de montage van hydraulische ket~
tingspanners werden tegelijkertijd bij
de motoren OM 615 de cilinderkopbouten
en de tapgaten in het cilinderblok ver-
lengd. Bovendien zijn de nokkenaslagers
aan de voet versterkt (fig.05-6/8 +
05-6/9).

Fig.06-6/7

1.Drukstift 10.Kogel

2.Huis 11.Kogelzetelring
3.0psluitring 12.Pakking

4 .Drukveer 13.0psiuitbout
5.5tift 14 Afdichtring
6.Afdichtring 010 997 22 45
7.Afvoerkanaal a 74 mm:type OM 615
8.0ntluchtingskanaal 57 mm:type M 115
9.Kogelhouder

Fig.05-6/9
Nieuwe type



N

Belangrijke aanwijzingen

Let er bij reparatie op, dat de cilin-
derkopbouten niet worden verwisseld.
Wanneer in de cilinderkop van het nieuwe
type de korte bouten van de cilinderkop
van het oude type worden gedraaid, wordt
de schroefdraad in het blok stukgetrok-
ken. Wanneer nokkenaslagers van het

oude type cilinderkop niet meer in voor-
raad zijn, worden alleen nog nokkenas-
lagers van het nieuwe type cilinderkop
geleverd. Zij kunnen ook in motoren met
het oude type kettingspanner worden ge-
monteerd. In het kleppendeksel van het
motortype OM 621 bevindt zich voor aan
de voet een nokje (fig.05-6/10). Dit
moet worden weggeslepen, wanneer achter-
af bij OM 621 de nieuwe nokkenaslagers
worden gemonteerd.

ROI/S3BG

Fig.05-6/10

Type Benaming Onderdeelnr.
Cilinderkep voor hydraulische kettingspanner le uitvoering 6150104320
Cilinderkep voor hydroulische kettingspanmer Ze uitveering 6150107620

Set nokkenasiogerbussen

6155860105 standoardmact
02 0E tussenmoat
0305 ondemaat |

OM 815
Cilinderkopbouten
& stuks M 12 x 145 000912 012040
4 stuks M 12 x 105 000912012028
8 stuks M 12 x 120 ocom12012107
Citindarblok 6150109008
Hydroulische kettingspanner le uitvoering 6150500011 *
Hydraulische kettingspanner 2Ze uitvoering 61505004 11
M 115 Cilinderkop vaor hydroulische kettingspanner 1e uitvoering | 11501027 207
R Cilinderkop voor hydroulische kettingspanner 2e vitvoering 11501044 20
Set nokkenaslagerbussen 1155860105 standoardmact
0205 tyssenmact
0305 andermact |
M t15

Hydroulische kettingspanner le vitvoering
Hydraulische kettingsponner 2e vitvoering

11505006 11 *
11505007 11

") Wonneer de voorracd is uitgeput, wordt alleen de 2e vitvoering {1 flens met 3 gaten) nog geleverd.

Aanvulling 2: Wijziging mei'74 bedrijfswagens

en bussen, type 309/310
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KETTIMGREK EN KETTINGGERUIS

05-7

Kettingrek meten

Door normale slijtage wordt de duplex-
rollenketting van de motor langer,
waardoor niet alleen ratelende gelui-
den optreden, maar ook het opbrengst-
begin van de inspuitpomp en het kleppen-
diagram veranderen . Bij de Service
Dienst moet daarom bij Servicecoupon

E de lengte van de ketting worden ge-
meten. Verwijder hiervoor het kieppen-
deksel. Draal de motor in de juiste
draairichting zo ver, totdat de BDP-
markering op het nokkenastandwiel ge-
113k staat aan de markering op het
eerste nokkenaslager.

Bij deze afstelling van de nokkenas
mag de markering op de tritlings-
demper van de krukas op max, 159

na BDP staan. Wanneer deze waarde
wordt overschreden, moet de distri-
butieketting in ieder geval worden
vervangen.

ten toename van de kettinglengte van

1 mm komt overeen met een verandering
van het kleppendiagram en wel 'later',
van ca. 1 Krukasgraad. Zodoende geeft
een toename van de kettinglengte van

6 mm een verlating van het kleppendia-
gram van 6 krukasgraden.

Als aanknopingspunt moge hierbij die-
nen, dat een verandering van het klep-
pendiagram van ca.6 krukasgraden zowel
het vermogen als het koppel met ca.

3% doet afnemen en bij 10 krukasgraden
met ca. 5% doet afnemen.

Correctie van het kleppendiagram

Het 1in orde brengen van het verlate
kleppendiagram, het opbrengstbegin en
de daarmee gepaard gaande verminde-
ring van vermogen, vercorzaakt door
een te lange ketting.

Controleer het kleppendiagram en zie
voor het afstellen werknr.00-4 resp.
26, De verandering van het kleppendia-
gram is van de lengte van de ketting
athankelijk. Door montage van een naar
rechts verlopende spie (in rijrichting
gezien) kan het kleppendiagram worden
gecorrigeerd.

Als het kleppendiagram 6% of meer te

taat 1S, 15 een correctie beslist

noodzakeiijk. Dit moet gebeuren om

eeri eventueel insTaan van de uitlaat-
gleppen op de zuigerbodem te vermij-
en.

Kettinggeruis

a) Algemeen

De veer in de kettingspanner is te
slaps vervang de veer.

De ketting is te ver gerekt; vervang
de ketting.

b} Bij stationair draaien reeds een
ratelende ketting

De drukstift in de kettingspanner
b1ijft hangen. Zorg ervoor, dat de
drukstift gemakkelijk beweegt.

Zorg er eventueel voor, dat bij OM 621/
M 121 het lager van het spantandwiel
gemakkelijk draait.

¢) Kortstondig kettinggeruis

Wanneer de motor warm is en een bocht
naar rechts wordif genomen, kan een
kortstondig kettinggeruis optreden.
Wanneer een bocht naar rechts wordt
genomen, kan het oliekamertje zo ver
leeglopen, dat de kettingspanner
lucht kan aanzuigen en daardoor te
weinig druk uitoefent. De ketting
gaat dan ratelen. Het ratelen van

de ketting verdwijnt na verloop van
tijd weer, omdat de lucht langzamer-
hand wordt afgescheiden,
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NOKKENAS EN NOKKENASLAGER UITBOUWEN, CONTROLEREN EN INBOUWEN 05-8

Uitbouwen

1. Bouw het nokkenastandwiel uit.

2. Bouw de tuimelaarassteunsn met de
kleptuimelaars uit (zie werknr.05-2}.

3. Draai de bouten van de kleppen-
dekselbeugels los en verwijder de
beugeis.

4. Draai de bouten en de moeren van
de nokkenaslagersteunen los en ver-
wijder de steunen met de nokkenas.

Opmerking: De bouten van de nokken-
aslagersteunen en de beugels zijn
tegelijkertijd de cilinderkopbouten.
Daarom mogen de bouten alleen wor-
den losgedraaid wanneer de motor
koud 1s, om het kromtrekken van de
cilinderkop te vermijden.

Controleren

5. Controleer bijzonder goed de pas-
vlakken van de nokkenaslagersteunen
en de cilinderkop. Deze vlakken moe-
ten absoluut vlak zijn. Dit geldt in
het bijzonder voor de eerste lager-
steun, omdat door deze lagersteun het
oliekanaal voor de smering van de
nokkenas loopt en hier dus een ver-
lies van oliedruk kan ontstaan.

Opmerking: Oe toelaatbare afwijking
van de onzuiverheid aan de bovenzijde
van de cilinderkop mag in lengte-
richting niet meer dan 0,1 mm en in
dwarsrichting niet meer dan 0,01 mm
bedragen. Wanneer de nokkenas na
montage, d.w.z. na net aantrekken
van de cilinderkopbouten niet ge-
makkeTijk ronddraait, moet de ci-
Tinderkop worden verwijderd en ge-
vlakt {zie werknr.01-2).

6. Controleer de passtiften van de
nokkenasiagersteunen, vervang ze
eventueetl.

7. Reinig zorgvuldig de olieboring en
het oliekanaal in de eerste nokkenas-
lagersteun. Deze loopt van het linker
boutgat naar de binnenzijde van het
nokkenaslager.

Opmerking: De olie stroomt onder druk
vanaf het hoofdoliekanaal via een bo-
ring in het eerste nokkenaslager (fig.
05-8/1). Via de oliegroef in de eerste
nokkenaslagertap (fig.05~8/2) stroomt
de olie naar de uitwendige buis. Van
hieruit worden de nokkenaslagers 2 en
3, de nokken en kleptuimelaars ge-
smeerd door rondspattende, van de ci-
linderkop naar het carter terugkeren-
de olie.

8. Controleer de nokken van de nokken-
as en egaliseer eventuele groeven of
oneffenheden met een oliesteen.

Inbouwen

9. Smeer de lagerberingen van de nok-
kenaslagersteunen in met grafietolie.
Schuif de lagersteunen op de nokken-
as en monteer ze op de cilinderkop.
Draai nu eerst alleen de lagersteun-
moeren vast.

10.Controleer de slingering van de nok-
kenaslagers. De nokkenas moet gemakke-
1ijk met de hand z1jn rond te draaien.
Wanneer de Tagers nijet precies in 1ijn
liggen, kan d.m.v. Tichte tikken met een
kunststof hamer op de Tagervoet de stand
van de niet in 1ijn liggende lagers wor-
den gecorrigeerd.

11.Monteer de kleppendekselbeugels op
de cilinderkop, draail de cilinderkop-
bouten in de beugels en de nokkenas-
lagersteunen en zet ze met een aantrek-
koppel van 8 mkg vast.

Opmerking: Controleer nogmaals of de nok-
kenas gemakkelijk ronddraait; zij moet

ook na het vastdraaien van de cilinderkop-
bouten gemakkelijk met de hand zijn rond
te draaien (zo niet, zie opmerking onder
nummer 5).
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12.5chuif de vulring en het nokkenas-

tandwiel zonder ketting op de nokkenas
en monteer de bouten met spie en veer-
ring voor het nokkenastandwiel en zet

ze vast.

13.Controleer de axiale speling van de
nokkenas. De axiale speling mag 0,06~
0,128 mm bedragen. MWanneer de axiale
speling te groot is, moet de voorzijde
(a) van de eerste lagertap worden af-
geslepen. Wanneer de speling te klein
is, moet het vlak (b) van de flens van
de eerste lagertap worden afgeslepen
{zie werknr.05-9 en fig.05-9/1).

14.4anneer een nieuwe nokkenas of een
nieuwe eerste nokkenaslagersteun werd
gemonteerd, moet worden gecontroleerd,
of de tandwielen in 1ijn liggen;
zonodig moet dit worden gecorrigeerd.
De afwijking van alle tandwielen te za-
men, uitgaande van het tussentandwiel
(tandwiel van inspuitversteller), mag
niet meer dan 0,1 mm bedragen. Zonodig
moet een andere vulring op de nokkenas
worden gemonteerd.

De meting van het in een vlak Tiggen
van de tandwielen kan, voor zover geen
meetgereedschap aanwezig is, worden
uitgevoerd vanaf het afsluitdekseipas-
vlak van de inspuitversteller m.b.v.
lJinialen en een dieptemaat.

Bij het meten van de afwijking moeten
alle tandwielen naar achteren tot op
hun aanlegvlak worden gedrukt.

Wanneer een correctie noodzakeliik is,
moet het nokkenastandwiel worden uit-
gebouwd en de vulring verwisseld. De
vulringen zijn in de volgende dikten
verkrijgbaar: 2,50 mm, 2,75 mm, 3,00
mm, 3,25 mm en 3,50 mm.

15.0raai de krukas in de juiste draai-
richting, totdat de BDP merktekens op
de triTTingsdemper gelijk staan met de
afstelstift (zie fig.00-5/1}.

16.Verdraai de nokkenas met de vdlring
zodanig, dat de merktekens op de vul-
ring en op het eerste nokkenaslager
getijk staan (zie fig.05-4/1),

17 Verwijder opnieuw het nokkenastand-
wiel en controleer of de spie
goed in de nokkenas zit.

Wanneer een verloopspie was gemon-
teerd, moet erop worden gelet, dat deze
weer in de juiste stand wordt gemon-
teerd.

05-8/2

In dat geval moet het kleppendiagram
besiist worden gecontroleerd (zie
werknr.00-4 resp.26).

18.Trek de ketting met een haak uit
de distributiekast omhoog en schuif
het nokkenastandwiel met gemonteer-
de ketting op de nokkenas.

Let hierbij op de spie en op de
merktekens op de vulring en nokken-
aslagersteun (zie fig.05-4/1).

De Tinker helft (in rijrichting ge-
zien) van de ketting moet hierbij
2ijn gespannen, omdat anders de af-
stelling van de nokkenas na het
ronddraaien van de motor verandert.

Fig.05-8/1

Eerste nokkenaslagersteun
1.07iekanaal voor uitwendige smering

15.Monteer nu de nokkenastandwielbou-
ten met de ringen en de veerringen
en zet ze vast.

20.Draai de krukas % omwenteling te-
rug en hierna weer in de juiste draai-
richting, totdat de BDP merktekens op
de trillingsdemper met de afstelstift
gelijk staan (zie fig.00-5/1).

Hierbij moet het merkteken op de vul-
ring achter het nokkenastandwiel even-
eens gelijk staan met het merkteken

op de eerste nokkenaslagersteun (zie
fig.05-4/1). Wanneer dit niet het ge-
val is, moet het nokkenastandwiel

weer worden uitgebouwd en de ketting
worden verplaatst.

21.Monteer en ontlucht de ketting-
spanner {zie werknr.05-5).

22.Monteer de binnenste geleidestrip
(11) met de steun (13) {zie fig.05-
1/1). (Bij dieselmotoren)



23.Monteer de tuimelaarassteunen met
de kleptuimelaars (zie werknr.05-2).

24 .Controleer nogmaals de afstelling
van de nokkenas t.o.v. de krukas (zie
werknr.00-4 resp.26).

25.Monteer het kleppendeksel.

Ringrut

" f—— Kanten leicht gebrochen
—e-l] D

Fig.05-8/2

Nokkenas voor uitwendige smering met
oliegroef in de le lagertap
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NOKKENAS SLIJPEN

05-9

De nokkenas heeft 3 lagersteunen.

De nokkenaslagertappen kunnen éénmaal
op de voorgeschreven ondermaat worden
afgeslepen en de daarvoor benodigde
lagersteunen met kleinere boringen
kunnen montageklaar worden besteld (zie
de tabel met ondermaten}.

Voordat de nokkenas wordt afgeslepen,
moet deze precies op ovaliteit worden
gecontroleerd. Bij opname van de as in
de buitenste lagers (1 en 3) mag de
grootste siingering van het middelste
Tager, de grondcirkel en het nokkenas-
tandwielpasvlak niet meer dan 0,025 mm
bedragen. Wanneer het midden voor of
achter of aan beide zijden is bescha-
digd, moet het midden op een centreer-
slijpmachine of een draaibank worden
afgesiepen.

Om de voorgeschreven radiale speling
van de nokkenas te kunnen bereiken,
moeten eerst de boringen van de nok-
kenasTagers worden gemeten.

Aan de hand van de lagerspeling moet nu
worden vastgesteld, volgens welke tole-
rantie de tzppen moeten worden afgesle-
pen.

Zie voor lagerspeling van de nokkenas
tabel 05-0.

Bij het afsiijpen van de le lagertap
mag aan de zijkant van aanlegflens 'b'
max. 0,1 mm worden weggesiepen (zie
Ti9.05-5/1). Dezelfde hoeveelneld ma-
teriaal, die bij fiens 'b' werd weg-
geslepen, moet van vlak 'a' worden af-
ges lepen, anders wordt de axiale spe-
ing van de nokkenas en dus de afwij-
king van het nokkenastandwiel te

groot. De zijdelingse slingering van
vylak 'a' mag niet meer dan 0,01 mm
bedragen. Na het afslijpen van de nok-
kenaslagertap moet de nokkenas op
scheuren en van de afzonderlijke lager-
tappen de hardheid worden gecontroleerd.

Zie voor hardheid van de nokkenas
tabel 05-0.

15

HHHEF B

Fig.05-9/1
Nokkenas voor uitwendige smering

met oliegroef in le

tagertap
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DIESEL-INSPUITSYSTEEM EN CARBURATEUR 07
MOTOR OM 615/621
Algemene gegevens, maten en toleranties 07-0
776 voor controle- en afstelgegevens tabel 00-C
Diesel-inspuitsysteem (overzicht) 07-1
Onderhoud brandstofpomp 07-2
Brandstofpomp uit- en inbouwen 07-3
verstuivers . /fgo./ ; /W, JRRP 07-4
1. Controleren en beoordelen van verstuivers, op motor gemonteerd
1. Verstuiverhouder met verstuiver uit- en inbouwen
111.Controleren en beoordelen van vuile, schone, gerevideerde en

nieuwe verstuivers
IV. Verstuiverhouder demonteren, verstuiver reinigen en verstuiver-

houder monteren
Pheumatische regulateur op brandstofpomp 07-5
Inspuitversteller 07-6
1. Algemeen
I1.Inspuitversteller uit- en inbouwen
MOTOR M 115/121
Algemene gegevens, maten en toleranties 07-20
77e voor conirole- en afstelgegevens tabel 00-0
Beschrijving carburateur 07-21
Carburateur uit- en inbouwen 07-22
Storingen aan carburateur 07-23

07-1



MOTOR OM 314

Diesel-inspuitsysteem
Algemene gegevens, maten en toleranties

Onderhoud brandstofpomp

Brandstofpomp uit- en inbouwen

Startautomaat

Verstuivers

Inspuitversteller

07/2

07-40

07-41

07-43

07-44

07-45



DIESEL- INSPUITSYSTEEM 07-0

Algemene gegevens, maten en tolercnties
Zie voor controle- en ofstelgegevens tabel 00-0.

DIESEL-BRANDSTOFPOMP

Seriemontage von brandstofpempen met regulateur en opvoerpomp voor gebruik tot een hoogte ven 2000 m baven

de zeespiegel.

i | | : -
T 1 Brc:rndsfoflpormp ' Brandstof pomp Regulateur | Opvoerpomp i frlcf p;rrcw;lnrezei_
ype | melreguiaieur - Bosch-aonduiding : Bosch-aanduiding . Bosch-a@anduiding ! ang Inel. com
en opvoerpomp | l ! pensatieweg 1)
% i
. DB-onderdeelnr. : mm
OMB15| 8150700401 \ PES 4 M55C320RS47 | EP/MNE0M260R :
FP/K 22M & 14,2-145
OMGQ‘ii 621070 31 01 ‘ PES4M50C320RS14 1 EP/MNBOM13DR t ‘

Seriemontage van brondstofpompen met reguisteur en opvoerpomp voor gebruik hoger dan 2000 m boven de zeespiegel

PESAMSSCI20RS47: EP/MNBOM2IDR | |

OMB15 15 070 06 01
‘ FP/K22MB | 142-145

|
|
i
|
|

l !
OMse21! 8621 0702801 PES4MBCC320R5 1427 EP/MNBOM 15 DR

Opmerking: In ieder geval moe? het max. foerental onbelast worden gemeten en zonodig moet de fuchtregelklep
overeenkomstig worden afgesteld. De voorgeschreven mox. tosrentallen mogen in geen geval worden overschreden.

1) De opgave von de slag van de pompregelstang omvat de slag vancf de vollastaonslag tot @an de viterste stopstard.
Met behulp van de aongegeven woorden van de regelstang- en compensatieweg kan de brandstofpomp zoneodig ook
zonder testbank worden gecontroleerd,

Een juiste controle von de brandstofpompafsteliing is echter olleen op een brandstofpomptestbenk of door het testen van
de uitlactgassen mogelijk.

VERSTUIVERS

Afstelling VYerstuivers . .
Type | inspuitbegin % Bosch-ganduiding DB-onderdeelnr, Openingsdruk atm.
: nieuw ‘ gebruikt
OM&2% 26° voor BDP . 5 :
DNO SD 1510 | 0000172812 110-120 ‘ min. 100
OMB151 24° voor BDP ;[
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DIESEL~INSPUITSYSTEEM (overzicht)

07-1

Fig.07-1/1
1.Hoofdbrandstoffilter 8.Inspuitieiding van 14.Brandstoftank
2.0ntluchtschroaf brandstofpomp naar 15.Brandstofvoorfilter
3.Banjobout 615 090 verstuiverleiding 16.Brandstoftoevoerpomp met
00 69 met gecalibreer-  9.Tuimelarm voor mecha- handbediening
de boring nische meeropbrengst- 17 .Hefboom

4.Brandstofretourleiding
615 070 01 32

regeling

10.Verstuiver

18.Gaspedaal
19 .He fboom voor mechanische

5.0verstroomleiding 11.Luchtregelklep meeropbrengstregeling
6.Lekleiding van ver- 12.Vacuumleiding met 20.Schakelaar voor voor-
stuivers gecalibreerde boring gloeien en starten met
7.Brandstofpomp 13.Gaspedaalstangen- start- en stopkabel
stelsel

Rovenstaand schema geeft een totaal
overzicht van het inspuitsysteem bij
de dieselmotor,

De door de brandstofpomp aangedreven
toevoerpomp zuigt de brandstof via het
yoorfilter uit de brandstoftank en
perst de brandstof via het hoofdfilter
in de aanzuigkamer van de brandstof-
pomp. Door het in het uiteinde van de
aanzuigkamer gemonteerde ontiastven-
tie] staat de brandstof in de aanzuig-
kamer constant onder de brandstoftoe-
voerpompdruk. De teveel opgepompte hoe-
veelheid brandstof stroomt aan het einde
van de aanzuigkamer bij een druk van
minimaal 1,8 atm. via het ontiastven-
tiel naar de brandstoftank terug.

De brandstoftoevoerpomp levert in ieder
geval meer brandstof dan de motor voor
de inspuiting nodig heeft, waardoor de
vorming van ltuchtbellen wordt verhin-
derd en de aanzuigkamer voortdurend
met brandstof onder druk is gevuld.
Bovendien verhindert de grote hoe-
veelheid brandstof, die circg]eert,
dat bij temperaturen onder 0° C de
brandstofleidingen van en naar het
brandstofreservoir door paraffine-af-
scheiding verstopt raken.

De plunjers van de vier brandstofpomp-
elementen drukken de zich in de aanzuig-
kamer bevindende brandstof via de pers-
kleppen van de brandstofpomp in de in-
spuitleidingen naar de verstuivers.
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Via de verstuivers, die bij een druk
van 110-120 atm. openen, komt de
brandstof in de voorkamers en in de
hoofdverbrandings kamers.

De bij de verstuivers weglekkende hoe-
veetheid brandstof stroomt via de lek-
leiding en de brandstofretourleiding
eveneens in de brandstoftank terug.

De regeling van de in te spuiten hoe-
veetheid brandstof geschiedt afhan-
kelijk van de stand van het brandstof-
regelpedaal, toerental en belasting
van de motor via de achter de brand-
stofpomp aangebrachte pneumatische
regulateur.

Het juist functioneren van de brandstof-

pomp resp. de verstuivers hangt groten-

deels af van de zuiverheid van de brand-

stof.

07-1/2

De kleinste verontreinigingen, zoals
vuil, fijne stofdeeltjes enz., kunnen
onder bepaalde omstandigheden leiden
tot storingen aan de verstuivers
(‘kloppen') en tot vroegtijdige stij-
tage van de brandstofpomp. De brand-
stoffilterelementen moeten daarom
regelmatig voligens voorschrift worden
gereinigd. Sterk vervuilde filters
moeten worden vervangen. De brand-
stofleidingen zijn zodanig geplaatst,
dat zij tegen beschadigingen zijn be-
schermd, om storingen in de brand-
stoftoevoer te vermijden.

Wanneer de leidingen vervangen worden,
moet de oorspronkelijke plaats van
montage worden aangehouden. Voor alles
moeten knikken of verdraaiingen van de
leidingen worden vermeden.

.



ONDERHOUD VAN DE BRANDSTOFPOMP

07-2

Van de brandstofpomp moet regelmatig
(zo mogelijk bij iedere maal olie ver-
versen) het oliepeil worden gecontro-
leerd., Draai hiervoor de oliepeil-
controleplug (1) er uit.

Wanneer in de brandstofpomp teveel olie
of lekbrandstof geraakt, vlceit deze
weg door de vrijgekomen opening.
Wanneer geen olie wegvloeit, moet het
ontluchtingsfilter (2) worden verwij-
derd en via de opening moet zo

lang motorolie van 10-20° C worden
bijgevuld, totdat olie uit de controle-
boring wegvloeit. Monteer hierna weer
de controleplug en het ontluchtings-
filter.

Fig.07-2/1

1.0liepeilcontroieplug
2.Luchtfilter,

gedemonteerd - olievulopening
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BRANDSTOFPOMP UIT- EN INBOUWEN

07-3

Uitbouwen

1. Maak de inspuitleidingen, de vacuum-
Teiding en alle brandstofleidingen van
de brandstofpomp Tos. Sluit de aanslui-
tingen van de inspuit- en brandstof-
leidingen op de brandstofpomp met dop-
pen af.

2. Maak zowel het stangenstelsel voor
de meeropbrengstregeling als de start-
en stopkabel van de bedieningshefboom
op de brandstofpomp los. Draai de steun
(3) Tos en verwijder de buitenkabel (4)
met de klem (fig.07-3/1).

3. Draai de zeskantmoer op de steun-
klok en de bevestigingsmoeren aan de
voorzijde van de flens los en trek de
brandstofpomp uit het cilinderblok.

Fig.07-3/1

1.Hefboom (start- en stophefboom}
2.00g met rubbers

3.5teun

4 Buitenkabel

Trek de koppelingsmof van het verbin-
dingstandwiel op de brandstofpomp of
van de aandrijfas (fig.07-3/4).

Opmerking: Wanneer het verbindings-
tandwiel wordt vervangen, moet het
met de speciale sleutel, nr.621 589
00 08 00, bij het losdraaien van de
zeskantmoer worden vastgehouden.
Verwijder hierna het verbindingstand-
wiel met de trekker, nr.636 589 02

33 00, van de brandstofpompas. Reinig
de astap en het verbindingstandwiel;
de beide conussen moeten absoluut
schoon en vetvrij zijn.

Let bij het monteren van het tussen-
tandwiel op de merktekens (zie pijlen
in fig.07+3/2).

Fig.07-3/2
Inbouwen

4, Draai de krukas in de juiste draai-
richting, totdat het merkteken van
45% yoor BOP van de gradenindeling

op de trillingsdemper (1) met de af-
stelstift (2) gelijk staat. {In T1g.
07-373 staat de krukas in BDP) De
zuiger van de eerste cilinder moet
hierbij bezig zijn met de compressie-
slag.

Attentie: bij type OM 621 tot 47° voor
ggﬁ draaien.

5. Controleer nu, of de koppelingsmof
gemakkelijk op het verbindingstandwiel
van de brandstofpomp schuift. Schuif
hierna de koppelingsmof op de aandrijfas
in het cilinderblok(fig.07-3/4).

07-3/1



Fig.07-3/3
in de fig. staat de krukas in BDP

1.7ri1lingsdemper
2. Afstelwijzer

—&

Fig.07-3/4

1.Koppelingsmof
2.Brandstofpomp
3.Cilinderblok

4 Tussentandwielas
(as voor aandrij-
ving brandstof en
oliepomp)

6. Verwijder het afsluitdopje van het
olieoverstroompijpje aan de achterzijde
van de brandstofpomp.

7. Stel de brandstofpomp af op begin-
inspuiting. Verdraai hiervoor de pomp-
as zodanig, totdat de ontbrekende tand
op het verbindingstandwiel gelijk
staat met het merkteken op de brand-
stofpomp {zie pijlen in fiq.07-3/2).

8., Wanneer de meenemer lichtjes naar
links wordt gedrukt {tegen de draai-
richting in) springen twee tanden te-
rug doordat de onder druk staande nok
in de nokkenas tot de grondcirkel te-
rugdraait, Nu moet de 2e tand met het
merkteken op het brandstofpomphuis ge-
11Jk staan. Voor montage van de brand-
stofpomp moet nogmaals worden gecon-
troleerd of de zuiger van de eerste
cilinder. in de compressieslag-staat
en de krykas op 47° (biJ type Oi 62l)
resp. 45° (bi7 type OM 615) voor BIP
staat.

07-3/2

Opmerking: De afstelling van de kruk-

as op 178, resp. 45° voor BDP is door

het terugspringen van het verbindings-
tandwiel met 2 tanden vereist.

9. Smeer de nieuwe pakking (van pa-
pier) aan beide zijden met vet in en
plak hem tegen het cilinderblok.

Brandstofpomp monteren

10.De brandstofpomp moet zodanig in

de koppelingsmof worden geschoven,

dat de stiftbouten in het midden van

de sleufgaten komen te staan. Hierdoor
is een verdraaiing voor de fijnafstel-
ling naar beide zijden mogelijk geworden.

Opmerking: Na het verdraaien van de
brandstofpomp, resp. na de fijnafstel-
ling moet een afstand van ca. 80 mm
vanaf het cilinderblok tot aan het
midden van de aansliuiting voor de in-
spuitleidingen voor montage van de
gloeibougies aanwezig zijn.

11.Monteer 2 sluitringen en zet de
brandstofpomp met 2 zeskantmoeren ma-
tig vast.

12.Draai de krukas verder door in de
juiste draairichting, totdat het merk-
teken van 24° voor BDP gelijk staat
met de afstelstift (2} (f19.07-3/3).
Fierbi1j moet de zuiger van de le ci-
Tinder met de compressieslag bezig
zijn.

Attentie: Bij type OM 621 26° voor

BOP draaien.

Opmerking: De motor mag in principe
alleen in de juiste draairichting wor-
den rondgedraaid, zodat de centrifu-
gaalgewichten niet uit hun beginstand
worden gedrukt en de ketting op span-
ning wordt gehouden.

13.Draai de aansltuitnippel (1} van de
le plunjer los en verwijder hierna de
rubber afdichtring (2), de veer(3) en
het persklepje (5) met de afdichtring
(4) (fig.07-3/5).

Monteer de aansluitnippel opnieuw,
maar zonder de onderdelen 3 t/m 5
en monteer het overlooppijpje (5)
(fig.07-3/6).

14.0m er zeker van te ziin, dat de hef-
boom (1) resp. de regelstang op max.
opbrengst staan, moeten de hefboom en
dus de regelstang enige malen tot aan
de aanslag in de stoprichting worden
bewogen en weer 1os worden gelaten
(fig.07-3/1).
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S 2.Afdichtring (rubber)

' 3.Veer

1D 4, Afdichtring

g 5.Persklephouder met
32; persklep

=

5 %
Z-1302

Bij controle van het inspuitbegin moet
de regelstand beslist op maximum op-
brenast staan, omdat bij brandstof-
pompen met dubbelzijdige nhelix slechis
Tn deze stand het inspuitbegin con-
stant 1s.

Bovendien wordt er op deze plaats nog-
maals op gewezen, dat het inspuitbe-
gin van de brandstofpomp volgens de
overloopmethode moet worden gemeten.

FUVET—

Fig.07-3/6

1.Hefboom van brand- 636 589 02 23 0C
stofpomp 6.0ntluchtings-
2.Brandstofhandop- bout op hoofd-
voerpomp brandstoffilter

7 .Brandstofreser=-
voir 000 589 05

3.Klemschoen voor
vastzetten van 2

aansluitnippels 23 00 met afsluit-
4 Aansluiting toe- kraan en leiding
renteller 8.Brandstofretour-

5.0verlooppijpje leidingen

Deze methode geeft een meer nauwkeu-
rige afstelling dan de capillaire
methode.

15.51uit het brandstofreservoir (7)
aan op de brandstofpomp, vul het met
schone brandstof en draai de afsluit-
kraan open (fig.07-3/6).

Er stroomt nu brandstof uit het over-
looppijpje (fig.07-3/7).

Opmerking: Voor het afstellen hoeft
Ret brandstofreservoir (7) niet persé
te worden aangesloten. Het is in dit
geval voldoende om de brandstofaan-
voerleiding op de brandstofpomp aan
te sluiten, het brandstefcircuit te
ontluchten en de ontluchtingsbout
(6) op het hoofdbrandstoffilter zo-
als bij het ontluchten open te
draaien. Dé voorraad brandstof is
voldoende voor 1 tot 2 testen. Het
hoofdbrandstoffilter kan steeds weer
met brandstof worden gevuld met de
handopvoerpomp (2).

Inspuitbeqgin afstellen

16.0o0or de brandstofpomp in de juiste
richting te kantelen, kan het inspuit-
begin van de pomp t.o.v. de krukas-
stand worden afgesteld.

Het verdraaien van de brandstof-
pomp naar de motor toe geetif een
vroeger, net verdraaien van de motor
af geeTt een later inspuitbegin.

De brandstofpomp staat t.o.v. de in

de juiste stand gedraaide krukas op
begininspuiting, wanneer uit het over-
looppijpje juist geen brandstof meer
druppelt. Na ca. 15-20 sec. mag een
volgende druppel volgen (fig.07-3/8).

Fig.07-3/7

17.In deze stand moet de brandstof-
pomp met de twee zeskantmoeren wor-
den vastgezet en de afstelling nog-
maals worden gecontroleerd. Draai
hiervoor de krukas precies 2 om-
wentelingen in de juiste draai-
richting rond. Draai aan het einde

Fig.07-3/8

07-3/3



van de Ze omwenteling Tangzaam, totdat

de brandstof weer ophoudt uit het over-
looppijpje te stromen resp. te drup-
pelen. (na ca. 15-20 sec. mag nog een
volgende druppel volgen.) In deze
stand stuit de plunjer precies de
brandstefgalerijopening in de cilin-
der af, d.w.z. de plunjer van de le
plunjer in de brandstofpomp staat op
begininspuiting. Wanneer bovendien de
afstelstift weer tegenover 24° voor
BOP staat, 1s het inspuitbegin van
de brandstofpomp t.o.v. de krukas-
stand goed afgesteld (fig.07-3/3).

Attentie: Bij type OM 621 26° voor BDP.

18.Wanneer de afstelling niet klopt,
moet het inspuitbegin opnieuw worden
afgesteld{zie nr.16). Hiervoor moet de
brandstofpomp bij de bevestigingsflens
zo ver worden losgedraaid, dat deze
Juist is te verdraaien.

19. Wanneer de afstelling klopt, moeten
alle zeskantmoeren voor de bevesti-
ging van de brandstofpomp worden vast-
gezet,

20, Verwijder het brandstofreservoir
en het overlooppijpje.

21.Draai de aansiuitnippel (1} los,
monteer het persklepje (5), een nieuwe
afdichtring (4), de veer (3) en de on-
beschadigde rubber afdichtring (2}
(fig.07-3/5). Smeer de schroefdraad
van de aansluitnippel met talk in en
monteer deze opnieuw en zet hem met
een aantrekkoppel van 3,0 mkg vast. Om
een juiste afdichting van de afdicht-
ring te bereiken, moet de aansluitnip-
pel weer worden losgedraaid,voor de 2e
maal met 3,0 mkg worden vastgezet,
weer worden 1osgedraaid en voor de 3e
maal met 3,0 + 0,5 mkg worden vastge-
draaid.

Zowel door een te groot als ook door
een te klein aantrekkoppel van de aan-
sluitnippel kunnen onregelmatigheden
en storingen aan de pomp en de motor
ontstaan.

Het persklepje moet beslist smetteloos
schoon worden gemonteerd, omdat vuil
tot motorstoringen kan leiden.

22.Monteer de klemschoen (3) tussen de
aans luitnippels en zet de bevestigings-
bouten slachts met een aantrekkoppel
van §,9 mkg vast. Wanneer de klemschoen
te vast wordt gezet, kan bij de plun-
jers aan de lage- en aan de hoge druk-
zijde lekkage door het kromtrekken van
het brandstofpomphuis ontstaan (fig.
07-3/86).

G7-3/4

23.51uit de inspuitleidingen, de on-
derdrukleiding en alle brandstofslan-
gen aan. Gebruik bij de aansluitingen
slechts nieuwe afdichtringen. Mon-
teer de slangen zodanig, dat zij ner-
gens langs schuren en niet worden be-
last.

Zet de inspuitieidingen slechts met
een aantrekkoppel van 7,5 mkg vast.

24.0ntlucht het brandstofsysteem.

25.Schroef de buitenkabel (4) met de

kiem tegen de steun (4) en monteer de
start- en stopkabel in de hefboom van
de brandstofpomp (fig.07-3/1).

26.Controleer de afstelling van de
kabel (zie werknr.00-6).

Opmerking: Bij montage van de start-
en stopkabel moet erop worden gelet,
dat in de stand ‘rijden’ van de voor-
gloei-, start- en stopschakelaar,
tussen de bout van de hefboom op de
brandstofpomp en de achterzijde van
het langwerpige oog ca. 2,0 mm spe-
1ing aanwezig is. Bovendien moet na
montage van de bowdenkabel worden ge-
controleerd of het langwerpige oog
gemakkelijk beweegt.

27.Controleer de afstelling van de me-
chanische meeropbrengstregeling en cor-
rigeer evt. de lengte van de verbin-
dingsstang (5} (fig.00-7/1). Hiervoor
moet de verbindingsstang aan de hef-
boom op de brandstofpomp worden vast-
gemaakt en van de tuimelarm {3) wor-
den losgemaakt en tot de stationaire
aansltagomlaag worden gedrukt.

In deze stand, dus luchtregelklep in
stationaire stand en hefboom op de
brandstofpompregulateur in stationaire
stand, moet nu een afstand tussen ko-
gelpan en kogelkop op tuimelarm van
ca. 4 mm aanwezig zijn, d.w.z. voor
montage van de verbindingsstang op de
kogelkop van de tuimelarm (3) moet de
verbindingsstang (5) ca. 4 mm omhoog
worden getrokken. Wanneer de afstand
groter of kleiner dan 4 mm is, moet de
verbindingsstang overeenkomstig worden
verlengd of verkort.

28.Laat de motor korte tijd draaien,
controleer de aansluitingen op lekkage,
draai de knop voor de stationaire af-
stelling helemaal naar rechts en zet de
motor af. Wanneer mgeilijkheden bij het
afstellen ontstaan, d.w.z. wanneer start-
en stopstand niet goed kunnen worden af-
gesteld, kan de starthoeveelheid een wei-
nig worden verminderd om een goede stop-
standafstelling te bereiken.

29 .Heet onbelast het stationaire en max.
toerental en belast het max. foerental,
corriceer ze eventuesl {zie werknr.00-7).



VERSTUIVERS VOOR DIESELMOTOREN
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I. CONTROLEREN EN BEOORDELEN VAN VERSTUIVERS, OP MOTOR GEMONTEERD

Algemene aanwijzingen

Bij klachten over het z.g. kloppen van de
dieselmotor, moet eersi worden vastgesteld

onder welke bedrijfsomstandigheden (d.w.z.

bij warme of koude motor, bij starten,
bij verhoogd stationair toerental, Di1j ge-

deeitelijke of volle belasting), in welk
toerental- resp. snelheidsgebied en in
welke versnelTing het verbrandingsgeruis
optreedt.

Zie voor de beoordeling en remedie van
het kiappen zowel bij gedeeltelijke be-
lasting en starten als bii stationair
toerental werknr.00-9.

Wanneer de motor stoot, resp. niet rustig
Toopt of een plotseling optredend luid
verbrandingsgeruis (kloppen) vertoont of
het vermogen merkbaar terug valt, kunnen
deze storingen door vuile verstuivernaal-
den die blijven hangen resp. te lage af-
persdruk van de verstuivers, door defec-
ten aan de kogelstift in de voorkamer of
door een iek vacuumsysteem resp. een lek
membraan worden veroorzaakt. Bij &&n van
deze storingen moeten de volgende con-
troles resp. werkzaamheden worden uitge-
voerd:

Beoordeling van de uitlaatgassen

Druk gedurende korte tijd het gaspedaal
helemaal resp. gedeeltelijk in, let
hierbij op de uitlaatgassen en contro-
leer of bij de uitlaatpijpopening een
'borrelend’ geluid optreedt.

Hanneer uit de uitlaat stootsgewijze
zwarte rook komt, is dit vaak een
teken, dat &én of meerdere verstui-
vers niet gelijkmatig werken. Zo kan
00k een toename van de ingespoten hoe-
veelheid brandstof ook door een te
sterk dalen van de verstuiverdruk
resp. door normale siijtage of door
een iek vacuumsysteem of lek brandstof-
pompmembraan zijn ontstaan. In dit ge-
val moeten de verstuivers worden ver-
wijderd en gecontroleerd. Bovendien
moet het vacuum systeem en de regu-
lateur van de brandstofpomp op lek-
kage worden gecontroleerd (zie werk-
nr.07-53%.

Als bij de uitlaatopening een on-
regelmatig geruis (borrelen) hoor-
baar is, valt 1 cilinder helemaal of
gedeeltelijk uit (zie het volgende
punt, motor-en geluidtest).

Motor- en geluidtest.

Draai tijdens stationair en verhoogd
stationair draaien de wartelmoeren
van de afzonderlijke inspuitleidin-
gen op de brandstofpomp achter elkaar
ca. een halve omwenteling Tos en
weer vast. Let hierbij op het mooi
Topen en het geluid van de motor.
Treden tijdens het losdraaien van

een wartelmoer geen veranderingen op
in het mooi Topen en geluid van de
motor, dan is dit een teken, dat o.a.
de betreffende verstuiver is gestoord

of de afdichtring tussen Teidingaan-
sluiting en persklephouder de oor-
zaak kan zijn; hieruit volgt dan dat,
als de motor tijdens het losdraaien
van een wartelmoer niet regeimatig
loopt, de betreffende verstuiver in
orde is.
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I1. VERSTUIVERHOUDER MET VERSTUIVER UIT- EN INBOUWEN

U1 thouwen Controleer de voorkamer visueel. Wan-
i neer deze in orde is, de kanteelmoer
1. Draai de wartelmoer (7) voor de be- (4) ’

A h . . met het voorgeschreven aantrekkop-
%$?t1§;?g/¥§n de inspuitieiding los pel natrekken (zie fig.01-3/1 en ta-

g- _ ' bel 00-0). Dek de boring tot het weer
2. Verwijder zowel de zeskantmoer (6) inbouwen af om binnendringen van vuil
voor de bevestiging van het tussenstuk of metaaldeeltjes te verhinderen.

(5) als de banjobout (3) voor de aan-

9. A Opmerking: Controleer de verstuiver-
sluiting en de bevestiging van de lek- ———TH—-—S. _
olieleiding (4). naaldopenings- resp. afpersdruk, stel

deze zonodig af en let hierbij op de
Wanneer alle vier de verstuiverhouders straalvorm {(zie subhoofd III). Zie
worden uitgebouwd, maak dan de lekolie-  voor demonteren, reinigen en monteren
Teiding bij het T-stuk (verbindingsstuk  van de verstuiverhouder resp. de ver-
van lekolieleiding, overstroomleiding en stuiver subhgoofd 1V.

retourieiding) ook los en verwijder hem,

Inbouwen

Opmerking: Voordat de banjobout (3) e
wordt Josgedraaid en de lekolieleiding 4, Laat de motor met behulp van de
wordt verwijderd, moet eerst de zeskant- startmotor ronddraaien. Hierdoor wor-

moer (6) worden losgedraaid; wanneer de  den eventueel aanwezige. verbrandings-
moer vastzit, worldt verhinderd, dat resten uit de verbrandingskamer naar
eventueel de wartelmoer (2) of de ver- buiten geblazen.

stuiverhouder (1) kunnen worden losge-

draaid. Wanneer dit toch het geval is,

moet de verstuiverhouder met een steek-

sleutel worden vastgehouden.

B R

7

Fig.07-4/1 N’
1.Verstuiverhouder 5.Tussenstuk Q
2.Wartelmoer voor 6.Zeskantmeer voor N N

verstuiverhouder bevestiging tussen- Q
3.Banjobout stuk ¥ 8
4. Aansluitkop van . 7.Wartelmoer voor X N

lekolieleiding bevestiging in-

: spuitleiding Fig.07-4/2
3. Verwiider de wartelmoer (2) met de 1.Verstuiverhouder 6.Afdichtring
verstuiverhouder (1) en verstuiver met 2 Wartelmoer van 7.Cilinderkop-
behulp van dopsleutel 000 589 61 09 GO. verstuiverhouder pakking
Verwijder de afdichtring (6), ook wel 3. Kanteelmoer 8.Zuigerveer-
verstuiverplaatje genoemd (fi1g.07-4/2). 4. Voorkamer houder
S 5.Afdichtring a.Uitsparing in

07-4/2 zulgerbodem



Monteer in ieder geval een nieuwe af-
dichtring (6) tussen de verstuiver en de
voorkamer (fig.07-4/2). Let er hierbij
op, dat het cilindrisch gedeelte goed
in de boring van de voorkamer past en

de kanteelmoer (3) slechts 11 mm hoog is.

5. Monteer de wartelmoer (2) met de ver-
stuiverhouder (1) en verstuiver in de
voorkamer met behulp van dopsteutel 000
589 61 09 00 en zet deze met 7-8 mkg
vast (fig.07-4/1).

6. Monteer het tussenstuk (5) op de ver-
stuiverhouder (1).

Opmerking: De pasvlakken van de verstui-
verhouder en het tussenstuk moeten ab-
soluut vlak en schoon zijn, om een goed
afsluiten van de aansluiting te verkrij-
gen. In ieder geval moeten de afdicht-
vliakken worden geégaliseerd of moet het
tussenstuk worden vervangen.

7. Draai de zeskantmoer (6) erop maar
zet deze nog niet vast.

8. Zet de lekolieleiding met de banjo-
bout op het tussenstuk vast en monteer
aan beide zijden nieuwe afdichtringen.

9. Zet nu de zeskantmoer (6) met het
voorgeschreven aantrekkoppel vast,

In geen geval mag worden geprobeerd
door sterker aantrekken een Tekkende
aansluiting af te dichten. Door over-
matig aantrekken rekt de schroef-
draadaansluiting en maakt de verstui-
verhouder onbruikbaar. Lekkage wordt
altijd vercorzaakt door sltechte af-
dichtvlakken van het tussenstuk en

de verstuiverhouder.

10.Monteer de inspuitleiding door de
wartelmoer (7) op de verstuiverhou-
der vast te draaien (zie voor voor-
geschreven aantrekkoppel tabel 00-0).

11.Laat de motor draaien en contro-
leer of alle aansiuitingen nijet
Tekken.

ITT, CONTROLEREN EN BEOORDELEN VAN VUILE, SCHONE, GEREVIDEERDE EN NIEUMWE

VERSTUIVERS

Bosch eengatsversiuivers DNO $D 1510

Algemene aanwijzingen

Bij de eengatsverstuivers is op grond
van hun contructie-eigenschappen een
beoordeling betreffende verstuivings-
beeld en "snorren’ afhankelijk van het
aantal bewegingen van de pomphefboom
per sec. (hefboomsnelneid). Wanneer het
voorgeschreven aantal neerwaartse hef-
boombewegingen per sec. niet wordt aan-
gehouden, trekt men gemakkelijk ver-
keerde conclusies en worden verstui=
vers afgekeurd, die in werkelijkheid
nog in orde zijn.

Daarom worden hieronder de testaanwij-
zingen uitgebreid behandeld.

Werking van verstuiver controleren

1. Sluit de in de verstuiverhouder ge-
monteerde verstuiver aan op de Bosch-
verstuivertestbank voor diesels (be-
stelnr. EFEP 60 F of EFEP 340)(Fig.
07-4/3).

Voor de controle mag slechts schone
testolie of gefiltreerde dieselolie
worden gebruikt. Steek in geen ge-

val de hand in de straal van een spui-
tende verstuiver tijdens de controle.
De straal dringi diep 1n de huid door
en vernietigt het weefsel. De in het
bloed doordringende brandstof kan een
bloedvergiftiging veroorzaken.

2. Controle van verstuivingsbeeld. Bij
korte, sneile slagen (ca. 2 slagen per
sec.) moet de straal tamelijk zi1jn ge-
sloten en goed afbreken. Deze controle
moeet echter ruim worden geinterpreteerd.
Aparte druppeltjes, schuine of schuin-
afgebroken of een beetje brede stralen
hebben geen betekenis voor de verbran-
ding in de motor.

Tijdens de verstuivingsbeeld- en 'snor'-

proef moet de manometer zijn ultge-

schakeld.

3. Controle op 'snorren', Iedere ver-
stuiver verkoolt aan de onderzijde

in de verstuiveropening en bij de ver-
stuivertap., Om vast te stellen of een
gebruikte verstuiver nog gebruikt kan
worden, moet de hefboom langzaam hele-
maal naar beneden worden gedrukt (ca.

1 sTag per sec,); de versiuiver moet

hierb1j gedempt hoorbaar 'snorren'.

07-4/3



Fig.07-4/3

Snort de verstuiver slechts erg weinig

of helemaal niet, dan moeten aansluitend

de werkzaamheden volgens nr. 6 worden
uitgevoerd. Bij de snorcontrole moeten
bij de beoordeling dezelfde maatstaven
worden aangehouden als bij de controle
van de straal.

Wanneer de verstuiver op grond van de
controles volgens nrs. 2 en 3 niet
wordt afgekeurd, moeten de openings-
resp. afpersdruk en de Tekkage van de
verstuiver worden gecontroleerd.

4. Openings- resp. afpersdruk van de
verstuiver controleren.

Schakel de manometer in en druk de
hefboom van de verstuivertestbank
langzaam (1 slag per sec.) naar bene-
den en lees bij het openen resp. bij
het afpersbegin van de verstuiver de
openingsdruk af. Hierbij moet de ver-
stuiver duidelijk snorren (fig.07-4/3).

Voorzichtig! Wanneer de manometer is
Tngeschakeld, mag de druk slechts
langzaam stijgen en vooral slechts
langzaam dalen, omdat anders de mano-
meter kan worden beschadigd.

De openingsdruk moet bij nieuwe verstui-

vers 115 atm. en bij gebruikte min. nog

100 atm. zijn. Het verschil in openings-

druk mag binnen 1 set verstuivers voor
1 motor niet meer dan 5 atm. bedragen.
De openingsdruk hangt af van de voor-

spanning van de drukveer en wordt door
yulplaatjes (15) (gesiepen stalen

07-4/4

plaatjes) bepaald. Deze worden aan de
bovenzijde tussen de drukveer en de
verstuiverhouder gemonteerd (fig.07-
4/8).

Deze plaatjes worden in dikten van

1,0 tot 1,8 mm, oplopend met 0,05 mm
geleverd. Een toename van de voorspan-
ning met 0,05 mm verhoogt de openings-
druk met ca. 3,0 atm.(Zie ook sub-
hoofd 1V, nr. 10, verstuiver in ver-
stuiverhouder inbouwen).

5. Verstuiver op lekkage controleren.

Druk de hefboom langzaam zo ver naar
beneden, totdat de wijzer op de mano-
meter 20 atm. onder de voorgeschreven
openingsdruk aanwijst. De verstuiver
sJuit goed af, wanneer bij de verstui-
veropening geen druppeltje naar bene-
den valt.

Wanneer door zorgvuldig reinigen van
de sluitvlakken op het verstuiverli-
chaam en de verstuivernaald een even-
tuele lekkage niet is op te heffen,
moet de verstuiver worden vervangen
{zie ook subhoofd IV, verstuiver rei-
nigen, nr. 7, opmerking).

Wanneer de verstuiver bij de schroef-
draad van de wartelmoer lekt, moet
niet worden geprobeerd, de lekkage
door een sterker aantrekken op te hef-
fen. Wanneer het verstuiverhouderver-
bindingsstuk (3) niet goed afsluit,
kan het (zie fig.07-4/6) aan beide
zijden met polijstpasta op een slijp-
tafel worden afgeslepen, evenals de
voorzijde van de verstuiverhouder (7).
Vaak is het ook voldoende, wanneer

het verstuiverhoudertussenstuk slechts
wordt gedraaid en de wartelmoer vol-
gens voorschrift wordt vastgezet.

6. Wanneer &&n van de controles uit
nr. 2 of 3 geen resultaat naar wens
oplevert, moet de verstuiver ca. 10
sec. lang met korte, snelle hele sla-
gen van de hefboom met een snelheid
van 2 tot 3 hele slagen per sec. wor-
den doorgespoten. Hierbij moet de
straal zijn gesloten en meti een dui-
deTijk hoorbaar, hoog gefluit naar
BuTten treden. Wanneer dit niet het
geval 15, kan de verstuiver klem zit-
ten, vuil, beschadigd of ontoelaat-
baar sterk zijn versleten. De ver-
stuiver moet nu worden gereinigd (zie
subhoofd IV). Wanneer na het reinigen
de proefwaarden niet worden bereikt,
moet de verstuiver worden vervangen.

.



Wanneer de opbrengst uit punt 6 werd be-
reikt, moeten alle controles uit nrs. 2
t/m 5 nogmaals worden uitgevoerd. Door
het met hele slagen snelle doorspuiten
kan een vastgekleefde of slechts licht
yervuilde verstuiver worden gereinigd en
het hiermee samenhangende snorren en
verstuivingsbeeld worden verbeterd.

Wwanneer aan alle voorwaarden bij de eer-

der genoemde controles is voldaan, is de

jedere vastgestelde fout van de ver-
stuivers worden aangegeven. Bijv.:
verstuiver heeft slecht verstuivings-
beeld - verstuiver snort niet, on-
danks reiniging - verstuiver lekt,
druppelt na - verstuivernaald ver-
koolt, zit vast - druk- en smeerpun-
ten op de verstuivernaaldgeleide-
schacht enz..

Om beschadigingen te voorkomen, moet

verstuiver in orde en kan hi) weer wor-

er b33 het terugzenden van de verstui-

den ingebouwd.

Opmerking: In geval van defecten en bij
zen garantieclaim moet op de garantie-

vermelding resp. het bijgevoegde papier
5ij iedere verstuiver apart in principe

vers op worden gelet, dat niet meer-
dere verstuivers te zamen worden ver-
pakt, maar dat zij apart in papier
moeten zijn ingepakt.

V. VERSTUIVERHOUDER DEMONTEREN, VERSTUIVER REINIGEN EN VERSTUIVERHOUDER MONTEREN

Yerstuiverhouder demonteren

Bij het demonteren van de verstuiver-
houder moeten de werkplek en de gereed-
schappen helemaal schoon zijn.

1. Zet de verstuiverhouder alleen met
de Klem 636 589 01 31 00 in de bank-
schroef, om de verstuiverhouder niet te
beschadigen (fig.07-4/4).

Wanneer geen klem aanwezig is, moet een
geschikte pijpsleutel van SW 24 ma in
de bankschroef worden geklemd. Plaats
de verstuiverhouder in de pijpsieutel.

2. Verwijder de wartelmoer (5) met een
ringsleutel van 27 mm (fig.07-4/6}. Ver-
wijder het verstuiverhuis (2) met de
verstuivernaald {1) uit de wartelmoer.
Verwijder het verstuiverhoudertussen-
stuk (3), de drukpen (4) en de ver-
stuiverveer (6) uit de verstuiverhouder

{7}.

Bij demontage moet erop worden gelet,
dat het verstuiverhuis, de verstui-
vernaald en de afzonderlijke onder-
deTen van ledere set verstuivers niet
onderTing worden verwisseld. Het vul-
pTaatje (15) Kan bij het schoonmaken
in de verstuiverhouder blijven zitten.

Pak de verstuivernaald slechts bi]

de druktap vast en raak met de vingers
de gepolijste vlakken van de verstui-

vernaald niet aan, zodat geen corrosie
kan ontstaan (zie fig.07-4/11).

Verstuiver reinigen

Fig.07-4/5
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Voor het reinigen van gebruikte ver- het verstuiverhuis op een vlak, 1in

stuivers moet de Bosch-reinigingsset dieselbrandstof gedrenkt stuk hard-
FF 8486 B of onderdeeTnr.000 589 QO hout met een groef voor de uitsteken-
§8 00 worden gebruikt {fig.07-4/5). de naaldtap (8) worden afgeveegd. In
Schuurlinnen, een schraapstaal of iets geen geval mag met een hard voorwerp
dergelijks mag in geen geval hiervoor over de uitstroomopening worden ge-
worden gebruikt. Het reinigen van de wreven.

verstuivers mag alleen door geschooi- 4. Reinig het binnengedeelte van de

de vaklieden worden uitgevoerd. verstuiverhoudar met een juist ge-

vormd houten staafje met benzine of
dieselbrandstof.

Wanneer een Bosch-verstuiverreini-
gingsset aanwezig is, moet als volgt
viorden gehandeld:

reinig de drukkamer (19) van de ver-
stuiverhouder met de groefschraper
(fig.07-4/6 en 07-4/7).

Reinig de verstujvernaaldzetel in de
verstuiverhouder met de speciale

naald {fig.07-4/8). Deze werkzaamheden
moeten bijzonder zorgvuldig worden
uitgevoerd, omdat de bruikbaarheid

van de verstuiver in hoge mate af-
hangt van een goede verstuivernaald-
zetel.

Fig.07-4/6
Verstuiverhoyder met verstuiver

1. Verstyivernaald 1l.Wartelmoer bevestiging in-

2. Verstuiverhuis spuitleiding

3. Verstuiverhouderverbindings- iZ.Brandstoftoevoer s
stuk 13.Retourieiding naar brand- .

4. Drukpen stoftank F1gO7—4/7

5. Martelmoer veor bevestiging 14.Hogedrukkanaal
verstuiver 15.Vulplaatjes voor verstfui- . .

5. Verstuiverveer ve]arveer ggeslepen stalen Op de spema!e naald mag tijdens het

7. VYerstuiverhouder plaatjes 3 G -

8. tekoliekanaal in verstui- 16.Ringvormige groef en toe- ronddrjamen geen OV‘?”[‘ah ge drm.( wor

. ¥erhouder vze;bom’ng in verbindings- den u1tgeoefend. Re‘smg het Spu1t-

. Tussenstuk met ringvormig 5tu 1 3 : M e
kanaal voor lekolieaan- 17.Ringvormige groef en druk- g_a_al:’_‘l?_ mn d? U tstroomc‘)pem’ng met de
sluiting kanaal in verstuiverhuis spemale stift. Zoals in ‘ﬁg-07'4/9

i0.Zeskantmoer voor bevesti-  18.5chroefdraad is te zien, niet van buiten, maar van
ing t nstuk 19 .Drukkamer i i - . : . .
ging tussenstu huje omer in verstulver-  hinnen naar buiten (vanwege geleiding,

resp. kantelen van de speciale stift).

3. Verwijder met een messingborstel
aan de buitenzijde verbrandingsresten
van de voorzijde van het verstuiver- e
huis (2) (fig.07-4:6), hoofdzakelijk 7z
rond de uitstroomopening (7} (fig.07- f ¥
4/11). Wanneer geen messingborstel
aanwezig is, moet de voorzijde van

07-4/6
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Fig.07-4/9

5. Reinig de verstuivernaald met een
hoekig, in dieselbrandstof gedrenkt
staafje hardhout. Wanneer het profiel
van de verstuivernaald sterk is ver-
koold, kan zij met haar druktap (13)
in een geschikte bek van een draaibank
of een boormachine worden vastgezet.
Reinig hierna de naaldtap (8), de ge-
calibreerde tap (8) en het naald-
sTuitvlak (10) met een in olie ge-
drenkt hoekig staafje hardhout (fig.
07-4/10 en 07-4/11).

6. Yisuele controle. Gebruikie ver-
stuivers moeten na het reinigen visu-
eel worden gecontroleerd.

Fig.07-4/10

Let bij de verstuivernaald op een in-
geslagen of ruw sluitvlak en op een ver-
sleten of beschadigde naaldtap.

Let bij de verstuiverhouder op een in-
geslagen of verkoolde zetel (met ver-
lichte toupe EFAY 25 B bekijken) en op
een ovaal spuitgaatje.

Reschadigde verstuivers moeten worden
vervangen of bij de fa.Bosch worden ge-
ruild.

7. Glijproef. Na de visuele controle

moet zowel bij gebruikte als bij nieuwe
verstuivers de glijproef worden uit-
gevoerd,

Controleer of de verstuivernaald ge-
makkelijk in het verstuiverhuis be-
weegt. Dompel hierna de verstuiver-
naald en het verstuiverlichaam ieder
apart in gefilterde dieselbrandstof
en plaats de verstuivernaald in het
verstuiverhuis. Wanneer het verstui-
verhuis loodrecht omhoog wordt ge-
houden, moet nu de verstuivernaald,
die ongeveer 1/3 omhoog is getrokken,
door zijn eigen gewicht tot op de
zetel terugglijden (valproef).

Draai nu de verstuivernaald rond en
herhaal deze procedure. Wanneer de
naald ondanks zorgvuldig reinigen
niet naar beneden glijdt, moet deze
worden vervangen.

Opmerking: Slechts in uitzonderings-
gevallen, wanneer geen vervangende
verstuiver voorhanden is, kan bij
een klemmende verstuivernaald het
drukpunt op de naaldschacht worden
bewerkt met Bosch-polijstpasta FT
26 V 2,zodat deze weer gemakkelijk
beweegt. Ook van een ondanks zorg-
vuldig reinigen toch nog lekkende
yerstuiver kan het sluitviak van de
verstuivernaald met Bosch-polijst-
pasta FT 26 V 2 weer goed afsluitend
worden gemaakt. Beperk het napolijsten
tot het absolute minimum, waarbij de
verstuiver weer goed werkt. Reinig
en spoel na behandeling beide onder-
delen zorgvuldig schoon.

Verstuivers met beschadigde sluit-
ylakken of met te grote naaldspeling
door te lang gebruik moeten worden
vernieuwd. (Grote naaldspeling be-
tekent overmatig lekolieverlies en
dus verminderd motorvermogen.)

Verstuivernaald en verstuiverhuis zijn

zorgvuidig uitgezocht en vormen 1n

principe een eenheid. ledere verstui-

vernaald heeft siechts 1 passend ver-
stuiverhuis en omgekeerd. Er mogen
dus noch naalden, noch huizen apart
worden vervangen. Dit moet altijd
tegelijk gebeuren.
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Verstuiver in verstuiverhouder monteren

8. Voor montage moeten nogmaals alle
onderdelen in schone dieselbrandstof
worden gespoeld. Verder moet erop wor-
den gelet, dat de geslepen afdicht-
vlakken van verstuiverhouder, verstui-
verhoudertussenstuk en verstuiverhuis
smetteloos schoon zijn en niet bescha-
digd.

Nieuwe en gerevideerde verstuivers
worden ingesmeerd met corrosiebesten-
dig vet geleverd. Daarom moeten zulke
verstuivers voor montage in schone ben-
zine worden gereinigd. Controleer ook
of de naalden gemakkelijk bewegen, zo-
als in nr. 7 1is beschreven.

?
6§76
Fig.07-4/11

1.Ringvormige greef 7.Uitstroomopening

2.Verstuiverhuis 8.Naaldtap
3.Hogedrukkanaal 9.Gecalibreerde
4 Yerstuivernaald tap

5.Drukkamer 10.Naaldsluit-
6.Uitmonding van viak

1I.Drukvlak
172 .Naaldschacht
13.Druktap

hogedrukkanalen 1in
drukkamer

67-4/8

G, Monteer hierna de verstuiverhouder
in de klem 636 589 01 31 00 of in een
pijpsleutel (fig.07-4/4).

10.Monteer het vulplaatje (15) in de
verstuiverhouder (7), voor zover dit
werd verwijderd, monteer de verstui-
verveer (6) en plaats de drukpen (4)
zodanig op de verstuiverveer, dat de
korte tap naar de veer is gekeerd.

Plaats het verstuijverhouder verbindings-

stuk (3) met de ringvormige groef naar
beneden gekeerd over de drukpen (4)
{(fig.07-4/6).

11.Monteer het verstuiverhuis {2) met
de verstuivernaald (1) op het verstui-
verhouderverbindingsstuk (3)}. Draai
hierna met de hand de wartelmoer (5)
op de verstuiverhouder (7).

12.7et nu de wartelmoer met een aan-
trekkoppel van 7-8 mkg vast. (Door een
te sterk vastgezette wartelmoer kan
het verstuiverhuis worden vervormd en
dit kan het klemmen resp. het hangen
blijven van de verstuivernaald veroor-
zaken.)

13.Controleer de verstuiveropenings-
resp. afpersdruk en stel deze zonodig
af {zie subhoofd IIT}.

14.Controleer de verstuiver op lek-
kage (z1e subhoofd IIT).

15.Controleer het verstuiverbeeld en
het 'snorren' (zie subhoofd III}).




PNEUMATISCHE REGULATEUR OP BRANDSTOFPOMP

07-5

Brandstofpomp gemonteerd

Algemene aanwijzingen

Een exacte controle en afstelling van de
regulateur is alleen op een brandstof-
pomp testbank mogelijk. Hieronder wor-
den werkzaamheden beschreven, die zon-
der testbank in het voertuig kunnen wor-
den uitgevoerd.

Een controle van de regulateur kan nood-
zakelijk zijn bij een te gering vermogen
te sterk roken van de motor, onregelma-
tig draaien, zagen en galopperen bij
stationair toerental en overschrijding
van het max. vollasttoerental resp. de
max. toelaatbare snelheid in de versnel-
lingen op de vlakke weg en het max. toe-
rental onbelast.

Membraan, regulateurhuis en aansluiting

van vacuumleiding op lekkage controleren

1. Smeer het inlaatspruitstuk, vacuum-
leiding, bevestigingsflens van luchtre-
gelklephuis en regulateurhuis bij lopen~
de motor in met zeepsop. Lekkages opspo-
ren en verhelpen.

2. Maak de start- en stopkabel van de
hefboom (2) op de brandstofpomp los.
Verwijder de beschermkap (3) van de
regelstang. Maak de vacuumleiding van
de aansiuiting (1) los. Druk de regei-
stang met de hefboom (2) helemaal in
de stoprichting en sluit met een vin-
ger de aansluiting voor de vacuumlei-
ding (1) af. Laat hierna de hefboom
los en let op de regelstang (zie fig.
07-4/1).

Wanneer het membraan en het membraan-
huis in orde zijn, wordt de regel-
stang door de regulateurveer iets naar
voren geschoven en door het in het mem-
braanhuis ontstane vacuum vastgehouden.
Wanneer de regelstang na een klein
stukje verschuiven niet blijft staan,
is ofwel het membraan of het membraan-
huis lek. Wanneer de regelstang blijft
staan, is bij het bedienen van de hef-
boom een vrije slag te voelen.

Wanneer een lekkage wordt geconsta-
teerd, moet het membraanhuis worden
verwijderd. Draai hiervoor de vier
bevestigingsbouten los. Maak de be-
vestigingsbout van het membraan aan
de regeistang los, verwijder het
membraan en controleer het op bescha-
digingen.

Fen stug membraan moet in ieder geval
worden vervangen,

Fig.07-5/1

1.Aansluiting voor 3.Beschermkap
vacuumleiding op regelstang
2.Hefboom

Membraan in regulateurhuis vervangen

Bouw hiervoor de brandstofpomp uit,
vervang het membraan, plaats de
brandstofpomp op een brandstofpomp-
testhank en controleer zowel het
begin van de compensatie als de com-
pensatieslag. Stel deze zonodig goed
af.

Het membraan kan echter ook vervan-
gen worden, wanneer de brandstofpomp
nog op de motor is gemonteerd. Let

hierbij op de volgende aanwijzingen:

3. Let er bij het uitbouwen van het
membraan op, dat de in de huls (5)
gemonteerde onderdelen (1 tot 4)
(compensatieinrichting) niet eruit
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Fig.07-5/2

1.Compensatiestift 4.Vulplaatjes voor
2.Vulring voor com- compensatieveer
pensatieveer 5.Huls
3.Compensatieveer 6.Membraan

vallen. Wanneer deze onderdelen er
toch uitvallen, moeten deze weer vol-
Tedig in de juiste volgorde, zoals in
fig.07-5/2 is afgebeeld, worden ge-
monteerd.

4. Meet de maximale compensatiesiag
resp. de slag van de compensatiestift
met een meetklok, wanneer het membraan
is uitgebouwd (zie fig.07-5/3 en 4).

Fig.07-5/3

a = max. compensatieslag

Steek hiervoor een & mm stift (4) door
de huls (2) van net membraan en de com-
pensatiestift (5). Plaats het membraan
nu op een stukje pijp (3) met een max.
buiten-@ van 35 mm, min. binnen-9 van
22 mm en min. 10 mm lang. Stel nu de
meetkloksteun zodanig af, dat de tast-
stift (1) van de meetklok precies op
het midden van de compensatiestift (5)
staat. Stel de schaal op 0 af.

07-5/2
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Fig.07-5/4
1.Taststift meetklok 4.Cilinderstift
2.Huls met @ 6 mm

3.Stukje pijp 5.Compensatiestift

Druk nu op de taststift (1) van de
meetklok en lees de slag af. De max,

compensatieslag bedraagt afhankelijk
van het type regulateur 1,1 tot 2,7 mm

Attentie! Wanneer de taststift niet
precies op het midden van de compen-
satiestift staat, kan deze kantelen.
Meet daarom 2-3 maal.

5, Verwijder de compensatiestift, de
vulring, de compensatieveer en de vul-
plaatjes uit het uitgebouwde membraan
en monteer ze in het nieuwe membraan.

6, Meet de max.compensatieslag van het
nieuwe membraan met een meetklok (zie
nr. 4). Wanneer de afwijking t.o.v.
het oude membraan niet meer dan 0,0%
mm bedraagt, moet het nieuwe membraan
met de op de compensatieveer afge-
stemde, uitgebouwde regulateurveer
(13) en de vulring (14), voor zover
deze waren uitgebouwd, weer worden ge-
monteerd (fig.07-5/5).

Een grotere afwijking van de max. com-
pensatieslag moet met vulplaatjes

(4), die in de dikten van 0,2 mm, 0,3
mm, 0,5 mm en 1,0 mm door de fa.Bosch
worden geleverd, worden aangevuld
{(fig.07-5/2}.

Opmerking:

De juiste afstelling van de compensa-
tieslag kan alleen op de brandstofpomp-
testbank worden gecontroleerd., Daarom
moet de vulring, die de voorspanning

van de compensatieveer en dus de afstel-
1ing van de compensatieslag bepaalt,
beslist van het uitgebouwde membraan
worden overgeplaatst.



Het zelfde geldt voor de regulateurveer 7. Meet het max.toerental onbelast
(13) en de vulring (14), die eveneens op (afgeregeld)(zie werknr.00-7).

de compensatieveer (4) zijn afgestemd '
(zie fig.07-5/5). Een willekeurige ver-
andering van de voorspanning van de com-
pensatie- of de regulateurveer veroor-
zaakt een foute afstelling.

8. Stel de rookgrens af tijdens een
proefrit (zie werknr.00-7).

Fig.07-5/5

Stationaire stand

Luchtfilter

Geleidestang

Geleidehefboom

Compensatieveer

Huls

Compensatiestift

Startaanslag

. Regeistang

Dubbele hefboom

10.Membraan

BN s — 11.Rubber kussen

i A 12.Aansluiting vacuumleiding op

7819 vacuumkamer

13.Requlateurveer

14.Vulring

15a. Aanslagnok, vollast stand

15b. Aanslagnok, stationatre stand

16 .Hefboom voor mechanische meer-
opbrengstregeling

17.Drukstift

18.Hulpmembraanveer

19.Drukstifthuis resp. glijdende
veerkoker

20.Stift voor voliast aanslag

Z21.Borgmoer

22 .Veer

23.Stelbout vollast aanslag
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07-5/3






Fig.07-6/2

1.Trillingsdemper 2.Afstelstift

Fig.07-6/3

Kettingaandrijving OM 615

1. Hokkenastandwiel versteller, brand-
2.kettingspanner stofpomp en alie-
3.5panstrip pemp aan}
4. Scharmnierbout 10, GeJeidetandwiel
5.Krukastandgwiel 11.Geteidestrip,
6. Geleidestrip, binnen

binnen 12.Gelegjdestrip,
7.Geleidestrip, buiten

buitzn 13.5teun van binnenste

8.8orghout geleidestrip
g

JTussentandwie]
{drijfy inspuit-~

11.Draai de borgbout (8) van de ketting-
aandrijving eruit en verwijder de bo-
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venste scharnierbout van de geleidestrip
{7) met de trekker 187 588 07 33 00
(zie fig.07-6/3).

a0 '

Fig.07-6/4
i.Veersluiting

2.Verbindingsschakel

12.Schuif een strook metaal resp. kar-
ton van ca. 200 x 70 mm, dat naar de
vorm van het tussentandwiel is gebo-
gen, van links naar rechts tussen het
tussentandwiel (9) en de ketting, zo-
dat de ketting uit de tanden van het
tussentandwiel wordt opgelicht.

13.Verwijder de inspuitversteller en
de strook metaal of karton.

Attentie! Na het uitbouwen van de in-
sputtversteller mag de motor resp.

de krukas en de nokkehas niet wor-
den verdraaid.

14.Verwijder de bus (6) van de in-
spuitversteller en de drukring (9) van
de hulpas (fig.07-6/1).

15. Controleer visueel de geleidestrip-
pen (6 en 7), vervang ze eventueel
(fig.07-6/3).

Inbouwen

16. Smeer de drukring (9) en de bus (6)
in met olie en schuif ze op de hulpas.
Let hierbij op de juiste plaats van de
beide spieén in de hulpas (fig.07-6/1).

Opmerking: Wanneer een inspuitverstel-
ler moet worden vervangen, moet de ou-
de inspuitversteller zodanig op de
nieuwe worden gelegd, dat de spiegroe-
ven van de beide inspuitverstellers

op elkaar liggen. Het met een center-
punt aangebrachte merkteken op de oude



INSPUITVERSTELLER

07-6

I. ALGEMEEN

De inspuitversteller heeft tot taak het inspuitmoment afhankelijk van het motor-

toerental zodanig te regelen, dat een goed motorkoppel en vermogen en tegelijker-
tijd een vermindering van het brandstofverbruik en de rook worden bereikt. De

aandrijfflens met de opstaande rand (4) voor de aandrijving van de vacuumpomp is
via twee rekbouten (5) aan het kettingtandwiel met segmenten (1), het z.g.
primaire gedeelte, bevestigd (fig.07-6/1).

IT. INSPUITVERSTELLER UIT- EN INBOUWEN

Uitbouwen

1. Demonteer de radiateur,

2. Verwijder de aanzuig- en vacuumlei-
ding van de vacuumpomp en verwijder de
vacuympomp van het cilinderblok.

3. Draai de polystop-moer van het tus-
sentandwiel af en verwijder hem samen
met de opsliuitring.

4., Verwijder het kleppendeksel.

5. Draai de bevestigingsbout van het
nokkenastandwiel (1) tos en verwij-
der hem samen met de opsluitring (fig.
07-6/3).

6. Draai de krukas in de juiste draai-
richting rond met behulp van de beves-
tigingsbout op de trillingsdemper, tot-
dat de merktekens 0T op de trillings-
demper met de afstelwijzer (fig.07-6/2)
en de merktekens op de vulringen het
eerste nokkenaslager gelijk staan (fig.
07-6/4).

Fig.07-6/1

Inspuitversteller

1. Kettingtandwisl met
segmenten {primaire gedeelte)
2.Centrifugaalgewichten
3.Segmentflens {secundaire
gedeelte)

4 Aandrijfflens met op-
staznde rand voor vacuum-
£OmD

5.Rekbout

6.Bus

7.Drukring

8.Bus

S.Drukring

10.Pen {veerzetel)
11.0rukveer

12.5tift (begrenste ver-
draating}

Attentie. De motor mag niet met de zes-
kantbout op het nokkenastandwiel wor-

den rondgedraaid. Een overbelasting kan
de spanstrip {3} verbuigen {fig.07-6/3).

7. Merk de stand van de ketting op de
inspuitversteller resp, het tussentand-
wiel en de stand van de inspuitversteller
t.o.v. het cilinderblok met een center-
punt. Bovendien de stand van de ketting
t.o.v. de nokkenas met een centerpunt
merken.

8. Bouw de kettingspanner uit.

9. Draai de zeskantbout op de steun (13)
los en verwijder deze met de binnenste
geleidestrip (11) van de buitenste ge-
leidestrip (12) en van de cilinderkop
(fig.07-6/3).

10.Trek het nokkenastandwiel er af, laat
hierbij de ketting op het nokkenastand-
wiel zitten en leg ze samen in het
distributiehuis. (Let bij het verwij-
deren van het nokkenastandwiel op de
vulring tussen de nokkenas en het nok-
kenastandwiel.)

G7-6/1



1nspui£verste11er resp. tussentandwiel,
moet nu op de nieuwe inspuitversteller
op dezelfde plaats worden aangebracht.

17 .Monteer de ketting met behulp van de
strook metaal of karton (zie nr. 12).
Schuif nu de gereinigde en ingeoliede
inspuitversteller op de hulpas.

18.Trek nu de ketting naar boven resp.
nokkenastandwiel met ketting omhoog
halen en let er hierbij op, dat de merk-
tekens op de inspuitversteller en het
cilinderblok gelijk staan, verdraat
eventueel de inspuitversteller, totdat
de merktekens op de inspuitversteller

en het citinderblok gelijk staan. Trek
hierna de strock metaal resp. karton
eruit. Wanneer de merktekens t.o.v.
elkaar ziin verdraaid, moet de strook
metaal nogmaals worden gebruikt om de
ketting op het kettingtandwiel over-
eenkomstig de verdraaiing terug te stel-
len.

18.Schuif het nokkenastandwiel met ge-
monteerde ketting op de nokkenas. Let
er hierbij op, dat de merktekens op de
ketting en op het nokkenastandwiel ge-
1ijk staan. Bovendien moeten de merkte-
kens op de vulring van de nokkenas en
het eerste nokkenasiager gelijk staan
(fig.07-6/4).

Controleer nogmaals, of alle merkte-
kens, zoals bij uitbouwen en het merk-
teken OT op de trillingsdemper juist
staan (zie nr. & en 7).

20.Monteer en ontlucht de kettingspan-
ner.

21.Monteer de bovenste scharnierbout
van de geleidestrip (7} in het cilin-
derblok (fig.07-6/3}. Smeer hierbij

de scharnierbout aan het einde in met
vioeibare pakking. Let er bij het
monteren op, dat de borgdraad van de
geleidestrip in de groef van de schar-
nierbout schiet.

22 Monteer de binnenste geleidestrip
(11) met de steun {13) in de boring
van de buitenste geleidestrip (12) en
zet deze met de zeskantbout op de ¢i-
linderkop vast.

?23.Monteer de borgbout (8) van de ket-
tingaandrijving en zet deze vast.

24 .Monteer de ring op de hulpas, draai
de polystop-moer erop en zet deze met
het voorgeschreven aantrekkoppel vast.
Controleer de axiale speling (0,05

tot 0,12 mm) van het tussentandwiel.

?5. Monteer de bevestigingsbout met de
ring op het nokkenastandwiel (1) (fig.
07-6/3).

26. Controleer de werking van de in-
spuitversteiler:

draail hiervoor met een sieeksleutel de
polystopmoer in de juiste draairichting
(zie fig.07-6/1). Wanneer na het los-
Taten de hulpas in de oude stand terug-
draait, is de inspuitversteller in
orde. Wanneer dit niet gebeurt, moet

de oorzaak worden opgespoord en ver-
holpen.

27. Controleer het inspuitbegin (zie
werknr.00-5).

28.Monteer de vacuumpomp met een
nieuwe pakking op het cilinderblok
(fig.07-6/2).

29.Monteer het kleppendeksel. Let er-
op, of de rubber pakking goed zit.
Controleer bovendien of bij gasgeven
de kabel vrij in de sleuf van de aan-
slag op de tuimelarm beweegt.

30.Bouw de radiateur 1in.

31.Laat de motor draaien en controleer
of alle aansluitingen niet lekken.

07-6/3
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BRANDSTOF- EN LUCHTFILTERS
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MOTOR OM 615/621, M 115/121

Hoofdbrandstoffilter bij dieselmotor

Brandstoffilter reinigen

I. Hoofdfilter reinigen
IT. Voorfilter reinigen
ITI. Filter in benzinepomp reinigen
IV. Zeef in brandstoftank reinigen

Luchtfilter

I. Algemeen
IT. Werking en onderhoud

MOTOR OM 314

Hoofdbrandstoffilter

Brandstoffilter reinigen

I. Brandstoffilterelement reinigen
1I, Voorfilter reinigen

Luchtfilter

09-1

09-2

09-3

05-41
09-42

08-43
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HOOFDBRANDSTOFFILTER BIJ DIESELMOTOR

09-1

o . W 300

Het hoofdbrandstoffilter heeft de taak
het via het grove voorfilter binnen-
gedrongen vuil uit de brandstof te
halen. Dit is noodzakelijk om de ge-
voelige precisie-onderdelen van de
brandstofpomp en de verstuivers te be-
schermen tegen beschadigingen en voor-
tijdige s1ijtage. In grote mate hangt
het storingsvrij draaien van de motor
af van een juist filteren.

In geen geval mag een motor zonder
TiTterelement draaien. Zelifs de kortste
tijd draaien zonder filter is reeds
voldoende om de verstuivers en de
brandstofpomp volkomen onbruikbaar

te maken.

Om het filterelement te ontlasten en
de levensduur ervan te verhogen, mag
alleen schone brandstof worden ge-
tankt.

Standaard wordt een viltmantel-filter-
element gemonteerd. Bij klachten over
kloppen tijdens het rijden kan het
viitmantel-filterelement door een
viltplaatjes-filterelement worden ver-
vangen.,

Fig.09-1

1.Deksel a.Aan ene zijde inlaat
2.Aanstuitnippel  resp. brandstoftoevoer
3.0ntluchtschroef naar filter en aan an-
4.Spanmoer dere zijde afgesloten.
5.Pakking Vierweg-aansluiting.
6.Rubber pakking  (Attentie! Geen
7.Filterelement banjobout gebruiken.)
8.Huis b.Uitlaat resp. toevoer-
9.Pakking leiding naar brandstof-
10.Drukring resp. pomp

veerschote] c.Afvoerboring

11.Drukveer d.Toevoer naar ontlucht-
12.Vuilaftapplug schroef

13.Houder voor e.Uitstroomkanaal bij
vilten mantel {ge- openen ontluchtschroef.
perforeerde plaat)

14.Spanbout

Bovendien kan bij filterelenenten met een
vilten pakking {5) het filterdeksel vol-
gens fig.09-1/2 worden bewerkt om een

eventuele druk van het 7ilterdeksei op de
rand van de pakking uit te sluiten. Hier-
door wordt een juiste druk (afdichting)
van het filterdeksel en de pakking {5)
verkregen {fig.08-1/1).

Fig.09-1/2

De te reinigen brandstof stroomt door de
brandstoftoevoeropening (a) in het filter-
huis, gaat door het filterelement (7) en
komt dan in het centrum van het filter
(fig.09-1/1). Het door het filterelement
tegengehouden vuil valt door het schudden

tijdens het rijden gedeeltelijk naar be-

neden en verzamelt zich onder in het

filterhuis.

08-1/1



Om dit vuil te verwijderen draait men
van tijd tot tijd de vuilaftapplug
T12) Tos. De in het filter aanwezige
brandstof spoelt hierbij voor het
arootste gedeelte het bezinksel weg.
De achterblijvende vuilresten ver-
wijdert men bij de volgende reini-
ging van het filterelement.

Brandstofcircuit

Vanuit het centrum van het filter
stroomt de gereinigde brandstof door
de afvoerboring {c) in de spanbout en
via de toevoerleiding (b} naar de
brandstofpomp. De beide pakkingen (5)
en (9) sluiten het centrum van het
filterelement (7) af. Hierbij zorgen
de veerschotel (10) en de drukveer
{11) ervoor, dat de juiste druk op

de pakkingen wordt uitgeoefend. Tegen-
over de brandstoftoevoeraansluiting
(a) is een vierwegaansluiting beves-
tigd, waarop de ontluchtingsieiding
van het filter, een buigzame slang
van de lekolieleiding, een buigzame
slang (retourleiding} vanaf de
ontlastklep in de brandstofpomp en

de retourleiding naar de brandstof-
tank zijn aangesloten. De vierweg-
aansluiting heeft geen verbinding

met het filter. Het filter dient
slechts als steun. Daarom is de vier-

09-1/2

wegaansluiting met een normale zes-
kantbout vastgezet. Er mag geen
banjobout worden gebruikt.

Op het hoogste punt van het hoofdbrand-
stoffilter is de aansluitnippel (2)
gemonteerd. Hierin bevindt zich een
gecalibreerde boring van 1 mm @. De
aansluitnippel is via een ontluchtings-
leiding met de brandstofretourleiding
verbonden. Door deze ontluchtings-
leiding wordt het brandstofniveau in
het filter in belangrijke mate ver-
hoogd, zodat ook bij geringe tankin-
houd storingen door het aanzuigen van
Tucht worden verhinderd.

Wanneer de leidingen geruis produceren,
xan voor het dempen van dit geruis in
de brandstofretourleiding tussen de
ontlastkiep in de brandstofpomp en de
vierwegaansluiting op het hoofdbrand-
stoffilter een dempreservoir worden
gemonteerd.

Opm.: Sedert de invoering van kunststof-
brandstofleidingen vervalt de vierweg-
aansluiting op het hoofdbrandstoffil-
ter (fig.09-1/1). Tegelijkertijd werd
het hoofdbrandstoffilter in plaats van
met een aansluitnippel (2) uitgerust

met een banjobout met een ring en
tegenwoordig met een banjobout, die

aan de zijkant een boring van 1 mm
heeft.



BRANDSTOFFILTER REINIGEN

09-2

I. HOOFDFILTER REINIGEN

Bij het reinigen van het filter moet
op de volgende aanwijzingen worden ge-
let en de volgorde van de werkzaamhe-
den worden aangehouden.

1. Voor het verwijderen van het filter-
element moet het filter worden geleegd.
Draai hiervoor eerst de ontlucht-
schroef (3) open, verwijder de vuil-
aftapplug (12} en Taat het filter leeg
Topen (fig.09-1/1).

2. Verwijder de toevoerleiding (b)
naar de brandstofpomp. Draai nu eerst
de spanmoer (4) los, verwijder het
deksel (1) en hierna het filterele-
ment.

3. Verwijder eventueel aanwezige vuil-
resten uit het filterhuis en spoel
het nogmaals schoon.

4. Filterelement reinigen
a)Viltmantel-element

Sluit voor het voorlopig reinigen het
element aan beide zijden af met een
passende stop. Hiervoor kan het beste
reeds nu het voor het definitieve rei-
nigen vereiste reinigingsapparaat
Bosch EFEP 143 A worden gebruikt
(fig.09-2/1}).

Maak de viltmantel met een zachte, niet
metalen borstel of met een kwast in
dieselbrandstof of petroleum schoon,
was hem uit en spoel hem hierna nog-
maals in schone dieselbrandstof of
petroleum uit, Let erop, dat de reij-
nigingsvloeistof alleen via het vilt
van het element in het centrum van

het filter mag komen. Wanneer het
gereedschap EFEP 143 A wordt gebruikt,
mag het buisje niet worden onderge-
dompeld. Voor de zekerheid moet het
gedurende het onderdompelen dicht
worden gehouden. De reinigingsgraad
van deze methode bedraagt max. 40-
50%.

Voor de definitieve reiniging moet het
gereadschap EFEP 143 A worden gebruikt.
Met cit gereedschap kan men de viltbuis-
elementen op een zeer eenvoudige manier
groncig schoonmaken - (reinigingsgraad
bijna 100%, d.w.z. zo schoon als nieuw).

STuit het viltmantel-element aan op het
gereedschap en reinig het voorlopig
zoals is beschreven.

Dompel nu het element in schone reini-
gingsvloeistof en laat het helemaal vol-
lopen. Haal het nu omhoog en blaas met
perstucht of krachtig met de mond doer
het pijpje van het gereedschap. Aan de
buitenzijde van de viltmantel vormen
zich nu schuimbelletjes. Spoel deze af.
Laat het opnieuw vollopen, blaas het
door en spoel het af. Herhaal dit 4 tot
5 maal,

Fig.09-2/1 e

1.Stop s
2. Stop met slangaansliuiting

Belangrijk is, dat het filter altijd

van binnen naar buiten en niet in omge-

Keerde richting wordt schoongebTazen.

b) Viltplaatjes-element

Het element wordt door het uitwassen van

de afzonderlijke viltplaatjes in benzine
of dieselbrandstof gereinigd. Hiervoor
moet het filterelement worden gedemonteerd.
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Yoor het reinigen mag geen borstel of
kwast worden gebruikt, anders kan net

weetsel van de plaatjes worden vernield.

Dok moeten de filterelementen niet te
vaak worden gereinigd. Veelvuldig rei-
nigen doet het vilt voortijdig hard
werden en hierdoor wordt de filterwer-
king slechter. De viltplaatjes moeten
slechts zo lang goed worden uitge-
drukt, totdat de uitstromende brandsof
geen vuil meer bevat. Bij montage van
het filter moet erop worden gelet, dat
afwisselend dikke en dunne viltplaatjes
op elkaar worden gelegd. Het filter
wordt aan de boven- en aan de onderkant
afgesloten door een dun metalen plaatje.
Omdat de viltplaatjes bij het uitwassen
iets opzwellen, moeten zij bij montage
in elkaar worden gedrukt. De kartelmoer
kan nu worden gemonteerd. In geen geval
mogen echter viliplaatjes worden weg-
getaten.

5. Controleer voor montage van het fil-
terelement of de spanbout (14) goed
vastzit en de pakkingen (5) en (9) niet
zijn beschadigd (zie fig.09-1/1).

Sterk samengeperste pakkingen moeten
worden vervangen.

II. VOORFILTER REINIGEN

1. Draai de vieugelmoer los, klap de
klembeugel weg en verwijder de bezink-
selkolf.

2. Verwijder de zeef en spoel die uit

in schone benzine. Vervang zonodig het
papierfilter.

3. Bij montage moeten beschadigde of

hard geworden pakkingen worcen vervangen.

Let erop, of de bezinkselkolf juist is
gemonteerd.

4. Controleer de kolf en de brandstof-
leidingen op lekkage.
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Een opgezwollen of een te ver samenge-

perste, vervormde rubber pakking (o]
in het deksel moet ook worden vervan-
gen. Bovendien moeten ook alle alu-
minium pakkingen van de bouten worden
vervangern.

6. Sluit de toevoerieiding naar de
brandstofpomp aan op de uitlaat (b)
(zie fig.09-1/1).

7. Controleer of de drukveer (11} en
de Veerschotel (10) zijn gemonteerd.
PTaats dan pas het gereinigde filter-
element en monteer het deksel. Pomp
nu met de handopvoerpomp brandstof

in het filterhuis en ontlucht het
brandstofsysteem (zie werknr.00-8).

iy
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Fig.09-2/2

40 . Voorfilter
41.Pakking

42 .Filterelement
43.Bezinkselkolf
44 Klembeugel

¢



ITII. FILTER IN BENZINEPOMP REINIGEN

Om te voorkomen dat er storingen in de
carburateur optreden, moet de zeef in de
brandstofpomp regelmatig worden gerei-
nigd. Spoel de zeef uit in schone ben-
zine. Let er bij montage op dat de pak-
king niet lekt.

IV, ZEEF IN BRANDSTOFTANK REINIGEN

De zeef onder in de brandstoftank moet
regelmatig worden gereinigd {in schone
brandstof uitspoelen).

Tap de brandstof af. Verwijder de

zeef., Bij dieselmoteren moet voor het
starten 'het gehele brandstofysteem wor-
den ontlucht.

Fig.09-2/3

1.Benzinepomp
2.Bout met zeef

Fig.09-2/4
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LUCHTFILTER 05-3

I. ALGEMEEN

Het lTuchtfilter heeft de taak de aangezogen lucht van de motor te reinigen. In onze
wagens worden oliebadluchtfilters gebruikt, die bovendien ook het aanzuiggeruis
dempen.Deze filters hebben naast een goede stofafscheiding ook een grote inhoud, zodat
zij veel stof kunnen bevatten.

Een zorvuldig onderhoud van het luchtfilter is voor het vermogen en de levensduur van
de moter bijzonder belangrijk.

Fen sterk vervuild Tuchtfilter veroorzaaki:

a) versnelde slijtage van zuigers en cilinders
b) vermogensverlies (afhankelijk van omstandigheden extra roken van de uitlaat)
¢) verhoogd brandstofverbruik

Bij benzinemotoren

De verhoogde filterweerstand vermindert de iuchtvulling van de motor, maar ver-
hoogt echter de onderdruk in de carburateur. Het benzine-luchtmengsel wordt te
rijk, het benzine-verbruik stijgt en het vermogen neemt af.

Bij dieseltmotoren

De verhoogde filterweerstand vermindert de luchtvulling van de motor, maar ver-
hoogt echter tegelijkertijd de onderdruk, waarop de regulateur werkt. Dit wil zeggen
dat de motor niet meer zijn maximale toerental belast bereikt, resp. zijn maximum
vermogen niet meer kan leveren.

In principe moet het oliebadluchtfilter worden gereinigd en de olie worden ververst
Zo gauw de olie door het opgenomen stof donker en moeilTijk vloeibaar wordt.

Deze toestand kan reeds na enkele weken of zelfs na enkele dagen optreden, wanneer

de wagen voortdurend op stoffige wegen wordt gebruikt. Om in ieder geval de olie op
tijd te verversen moet bij gebruik onder stoffige omstandigheden het oliebad dagelijks
worden gecontroleerd. Onder minder stoffige omstandigheden is een wekelijkse controle
voTdoende.

Opm.: Onder extreem stoffige omstandigheden kan een oliebadluchtfilter met een extra
papieren element worden gemonteerd (onderdeelnr.004 094 65 02).

I1. WERKING EN ONDERHOUD

Bij deze filteruitvoering stroomt de aangezogen lucht in de voorkamer en via de
spleet tussen het filterelement en het huis naar het oliebad, waarin reeds een deel
van het stof wordt afgescheiden. Het resterende vuil en de door de tucht opgezogen
olie slaan neer op het met olie bevochtigde filterelement. De overbodige olie drup-
pelt weer terug in het oliebad (zie fig.09-3/1).

Het oliebadluchtfilter kan zijn taak alleen maar goed vervullen, wanneer het over-
eenkomstig de omstandigheden op tijd wordt gereinigd en volgens de voorschriften
met nieuwe olie wordt gevuld. Op tijd wil zeggen,zo gauw de olie door sterke op-
name van vuil donker en minder vilceibaar is ceworden,
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Fig.09-3/1

Het filterelement moet in dieselbrandstof, petroleum of in een zuurvrij reini-
gingsmiddel grondig worden uitgespoeld, hierna worden uitgeslagen, worden afge-
droogd of met perslucht worden uitgeblazen.

Voor het uitwassen en spoelen mogen in geen gaval benzine, water of loog- of zuur
houdende vloeistoffen worden gebruikt (de vulling van het filter wordt bijv. door
gebruik van P 3 of Tri vernield),

Verwijder de oude olie geheel uit het filterhuis en spoel het filterhuis schoon.
Het oliepeil in het oliebad mag noch te Taag, noch te hoog staan. Vul daarom
nieuwe olie bij totaan het merkteken "NormaT-Ulstand',

Wanneer het oliepeil te laag staat, is
de filterwerking onvoldoende. Wanneer
het oliepeil te hoog staat, wordt olie
aangezogen door het filter heen en komt
zodoende in de verbrandingsruimte. 0Olie
en stof vormen een slijpmiddel dat
voortijdige cilinder- en zuigerslijtage
veroorzaakt.

Het oliepeil mag niet bij warme motor,
maar pas een uur na het afzetten van de
motor worden gecontroleerd. Pas dan is
de olie uit het filterelement terug-
gelopen in het o¢liebad.

Normaal gesproken behoeft er geen olie
te worden bijgevuld, omdat een gced
onderhouden oliebadluchtfilter van de
Juiste afmetingen geen olie verliest,

x:‘;s: E

Yoor controle van het oliepeil wordt
na losmaken van de klemmen het deksel :
met het filterelement verwijderd. Fig.03-3/2
. 0liebadluchtfilter
Na controle resp. vervanging van de

olie moet het filterelement worden ge-
monteerd {(het filterelement mag niet

met olie worden bevochtigd). Monteer

het deksel en zet het met de klemmen
vast. Let erop dat het deksel met het
filterelement juist worden gemonteerd.
Vervang gezwollen of vervormde pakkingen.

Let in ieder geval op een luchtdichte aanzuigleiding en op een goede aansluiting
van het luchtfilter op de carburateur resp. op het klephuis. Eventuele Tekkages
moeten worden verholpen om de filterwerking niet te beinvloeden. Bovendien ont-
staan door lekkages bij de aanzuigleiding verkeerde onderdrukwaarden voor de
pneumatische regulateur op de brandstofpomp.
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MOTOR OM 615/0M 621

Technische gegevens, maten en revisiewaarden

Onderhoud oliefilter

01lie verversen en vervangen van filterelementen

MOTOR M 115/M 121

Technische gegevens, maten en revisiewaarden

Onderhoud oliefilter

0lie verversen en vervangen van filterelementen

MOTOR OM 314

Technische gegevens, maten en revisiewaarden

Onderhoud oliefilter

0lie verversen en vervangen van filterelementen

18-0
18-1

18-2

18-20
18-21
18-22

18-40
18-41

18-42
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20 ' KOELING

MOTOR OM 615/0M 621; M 115/M 121

Algemene gegevens, maten en toleranties 20-0
Waterpomp uit- en inbouwen, V-riem spannen 20-1
Waterpomphuis uit- en inbouwen 20-2
Thermostaat contrpleren 20-3

MOTOR OM 314 (
Algemene gegevens, maten en toleranties 20-40

50 RADIATEUR

MOTOR OM 615/621; M 115/121

Algemene gegevens, maten en toleranties 50-0
Aanwijzingen voor uit- en inbouwen radiateur 50-1
Koelsysteem op lekkage controleren 50-2
Koelsysteem reinigen 50-3

MOTOR OM 314

Algemene gegevens, maten en toleranties 50-40

18.20.50/2



SMERING 18-0

Technische gegevens, maten en toleranties

'

OLIEPCHP
Type OM 621 OM 615
N 350 = 4,62 liter bij 2 kg/em?® tegendruk
< / : ! s
porengst bij 1/min 2500 = 33,0 liter bij 5 kg/cm? tegendruk
Binnen-@ von logerbussen in pomphuis —1—-%2—00
: 12,018
11,984
Aandrijfas-Q 11.873
11,973
As- Q) von cangedreven pompfandwiel 11,064
Radicle speling aandrijfas 0,016-0,045
oxiaal 0,046-0,075
Speling tussen tondwiel en huis &
radiaal 0,046-0,057
Tandilankspeling pomptandwielen 0,05-0,15
Tandwie|hoogte mm 22
Onderdruk toevoerzijde mm Hg 400
Overdruk afvoerzijde kgem? 5
Max. ol ietemperatuur °C 100 125

Opmerking: De bedrijfszekerheid ven de morter komt niet in gevoor, zolang de oliedruk (bij bedrijfstemperatuus) tijdens
het stationair draaien niet onder 0,5 kg cm® daalt en bij gosgeven meteen wees oploopt,

18-0,/1






ONDERHOUD OLIEFILTER 18-1

Gecombineerd hoofdstroom- en by-passfilter

Fig.18-1/1
Gecombineerd hoofdstroom- en by-passfiiter
1.01iefilterhuis
2.Drukveer met veerschotel )
3.By-passfilterelement Olaustrilt
4 .Rubber pakking Oleintritt
5.Hoofdstroomfilterelement
6.Pakking Otricklaod
7.07iefilterkop
8.Boutgat 2
9.Pakking
10.Zeskantbout voor bevestiging
cliefilterhuis
a.Gecalibreerde boring
O 615
&
z-3272 . 10
Oiaustritt
Oteintritt
Otriicklaut & Fig.18-1/2
a e Gecombineerd hoofdstroom- en bypass-
filter
1} 1.Citindrische bout voor bevestiging
2 oliefilterhuis
) 2.01iefilterkop
i 3.Hoofdstroomfilterelement (onder-
. 3 deelnr.000 184 57 25)
Schnitt A-B ; 4.Rubber pakking
3 5.By-passfiltereiement (onderdeel-
; nr.000 184 58 25)
1 6.0Fiefilterhuis
| 7.Drukveer met veerschotel
' , B8.0lieaftapplug
a.Gecalibreerde boring

Attentie! Bij te lage oliedruk con-
troleren of sproeier met gecalibreerde
boring (a) aanwezig is.

4,
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Algemeen

De dieselmotor is voorzien van een ge-
combineerd hoofdstroom- en by-passolie-
Filter. Het filter is met binnenzeskant-
bouten op het cilinderblok bevestigd.

De door de oliepomp geleverde olie
stroomt via de toevoerboring in het
oliefilter en stroomt voor het groot-
ste gedeelte via het hoofdfilterele-
ment {schotelvormig element van perion)
en via de afvoerboring in het hoofd-

- .pliekanaal in het cilinderblok naar de
smeerpunten. Een klein gedeelte van de
olie stroomt via het by-passfilterele-
ment resp. via de terugloop- en gdeca-
libreerde boring naar het oliecarter
terug. Op deze wijze wordt de motor-
olie praktisch 2 x gefilterd en wordt
de filterwerking belangrijk verbeterd.

a) Onderhoud oliefilter van 300-1000 km

1. Verwijder de bevestigingsbout (1
resp. 10}.

P Verwijder het oliefilterhuis (6 resp.

: 1) te samen met het filterelement
(fig.18-1/1 + 1/2). Verwijder het
hoofdstrocomfilterelement en reinig
het filterhuis.

Opm.: Wanneer een oliefilterelement
ongewoon sterke slibvorming vertcont,
kan hieruit worden geconcludeerd, dat
koelwater in de olie is gekomen. Spoor
de lekkage op en verhelp deze.

2. Monteer het nieuwe by-passfilter-
element (5 resp. 3) en het bijgelever-
de hoofdstroomfilterelement (3 resp. 5)
met het opschrift omhoog gekeerd.

Attentie! Let erop, dat de drukveer met
i de veerschotel (7 resp. 2} die het by-
g passfilterelement naar boven rafdichten,
5 zijn gemonteerd.

3. Vervang de rubber pakking (4) en mon-
teer deze zodanig, dat hij het gehele
oppervlak van het pasvlak van het fil-
terhuis afdekt. Er mag geen lucht
o tussen zitten, Uit.veiligheidsover-

- “wegingen moet na iedere keer openen van
het:filter de pakking worden vervangen.

Q__Mbnteer het filterhuis tegen de fil-
terkop en zet de bevestigingsbout met
~het yoorgeschreven aantrekkoppel vast.

Lf‘B.fVﬁ}fhet filter met de voorgeschre-
©ieven hoeveelheid olie (zie tabel 00-0).
‘"~ Laat-de motor draaien en controleer het
oliefilter op Tekkage.

18-1/2

b) Oliefilter reinigen

1. Reinig het oliefilterhuis in ben-

zine. Controleer zowel het by-passka-
naal resp. de gecalibreerde citindri-
sche bout (1) als de terugloopboring

in de buis van het oiiefilterhuis op

vuil. Blaas ze zonodig met perslucht
door (zie fig.18-1/1).

2. Reinig het hoofdstroomfilterele-
ment in benzine. Let er hierbij op,
dat geen vuil op de zgn. Tschone' zij3-
de, d.w.z. binnen in het element

Tomt . Met zekerheid wordt het bin-
nendringen van vuil vermeden, als de
boven- en de onderzijde van het hoofd-
stroomfilterelement d.m.v. een afdek-
tang (fig.18-1/4), of met 2 ringen

en een bout worden afgesloten. Nadat
de afdektang resp. de ringen zijn ver-
wijderd, moet het hoofdstroomfilter-
element van binnen uit met perslucht
1icht worden doorgeblazen (fig.18-1/3).

Voorzichtig! Een te sterke luchtstroom
kan het kunststofweefsel beschadigen.

Inbouwen

3. Voorzie de olieaftapbout (8) en de
cilindrische bout (1) van een nieuwe
pakking. Monteer de olieaftappTug en
zet deze vast.

Fig.18-1/3

Hoofdstroomfilterelement met aangegoten
afdichtringen

1.Buitenste afdichtlip

2.Binnenste afdichtlip

Z-3479

N

(==

Fig.18-1/4

Speciale tang voor reinigen oliefil-
terelement, onderdeelnr.110 589 00
68 00




4. Vervang de rubber pakking (4) van het
filterhuis. Bij het monteren van een
nieuwe pakking moet erop worden gelet,
dat in de groef van het oliefilterhuis
onder de pakking geen lucht zit (fig.
18-1/1 + 1/2).

Opm.: Gebruik alleen voorgeschreven pak-
kingen. Uit veiligheidsoverwegingen moet
na jedere keer openen van het filter de
pakking (4) worden vernieuwd.

5. Monteer de drukveer met veerschotel
(7} en het nieuwe by-passfilterelement
in het filterhuis.

Attentie! Wanneer de drukveer of de
veerscnotel bij mentage worden vergeten,
kunnen de nakkingen aan de beide voor-
zijden van het by-passfilterelement hun
taak (het midden van het by-passfilter-
element en het heoofdstrocomfilterelement
aan de buitenzijde afdichten) niet ver-
vullen. De olie stroomt dan cngefilterd
naar de smeerpunten.

6. Monteer het hoofdstroomfilterelement
met de grootste opening naar boven ge-
keerd op het by-passfilterelement en
monteer het filterhuis met de cilindri-
sche bout {1) tegen de filterkop.

Draai het filterhuis hierbij zodanig,
dat de olieaftapplug (8) naar beneden
is gekeerd (zie fig.18-1/1). Aantrek-
koppel van cilindrische bout (1) ca.
4,0-0,5 mkg. Voor het aantrekken van de
cilindrische bout (1) kan de speciale
steutel, gonderdeelnr.110 589 0C 07 00,
worden ¢

Belangrijk:! De cilindrische bout (1)
mag in geen geval door een normale zes-
kantbout worden vervangen. BiJ toepas-
sing van een normale bout wordt de pa-
rallelstroom buiten werking gesteld.

De standaard gemonteerde bout heeft
voor de parallelstroom een doorgangsbo-
ring (fig.18-1/1).

7. Wanneer het oliefilter wordt ver-
wilderd en geen olieverversen plaats
vindt, moet 1,0 1iter motorolie worden
bijgevuld. '

Ooim.: De inhoud van het gecombineerde
oliefilter bedraagt ca. 1 Titer,

i1 olie vervarsen met onderhoud van het
oliefilter meet het carter met 5 resp., 6
liter motorolie worden gevuld (zie tabel
-2y,

BEij olie verversen zonder onderhoud van

het oliefilter moet het carter met 4
resp. 5 liter motorclie worden, gevuld
(zie tabel 0-3}.

8. Laat de motor draaien en contrp?eer“V
filter en de aansluitingen op lek
(olieverlies).

Opm.: In geen geval mogen de motore
der by-passfilterelement draaien, ¢
hierbij ook het hoofdstroomfilterel”
niet in werking treedt.

c)' Compleet oliefilter uit- en 1nbdﬁﬁ§z.

i thouwen

1. Maak hiervoor de leiding voor de olie-
drukmeter bij het oliefilter tos.

2. Draai de bevestigingsbouten van de
filterkop los en verwijder het filter.

Inbouwen

3. Vervang bij montage van het oliefilfer
de pakking tussen de filterkop en het
c¢ilinderblok.

Zet het oliefilter vast envsluit de olie-
drukmeter aan.

4. Als het oljefilter werd uitgebouwd en
er geen olieverversen plaats vond, moet
ca. O,SiT“motoro1ée worden bijgevuid.

5. Laat de'motor draaien en controleer
het filter en de aansiuitingen op lekkage
{olieveriies).

Opm.: 0Tiefilterelementen en inioopolie
bij gerevideerde motoren.

Op gerevideerde motoren moet voor de
eerste 300-1000 km, evenals bij mo-
toren in nieuwe wagens en bij ruilmo-
toren, een inrijfilter (papieren element
met fijne porigéngrootte) worden gemon-
teerd en moet voor een beter inlopen de
le maat inloopolie worden gebruikt.

Het inrijfilter bevat een groter papieren
element (hoofdstroomfilter), dat bij de
le maal olieverversen door eenikleiner
papieren element (by-passfilterj)sen door.. "
een schotelvormig element met .perlon-s
weefsel (hoofdstroomfilter) moet wor’
vervangen.. i

ks sl ot
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OLIE VERVERSEN EN VERVANGEN VAN FILTERELEMENTEN

‘féecombineerd hoofdstroom- en by-passoliefilter

;Tie verversen: van 300 tot 1000 km, Otiefilteruitvoering: papieren filter-
‘apaf 5000 km en verder elke 5000 km element tot 300 resp. 1000 km, hierna
1der normaie bedrijfsomstandigheden. hoofdstroom- en by-passfilterelement.

| 300 - 1000 km 5000 km 10 000 km 15 000 km
enz.

'.  0 -H 0 - H1 - P G - Hl - P Q- H1 —‘E

" Verklaring van afkortingen: 0 olie verversen

o9

H papieren filterelement vervangen door hoofd-
. stroom- en by-passfiltereiement
o H1 = hoofdstroomfilterelement reinigen
= = by-passfilterelement vervangen
Opmerkiﬁg: In principe moet de olie Wanneer in deze periode minder dan
_"niet langer dan een half jaar in de 5000 km wordt afgelegd, wordt door het
motor blijven!. omschakelen van winter- op zomerolie

toch olie ververst.

Attentie: Olie alleen bij warme motor
-aftappen.




