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XD 88-90]| . B
XDP 88-90 . IDENTIFICATIE ..

Motor: @ ’ codenummer gevelgd door het serienummer van de motor =2 e

@ —-  serienummer van de wagen {XD motoren)
b” nreuw;e Of IPRCRTEN T '.‘fJ._":'-‘ b
@ e serienummer van de bestelwagen {XDP motoren}
door het Onderdelen Magazijn geleverde standaard ruilmotoren moet het serienummer vari de wagen waarin.-dé-;thoforf'
wordt gemonteerd, worden ingeslagen. o ' : ' i d

Wagens: serienummer van de wagens, uitgerust met deze motoren > 1979

404 nummer 9 838 401
504 e nummer 3 000 001 Frankrijk (2 994 001 Export)
J7 e nummer 4688001 — J9 = Vanaf seriebegin

Toepassingen en gegevens:

: S ’ o Tl e : Nummer
WAGENS MOTOREN | Codenummer Bofing x slag | Cilihderinhoud seriebegin motor
A4 UXD o .
4 D - . . L ) ‘ .
04 UX Frankrijk—leinde serie XD 88 ”3 .1 88x80mm 1948 cm?
504 U20 / V20 —_ e : 5 600 000
504 E 20 ' - | , '
XD 3
BO4 M 20-»jg2 Frankrijk o 90 115 90 x 83 mm 2112 cm 6 500 000
J7 PZ 30 (XDP 88} {130} {88 x 80 mim) {1948 cm?®) 5 300 000
J/PZE0 1180 b 3
J9 888 AB0 - 1 g0 XDP a0 131 90 x 83 mm Z2112¢m 5320 000

-
O
L
U

Y

ATTENTIE — De XD motoren worden onder een hoek van 20° naar rechts gemonteerd, de XDP motoren worden vert-
kaal gemonteerd.

N.B. — Bjzonderheden exportmodelien:

— de 504 sedans en familiales die onder de benaming 504 MKO en 504 FKO worden geleverd zijn uitgerust met de XD 88
motor, ’

— de 504 familiales en pick-up, die onder de naam S04 F 80 en 504 U 20 worden geleverd, zifn uitgerust met de XD 90
moliar, -

—~ de 504 U/V 20 met de XD 88 motor kan als extra met airconditioning worden geleverd,

— tot het eind van de serfe is de J7, bestemd voor [talié, onder de naam J7 PZ 30, uitgerust met de XDP 88 motor,
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CILINDERBLOK — DRAAIEND GEDEELTE

GEGEVENS EN OVER-JONDERMATEN

XD 88-9!
XDP 88-90

7 ,C;liﬁderblok: gietijzer met natte, verwissetbare citinder-
bussén; carterpan van plaatstaal. .

Krukaslagers: 5, @"ﬁ? mm.
:lél N "

- “‘ j'l .
Bgﬁ.esiﬁging van de hbofdlagerkappen: de centréring in
lengterichting van de lagerkappen nr. 1en nr. 3 zjjn in:
2 fasen gewijzigd; houd bij reparaties de oorspronkelij-

ke montage aan.. .
i

Bauten en tapeinden: 14 x 200 (zond.er R: zonder Rin-

gen).

IV

Lagerschalen: ‘Bimetaal’ staal + aluminium en 20%o tin
aan cilinderblokzijde gegroefd, glad aan hoofdlagerkapzi
de.

Theoretische diametrale speling: 0,04 tot 0,098 mm.

3

lStandaard diI;te E 1829 - 1,835 mm
1e overmaat 1,979 — 1,885 mm
Ze overmaa.t 2079 ~~ 2,085 mm
_3e overmaat 2,229 — 2,236 mm

Vv

Krukas: 5 lagers, van smeedstaal.

a8 tappen met een gerolde radius {1).

‘Sommige krukassen hebhen hoofdlagertappen en kruk-

Voor krukassen met een gerolde radius is slechts één on-
dermaat toegestaan.

Afdichting: aan de voorzijde m.b.v. een lipkeerring, aan
de achterzijde met gegrafiteerde en met een vetkaars in-
gesmeerde afdichtstiips.

‘ I Wijziging van de beﬁestiging en de centrering‘\(én;de
.hoofdlagerkappen i
Lager- | 2 bouten, 2 centraer- 1 iapeind 2 boﬁiaﬁ’l,.,
kapnt. draadleng- hissen aan ‘draacdiengf
1429 mm T .+ = | brandstof- 7 (B2 mm |
C pornpzijde = |zonderR ™
_ s 11800 st
1 -—-1_10[3(3.. 4 10/80 | = !l--h- 6/t
—=4 5/8] - '
als varfant . .
2 zondet R i ke 6/81
e 6/81% o ‘
. —e-11/80
3 —e 10/80 --b-i ‘.10/80 5/81 &_6[81
—+ B/81
alsvariant .
4 zonder R - 6/81
— G/81
—M} 5/81 :
als variant
> zonder R &= 6/81
e 6/81

Axiale speling: 4 halve drukringen aan weerszijden van
hoofdlager nr. 3.

Speling J: 0,08 mm <4 0,29 mm,

:Dikte van de halve drukringen:

— Standaard 2,33 7 gr03 mm
—0
— Overmaat 2,563 0,03 mm

\"A

Ondermaten van de krukas:

) 11 Hoofdla- 11§ Axiale
@ in mm [ Kruktappan gertappen lager
]
+ + il
Standaardmaat 0011 5 0,021 37,76 +00
—0,016 - 0,006 +0
1e ondermaat 49 7 +0011 +0,021
overmaat " —0,016 "~ 0006
2e ondermaat 95 +0.011 45 +0.021
—D.016 - 0,006
3e aondermaat 542 + 0,021
— 0,006
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PEUGEOT

XDP 88-90 |

DRAAIEND GEDEELTE
GEGEVENS EN OVER-/DNDEHMATEN;-_

Al A e

Vliegwiet: bevestlging mb.v. 6 bouten, klasse 10,8,
met een borgplaat:

— bij de 88 motoren: bouten 10 x 150,

— bij de 90 motoren : bouten 11 x 150.

Starterkrans met 96 tanden, tandmoduul 3,17, be-
halve bij de XD 90 motoren = 82 welke 146 tan-
den hebben met een tandmoduul van 2,11 (type XD
3.

Viiegwiel opzuiveren: Zuiver de vlakken (1} {druk-
groep} en (2) (koppelingplaat}) op door van beide
vlakken 0,5 mm af te nemen, zodat het hoogtever-
schil van 0,5 mm tussen het vlak (1) tlov, het viak
{(2) blijft bestaan.

Voorbeeld: voor een XD 90 motor en voor het v1ak"_'f .

(1) uitsluitend: (A) Originele maat,

(B) Maat na het opzuiveren. -

Starterkrans: verwarm de starterkrans tot 176° € en

breng hem op het vliegwiel aan. )
i

: iagerkap -

tekens met een zuur aangebracht op. een zude bm_ en
een rechthoek die de drufstang én de dn;fstanglager
kap overlapt; op elk onderdeel is een letter en een cij-
fer aangebracht K e

Plaats van de rechthoek op drijf'fang en drufstang-

,;
o
[

4

N . v . \
~ Letter {A): gewichtsklasse.

gt

: Cijfer 41): nifnmer vaii dg dijfstang in de motor,

Yoo
.o
"

bafsr e

Zuigerpenbus: 'Bimetaal”, moet nadat hij in het drijf-
stangoeg:is geperst worden opgeruimd tot:

28 mm

D,r'iifstfi'nglagerschaien: ‘Bimetaal’.

Standaard dilkte (e): 1,816 tot 1,822 mm.

I

Drijfstangen: van smeedstazl, hartafstand 150 mm +
0,025, identificatie . —»182.

— Zijde A: de paringsmerktekens voor de drijfstang
en de drijfstanglagerkap bestaan uit 3 cijfers, die
koud in het materiaal zijn gestagen.

— Zijde B: de gewichtsklasse wordt aangegeven d.rm.v.

een lefter, in een kader geplaatst en m.b.v. een
Zuur ingeétst,

Overmaten 1 ‘ 2 3
dikte (s + 0,006 4 0,008 + 0,00¢
i o 1,966 ¢ 2,086 L o 2,216 | g

Theoretische diametrale speling: 0,04 tot 0,092 mm.

N.B.: i

— De bouten voor de bevestiging van de drijfstang-
lagerkappen mogen niet worden gedemonteerd,
-bij uitzondering mag echter één bout worden ver-
vangen.

— Het maximale gewichitsverschil tussen de dn}"fsram
gen in 8én motor bedraagt 5 g.
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DRAAIEND GEDEELTE

GEGEVENS EN OVER-/ONDERMATEN

XD 88-9
AXDP 88-9|

: AE. zuigers: .als \(ariant voor de 90 motoren {vertind).

.

1.

Parifyy_ va’n tie zulgersdrufstangen 2 diameterklassen.

s Q) zuager merkteken {A) —— cilinderbus met 1 streep
wroem o= merkteken (B === mllnderbusmetZ strepen.—

De diameter moet loodrecht t.o.v. de zuigerpen worden
gemeten, op de hoogte {h} vanaf de onderzijde vande zui-

\Y

Zuigerpennen: staal, gelijk voor de 88 en 90 motoren.

+ 0
— Zuigerpendiameter: 28 mm _ p gog

+ 0,010

_ , . . .28
@ zuigerpenboring in zuigers: 2 mm 0,005

Borgveren : staal.

germantel,
Nominale @ 0 o Identificatie: .
. zuiger ¢ (A .rﬁm ‘5) rnen i} mm me;l;tgl;e:':;:n zui- . S . . .
- ‘ - — Cilinders: gietijzer, 2 klasse -gemerkt-door. mlddelvan
PdC 89,900 | 89915 ‘ . - - 1 of 2 strepen, gepaard. mEt de zuigeis (A) of {B}. De
90 tot “tot 18 PAC-A- gemiddelde diameter wordt verkregen door. 3 metmgen
89,915 89,930 "AofB te verrichten op een afstand van 25 mm, BGQ mm en
- I 163 mm vanaf de onderzijde van de cilinderblis {max
. P1 {of P2,P3,P4) e A o . e
A.E. 89{380 89;330‘ A maal verschil tussen 2 métingen: 0,02 mmj}.
o0 89,910 89,925 A of B {R) . A
= ; . Klasse Gem.® 90 motoren
87,895 87910 . PdC-R-
tot fot 28 Aot B
- @ + 0, 02 -+ (3,02
87,910 87,925 Rt
1 streep 90 mm + 0 88 mm £0-
Het maximaal toelaatbare gewichtsverschil tussen 4 zui- + 0 Oiii. + 004
gers in één motor bedraagt 5 g {Voor A.E. gewichtskias- 2 strepen 9} mm-, 88 m + ’
sen oplopend met 5 g: P1, P2, P3, P4). 0.02

* Zuigerveren: 4 per zuiger, merktekens naar boven ge-
keerd, standaard A.E. met A.E. zuigers; Goetze met

P d C zuigers,
Zuigerveer | Vorm/Type Materiaal Slotspeling Slotspeling
90 88

Campres- Bal/ - AE., 035 0,30

sievesr Verchroomd gietijzer en  tot ot
G. 055 045

1een 2e AE. 035 0,30

compres- Rechthoekig gistijzer ‘en tot tot

sieveer - "G, 0,55 0,45

Olie-

schraap- "U'flex veer staal

vear

Vi

=5

Voetpakkingen: rubber vanaf 10-81 van ‘Butyl”,
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PEUGEOT

GEGEVENS EN OVER-/ONDERMATE

CILINDERKOP

Cilinderkop:
pen zijn = mode! 81 geschroefde verstuiverhouders
toegepast

van lichtmetaal, bij sommige motorty-

— Alleen de cilinderkoppen gemonteerd op de XD-
XDP 90 motoren zijn uitgerust met beschermers
voor de verstuiverneuzen, "

Citinderkoppakking: van het merk Reinz of Meiilor,
dikte nieuw 1,45 mm % 0,1, gelijk voor de 88 en 80
motoren,

Merkteken, ingeslagen op de cilinderkoppakking:
566274 voor Reinz cilinderkoppakkingen, 79325675
71 voor Meillor cilinderkoppakkingen, onderdeeinr.
0203.70.

III L I

Wervelkamers: staal.

— Type 'Ricardo Comgt V', met klei‘npés;sing,'te ;
draaien met een kogel geborgd gemerkt op de U‘.
wendige zijde: "4

A - @

— 88 moto'ren: 1 merkteken.

- 90 motoren: 2 merktekens.

Cilinderkopbouten: 22 bouten, zonder kraag,

weoo E

... Kleppen:

. staal, rubber klepsteelcups, verchroomide
T k_iqp§TeI.e'n bij de_‘uit!gatk]éppen.
- Lengte L, gemeten tussen het uiteinde van de schroef-" ‘ ’ ,
" draad en het drukvlak, onder de boutkop: Gl ,
8 korte bouten KC : 91,6 mni, . - ’ o Uitla
7 lange bouten KL : 108,5 mm, I . ‘r.j_aat‘: . itlaat
7 zeer lange bouten KSL: 118 mm, ) e -
- B klEpst;eei d’ . 4 +0 B +0
| L S 8 95mm_0m6 8,475mm_oo15
Type verstuivethouders geklemd ., geschroefd - —
o~ ' : @ kiepkop D a05mm 0 335mm |0
. Cilinderkopbouten, klasse 8.8 10.9 - 0,2 - 0,2
Kleur v.d. cil.kopbouten Zwart Geel Totale lengte L 116,25 mm 20,25

Hoek raakvlak 90°

Ringen: bij cilinderkopbouten van de kiasse 8.8 wit
en later geel, bij cilinderkopbouten van de klasse
10.9 uitsluitend geel, De witte ringen mogen niet
i.p.v. de gele ringen worden gemonteerd, het omge-
keerde is mogelijk, het Onderdelen Magazijn levert
uitsluitend gele ringen.

Klepgeleiders en kilepzittingen: gietijzer, worden met
behulp van een pers gemonteerd nadat de cilinderkop
is verwarmd tot 120° C. .

\! | ~

Kiepveren: kleur rodd. Asymmetrisch, de dicht bij
elkaar liggende windingen naar de cilinderkop gekeerd.

Veer Binnenste Buitenste
Draaddiameter 2,3 mm 3,8 mm
Binnendiameter + 0.4 +04

_ 15mm+0 23,2mm_i_0
Lengte, onbelast 41 mm*05 44,6 mm 0.5
Lengte onder be- 31 35

-lasting van
a 7.6 22
h = mm 22 26
F=kyg b8 a6

gl



R CILINDERKOP

'‘GEGEVENS EN OVER-JONDERMATEN

XD

> 88-9C
XDP 88-9(

W,

Cilinderkop vlakken Wervelkamers
R 1e overmaat 2e overmaal
ndiefde vervorming van het citinderkoppasviak 0,15 Standagrd inmm in mm
mm of meer bedraagt mag het onderste pasvlak van
de_ “cilinderkop &én of meerdere malen worden ge- @ wervelka- 6 + 0,099 35 95 +0,009 355 +op
vlakt. De maxiriaal toelaatbare materiaalafname be- mer . + 0,060 2 40,060 - 00
draagt 0,4 mm. . .
St Dl el y B boring in +0,039 +0,038 +00
- Hoogte van een nieuwe cilinderkop!: cilinderkop +0 36,25 ig 385 | 0
E =90 +0,15 mm.
— Min, hoogte na het viakken:
E = 89,45 mmi.
Het cmnderkoppasvlak moet bu ”‘oorkeur m.b.v. een Kiepzete[;:
frees worden bewerkt. indien een slljpsteen wordt ge-
bruikt, moeten de bewerkingsgroeven door opperviak:
kig schuren Worden weggewarkt 1o overmaat | 28 overma
' - 5 : Standaard in mm in mm
De Werve!kamers moeten besllst Worden verwuderd
voordat zij weer worden gemonteerd moeten de op- @ Klepzetel- +0,161 +0,181 + 0
pervlakken {1) en {2) worden opgezuwerd teneinde 1 Fing, intaat 42,01 +0.138 4231 +0136 4251 4,
hun uitstéekhcogte (d) te handhaven. De uitsteek- ‘
= d = : ' ‘
haogte moet 0,0 <d = 0,03 mm bédragen. Boringin cil. 42 30,025 423 %0006 | 425%0)
T . kop, inlaat ‘
{Controleer dit met een klokmicrometer en de steun o1 R To
8.0110 H.) ¢ kiepzetel- 36,01 ' 36,31 ' 38,51
ring, ultlaat +0.112 +0,912 +0
Eg;infiit?azitl' 36 £0,025 353+0025 | 365%0
‘ : Klepgeteiders =
De afstand tussen de klepkoppen en het cilinderkop-
pasvlak moet worden aangepast door de klepzetels 1e avermaat 2¢ overm
te bewerken. Standaard in mm inmm
De afstand tussen de inlaatklepkoppen en uitlaatklep- . +
- @ kiepgeleider 0 +0 +t
koppen en het cilinderkoppasvlak moet 0,85 <X R < epaelece 1406 0o 14.29 0011 1488
1,25 mm bedragen. {Controieer dit met een klokmi- ’ '
crometer en de steun 8.0110 H.) ‘
aring in e +0,032 +0,032 +
@ boringinci- | 13955 " 14,125 14 A95
linderkop 40 +0 +

Nadat de klepgeleiders zijn gemonteerd moet de diam

ter worden opgeruimd tot

8,52 mm i

Inpersdispte van de
klepgeleiders:

0,022
0

Inlaatklep 8 28 mm +05
Uitlaatklep & 28 mm +0.5.

.14 -
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E;DEUGEOT

XD 88-90
XDP 88-90

X

GEGEVENS EN OVER-/ONDERMATEN - ;%

. DISTRIBUTIE

Distributie: d.m.v, tandwielen. Merktekens voor het
afstellen op de tandwielen. Tandmoduul 2,25,

Pakking: van papier. Tussen cilinderblok ‘en tussen-
plaat.

Tussenplaat: hierin is de brandstofpomp gelagerd.

Krukastandwiel: op het uiteinde van de krukas ge-
monteerd, gefixeerd m.bwv. halfmaanvormige spie;
20 tanden, '

IV

Tandwiel: 40 'tande)

~ den verwuderd ‘m.b, ee empassmg op het uatem- :

“ de van de nokkenas gemon. em‘ ‘nadat de’ nokkenas- g

- fiens op 7i 'Iaats is gebtzch't zodat een speilng tus-

“ sende 'H n He hokkenias J vari 0 05 tot 0 15 mm

e wordt verkregen Ve i ‘

B f’b

: -“Nokkenas gletljzer 3 {agers geluk vooy de 88 en 90
motoren»«drijft de oilepompas aan,

As van het tussentandwiel: g_emontee_'rd met een
klempassing in het cilinderblok, voorzien van eén
borgstift. Doorboord voar de smering van het tand-
wiel,

Tussentandwiel: 44 tanden, draait mb.y. een de-

montabele bus, die met een pers moet worden ge- -
monteerd, op de as. Geborgd door een stelring en -

een borgveer. De speling J moet 0,05 tot 0,35 mm
 bedragen.

Eﬁi&ers. gretljzer oppervlakkig thermochemlsch ge-
- hard m.-hxv stlkstof

) . ' @ Boring in cifindet-
- (D Stoters m mm blok
- 002 + 0,033
i 4 23, 98__ 0.033 ° 24_|_ 0
'™ i
— 0,02 + 0,033
2418M 0033 24,2 ¥ 0

$ﬁbtér§taﬁgezi:
gehard,
— lengte: 246 tot 2475 mm

staal; de uiteinden zijn opperviakte

— max. toelaathare onrondheid: 0,4 mm,

Aandrijftaridwiel van de brandstofpomp: 40 tanden.

T- Roto-Diesel: bevestigd op de pomp m.b.v. 3 bou-
ten en gefixeerd m.b.v. een borgpen.

2- Bosch: bevestigd op de brandstofpomp m.b.v. een
centrale moer met een ring, gefixeerd door een
spie en een conische klempassing - (Bosch montage
—i81 als variant op de 504 E20}.

in beide gevallen wordt de brandstofpomp samen met
het tandwiel uitgebouwd.

Vi

Tuimelaars: staal; met bus en smeergaatje,

e —182 8 gelifke tuimelaars.

e - B2 met speciale omgezette uiteinden.

4 naar links omgezette tuimeiaars (1} en 4 naar
rechts omgezette tuimelaars (2).

Klepspeling bij koude motor:

— Inlaatkleppen 0,15 mm
0,25 mm

— De bronzen bus kan niet worden gedemonteerd.

— Uitlaatkleppen

— De tuimelaars (A} en (B) zijn niet onderling ver-
wisselbaar.

17 -




DISTRIBUTIE SMERING — KOELSYSTEEM

XD 88-90
XDP 88-90

Tuimelaarmechanisme: van staal, met olietoevoer-
kanaal in het midden, aanslurtmg, ring en pakking.
82 ‘dé ‘boringen van de’ smering voor de tuime-
taars- zun horizontaal i.p.v. vertikaal, de twee mecha-
isrn'en zun onderling verwisselbaar.

T Bevest:gmg Tapeinden eri moeren op de 4 Iagers 2
bouten op de buitenste lagersteunen, behalve bij de
4000/min XD83 motor voor de 404 UXD en de
XPP9Q motor voor de J9. 2 bouten op de uiteinden,

IV

Lichthoogte van de kleppen:

C - maximale lichthoogte in mm, zonder speling,
lichthoogte van de nok X verhouding 40,25
van de kleptuimelaars 27,25

D - lichthoogte met de nominale kiepspeling in
mm

Infaatklep: 0,15 mm Uitlaatklep: 0,25 mm

C D

Inlaat 9,12 8,97

Uitlaat 9,12 8,87
. . e Smering: 5 | olie, tandwielpomp, overdrukklep,
Pakking van distributiecarter: papier. dubbelwerkend oliedrukcontact afgesteld op 0,8

Distributiecarter: aluminium fegering. in het distribu-
tiecarter is bij de 404 en de 504 de ventilateur gela-
gerd Er wordt een vaste of een Zelfdenkende ventila-

teur toegepast. Blj de doorveeropening voor deé tril-

lingdemper op de krukaspoelle wardt eefl Ilpkeerrmg
toegepadst.

Krukaspoelie: vu!ring en bevestigingsbouit vborspan-
nen met 5,5 daN.men vervolgens onder een heek van
60° natrekken

bar.
De speling van de olfepompas kan worden afgesteld

door ringen onder de afsluitdop te leggen: J = 0,1
mm.

Easy-Change filterelement met by -passklep:

- in de voet—82, type LS 127 onjuiste maont;

) onmogelijk do
- in het filterelement~82, type LS 468 { verschillende

schroefdraad
Filtreercapaciteit 1e montage, standaard ruilmoto-

ren, b tot 8 i
Vervangingstilter: 10 tot 15 [

I

Kleppendiagram: De hoeken A, gemiddelde theore-
tische waarden, gelden bij een lichthoogte ‘B’ terwijl
de Idlepspeling is opgeheven, of met een klepspelmg
"B’ precies ap het moment van openen,

o

A A:lInlaatklep opent voor BDP 12
Infaatklep sluit na ODP 40°
o

Uitlaatklep opent voor ODP 56

Uitlaatklep sluit na BDP 12°

B=0,6 mm

Vi

B

Koeling: Pomp bevestigd op de voorzijde van de cilin-
derkop, by-passcircuit, expansietank: vuldop afge-
steld op 0,8 bar, controlelampen: thermo-slement en
thermocontact schaketen in bij 100 °C,

Ventilateur bevestigd op distributiecarter {404/504)
of op het uiteinde van de waterpompas (J7/J9), zelf-
denkend uitsluitend op de 504 M20 { +——> 82} met
thermocaontact 82°/68°.

Thermostaat-wagen | 504 E20 504 U/vz0 504 M20| J7/4¢

Begint te openen | —412-81 720 —+101-82 '1'2o 720 721
o o

bij +-=-12-81 78 [ +3~01-82 78
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XD 88-90
XDP 88-90

GEGEVENS EN OVER-/ONDERMAT‘EEN .

BRANDSTOESYSTEEM |

e

Brandstofpomp : Bosch EP/VA CR 197 met hydrau-
lische regulateur voor het totale toerenbereik,

1- Handbediende stephefboom,

2 - Aanslag voor automatisch verhoogd stationair toe-

rental.

3end - Afstelling: stationair toerental en verhoogd
stationair toerental.

4- Aanslag stationair toerental.

v

ql:.,brandstquomp
elektromagneet

: De elektrostopklep ‘werkt niet correct: het is ohmot
lijk de maotor af te zetten ‘de’ imotor kan niet wordén,
gestart -omdat er geen branostof naar de verstuivers
wordt geleld .
Controle Elektrische voedmg, weerstand van de elek-
.tromagneet .50 fot 66 Ohim}, reinig de onderdelen.
Aantrekkoppel: 1,5 daN.m. -

Brandstofpomp: Roto-Diesel DPA R 3443 met me-

chanische regulateur voor het totale toerenbereik.

1- Aansiag tegen afslaan, 2 - Handbed[ende stophef
boom.

3- Aanslag verhoogd stationair toerental,

4en5 - Afstelling:
stationair toerental,

5- Aanslag stationair toerental.

Aansluitingen verstuiverleidingen: Schroefdraad: M14

x 150 met gekiemde verstuiverhouders en M12 x 150
met geschroefde verstuiverhouders,

stationair toerental en verhoogd_ :

'

E,:

* Bosch verstuwerhouder en verstmver geklemd, ope-

mngsdruk 120 bar & 5 atstelling m.b.v. stelringen,

schroefdraad aanslmtmg verstuwerle;dmg M14 x 150.

X : . o e
| Gek‘temde Roto Dlesel verstuwerhouder (afgebeeld):

fstelling door de stelbout {1) te draaien, schroef-
* draad aanslultmg verstuiverleiding: M14 x 150.

Geschro'efde Roto-Diesel verstuiverhouder: afstelling
m.b.v. stelringen, schroefdraad aansiuiting verstuiver-
teiding: M12 x 150.

Roto-Diesel verstuivers: Openingsdruk 115 bar + 5,

i

Elektrostopklep - Bosch brandstofpomp

Demonteer de stopklep niet, het reviseren dient te ge-
schieden door een Bosch-dealer.

Weerstand: 3,8 Ohm.

Een verstuiver controleren: Gebruik een goedgekeur-
de testvioeistof, houd nooit uw handen in de verstui-
verstraal, u ioopt dan het risico dat u zich verwondt
en dat vergiftigingsverschijnselen optreden. -

Verstuiverringen: Nadat de ringen zijn gedemonteerd,
moeten zij altijd worden vervangen. De_ringen zijn
van koper, dikte 2,2 mm, behaive bij de 88 motoren
4.2 mm- bij geschroefde verstuivers. _

Brandplaat bij alle 90 motoren. Bolle zijde naar boven
gekeerd.

Verstuiverleidingen: Bij geklemde verstuiverhouders:
lengte 380 mm, schroefdraad M14 x 150,

Bij geschroefde verstuiverhouders: lengte 450 mm,

schroefdraad M12 x 150.

L91 -




B.R.‘ANDST,‘O.I-:SV‘;S"FEEM 8 8 9 @

IDENTIFICATIE EN GEGEVENS XD P 8 S-9C

; ; Ebéﬁf[fiéATlE GEGEVENS EN WIJZIGINGEN
| ‘! ; ’ ; . o . AAN HET BRANDSTOFSYSTEEM VOOR DE
BN | \ XD -XDP85 - 90 MOTOREN - 79
. | ' FRANKRIJK EN EXPORTLANDEN

o R
j

i

aitE

|
T ' 22



Afstelwaarden

* Max. motor- {"- Max.. top-.

B oe | 5 o P Rt Dise Tyvovesuiver | & g oy | MR | ookl
| w255 R A
[+] mm
404 UXD 113 R.D. DPA R 3442 - 940/017 24 1 434 | TMI.® | RDNOSDC 6577 RKB 35551 18 4000 4350
" " T 841/017 4 "o " " o " . ;
504 E20 115 R.D. DPA R'3443 - 550/010 25 | 491 " ' " " v 4B [ ABG0
1979 504 M20{1) . of B. EP/VA 4.8 H 2250 CR 197 8 | 051 0,55 DNQSD 228 “ | KB 355D 593/4 N R L
J7 PZ50 131 R.D. DPA R 3443 - 400/008 25 ["491 | TMJI." | RDNOSDC 6577 | . RKB 3555118 4250 | T 4800°
” " " - 481/008 " " " " " " o "
" " of B.EP/VA49 H2125CR197/1| 8 | 0,51 | 0,55. | DNOSD 228 » | KB 358D 593/4 i 4550
504 U20 113 R.D.DPA R 3443 - 500/018 24 |-4.34 | TM.L RDNOSDC 8577 | B RKB 3555118 4500 4800
504 E20 115 R.D. DPA R 3443 - 550/010 25 | 491 ] " " n o " "
504 M20(1) " bf B.EP/VA49H2250CR 187 | 8 | 051 | 055 DNOSD 228 " ' KB 355D 593/4 " o
1680 J7 PZB0 131 R.D. DPA R 3443 490/008 25 1491 | TM.I. | RDNOSDCB577 | * RKB 3555118 4250 4800
—={15,1.80 " " " 491/008 " v v " o " " "
——14.1.80 888 AB0 " R.D.DPA R 3443 F 481/036 " .o " " " " 4000 4350
504 V20 113 R.D. DPA R 3443 -500/018 24 1 434 | TMI. RDNOSDC 6577 | B RKBR 3555118 4500 4800
" " " 750/038 " " " " Y LCR 87309 " "
504 E20 115 R.D. DPA R 3443 - 550/010 25 | 491 " " B RKB 3555118 & "
1981 504 M20 » " v o v " " v w " .
888 AB0 131 R.D. DPA R 3443 F 491/036 " " " " " " 4000 4350
" . ‘R.D. DPA 3443 F 770/042 “ " " " 2 LCR 67309 " "
771
504 V20 113 R.D. DPA R 3443 F 750/038 24 | 434 | TM.L RODNOSDC 8577 | V I.CR 67309 4500 4800
504 E20 115 R.D. DPA R 3443 F 550/010 25 | 40 o " B AKB 35551 18 " "
1982 " " " E 760/039 “ " " " v LCR 67309 " "
888 AB0 137 R.D. DPA 3443 F 770/042 " " " " o " 4000 4350
771




DUA VLU (R R Tlakd s T M B ST 0 ey e LR L )
504 E20 118 R.D. DPA R 3443 F 550/010 25 | 491 " : : 3 RKB 35556118 o "
1982 ‘ " . I I F?GO/OSQ ir e ’” . A LCR 67309 v e
888 Ago 137 R.D..DPA 3443 F 770/042 N " " " ' " 4000 4350
771 :

Bijzonderheden exportuitvoering: Afrika, Afrika - wagens met rechts stuur -, Indonesié, italig, etc. ...

lo80/81/82 | 404 UXD 113 | Gelijkaande 404UXD 1979, | 26 | 5,08 Alleen voor Zuid-Afrika
' hehalve
1792 30 130 | RD.DPAR3443490/017 | 24 | 434| TMI | RDNOSDCE577 | B RKB 35S 51 18 4000 4350
1979/80 | |eaiis . . 481/017 v | o . . - . . .
504 MKO en 193 | R.D.DPA R 3443 500/018 24 | 434| TMI | RDNOSDC6577 | B RKB 3585118 4500 4800
504 FKO v tater 750/038 O B B o v | LCR&7309 o z
1979/80 - e _
81/82 504 Zuid-Afrka | 113 | R.D.DPA R 3443 650/032 2 | 508 v | B RKB 35S 5118 g z
504 U20 en 115 | RD.DPAR3443FB50/070 | 251 481 | " o . . g
504 F80 g later " 7s0/038 | 4o |t \ LCR 67309 " n

* T M.1.: Voor het afstellen van de Rato-Diesel brandstofpompen, betekent ‘Taststitt maximaal ingedrul{t‘ in de stelgroef, en dat-de ;:;Iunjer vervolgens 0,01 tot 0,02 mm in de-richting van vervroegen wordt gelicht.
. . AR . ' P - 3 It
(1) 504 M20 1979 en 1980: Bepaazlde wagens zijn in de fabriek Cithispania de Vigo in Spanje geassefnbleerd; deze wagens zijn uitgerust met sen Condiesel DPA C 3443 551/010 brandstofpamp, die overeenkor#
met de Rotoe-Diess! brandstofpomp en dezelfde afstelwaarden heeft. . o 5 i

ATTENTIE: Motortypen XD88: 113; XDP88: 130; XDEO: 115; XDP8O: 131, ) S |




)< AANTREKKXOPPELS
N _ GEKLEMDE | “GESCHAOEFDE
Citinderkop: MOTOR MET* VERSTUIVERHOUDERS VERSTUIVERHOUDERS.
Cilinderkopbouten: klasse 8.8 109
kleur zwart C 7 geel,
kraag zonder zonder
- - ' o " MOLYKOTE G RAPID
. Smering van de cilinderkopbou- MOTOROLIE Onderdeelnr 9730.08
ten ’
Aantrekkoppel van de cilinder- .. .. .| - 7 . . 5
kopbouten bij montage:C1daNm - - '
Ter plaatse natrekken: C2 daN.m 7 : 6
Natrekken na 1500 tot 2500 ken . 7 _ NIET NATREKKEN
~ Lagersteunen van tuimelaarmechanisme op ciliAnder‘kOp 5 dalN.m x
Buitenste lagersteunen van tuimelaarmechanisme 2 daN.m -
Motor: ‘ Tapeinden van drijfstangen . 5,7 daN.m .
Bouten van hoofdlagerkappen ‘ 11 daN.m
o N , 67daN.m {88 mator, @ 10mmbouten)
Bevestigingsbouten viiegwiel ' 7.7 daN.m {90 motor, @11 mmbouten)
Bevestigingsbout krukaspoelie, onder een hoek aandraaien 5,5 daN.ni +60° .
Waterpompas _ 5 daN.m (7 bij de XDP motor}
Inlaatspruitstuk en uitlaatspruitstuk 2.5 daN.m
Verstuivers: Klém van verstuivers . 2 daN.m
Verstuiverhouder {m.b.v. gereedschap 8.0117 AJd) in een bank- ‘
schroef geklemd 13 daN.m
tn de cilinderkop geschroefde verstuivers 9 daN.m
Brandstoffilter: Bevestigingsbhout van de bezinkselkolf 1 daN.m

.23 .



. SPECIAAL GEREEDSCHAP | © _.§P gg gg

LF TE VERVAARD!GEN GEF{EEDSCHAP

P2 héfbom'én voor het losmaken van de citinderkop Gereedschappen uit gereedschapkistje 8.6117 ZW

i 0 0149 zoals in de hiernaast weergegeven maatschets ~ {brandstofpoirip)
) afgebeeid
Lo ' _ _ EZ - Sleutel voor het ronddraaien van de krukas,
| SPECIAAL GEREEDSCHAP: F - Kilokmicrometer met bevest_lgmgsoog.
G - Haakse steun,

8.1504 : - Klokmicrometer.

8.0105 Y - Gereedschap voor het demonteren en mon-

teren van de kleppen voor benzine-en die- =+ - - H - Tastpen. _
selmotoren. ' 1 Ro
8.0149 ' - Sleutel voor geschroefde vers‘;uiverhoudérs.. J - Haak voor het opheffen van speling.  / pia

" 8.0114 - Geleidepenien voor cilinderkoppen van’ _
XD - XDP motoren (2 delen) o : L - Bevestigingsbout van klokmicrometer.

4 - Verlengstuk voor 8 mmn inbussleutel.
GEREEDSCHAPPEN UIT GEREEDSCHAPKISTJES:
P - Steun voor klokmicrometer,
Gereedschappen uit gereedschapkistje 8.0110 ZX {motor); : :
. P1ZA en P1ZB - Verlengstukken voor klokmi-  YBox
o . . crometer,
Al - Stempel voor het op zijn ptaats brengen van
de afdichistrip van het achterste krukaslager.
b - Verlengstuk voor 6 mm inbussieutel.
BZ - Montagereedschap voor het monteréen van de
afdichtstrips van de achterste krukaslagerkap. :
Al - Gereedschap voor het vastkiemmen
cz - 1 sét montageplaatjes. van een verstuiverhouder in de bank-
: schioef.
D1 - Kaliber, dikte 0,5 mm, voor het afsnijden van 2 . 8.0504 A1 Pen voor steun en 8.0504 A2 i
de afdichtstrips. steun voor bevestiging van qukmlcrometer
op 8.0110 GY. ;
E . Gereedschap voor controle van het krukas- ]
koppel. C 5 - Sleutel voor verstuiverieidingen. %
' ;
GY - Bevestiging van kiokmicrometer, bestaande !
uit G1T klokmicrometersteun en G2 nippel.
H - Klokmicrometersteun.
N - Gebruik 2 bouten (zwartgemaakt) en 2 rin- .
gen van de cﬂm'd‘erkopbouter’a voor h.ejc vast- 0.0101 - Trekker voor cilinderbussen, zelf te verva
zetten van de cilinderbussen in het cilinder- X
blok digen valgens maatschetls op biz. 26,

AA - Blokkeergereedschap voor het viiegwiel.

L34 -
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" §g p g g:gg COMPRESSIE-EINDDRUKKEN GONTROL%R

i
- LR TS

TE GEBRUIKEN GEREEDSCHAP : i :

Compressiemeter  Moto Meter, bestelnummer 15 MG 0216

of Muller bestelnummer 15 MG 6215

Gereedschappen worden geleverd met leidingen, welke in de draadgaten van de voorgloeibougies kunnen worden
aangesloten, L e o
Zie de brochure Gereedschappen en Uitrusting van de Werkplaats, ref, 2396 NL.

WERKWIJZE

Breng de motor op bedrijfstemperatuur (zéﬁdénkende ventilateur schakelt juist in of, indien geen zelfdenkende
ventilateur Js gemonteerd, als het bovenste gedeelte van de radiateur warm wordi).:

Verwijder de voorgloeibou'gies.

Maak de stroomdraden van de elektrostopklep op de brandstofpomp los.

Controleer het toerental waarmee de startmotor de krukas ronddraait; het toerental moet gelijk zijn aan of hoger
zijn dan 200/min.

Meet;de cornpressie-einddrukken in de volgorde 1, 2, 3, 4.

Minimale waarde 18 bar. . _
Maximaal toelaatbaar verschil tussen de ¢ilinders: 5 bar.

e

Indien de combressieheinddrukken te laag zijn moet het volgende worden gecontroleerd, voordst de motor wordt
gereviseerd:

— Klepspeling,
— Staat van het luchtfilter,

— Starttoerental.




ALGEMEEN

Alg_efnene voorschriften:
Do — Gebruik het voorgeschreven gereedschap.

— Gebruik een geijkte momentsleutel,

. ' — Indien bouten/tapeinden worden vervangen, moet op de staalklasse worden gelet.

g * Na het reviseren van de motor of het uitbouwen-inbouwen van de cilinderkop:

P- ‘ - Volg de voorgeschreven methode.voor het natrekken van de cilinderkopbouten strikt op. Het tu:melaarme-
: chanisme moet besllst worden verwuderd

o — Attentie! Bij motoren met geklemde verstuwerhouders en cnlmderkopbouten van de k]asse 8. 8 moeten de
e cilinderkopbouten na 1500 tot 2500 km worden nagetrokken.

f - Voor een gereviseerde motor gelden dezeifde inrijvoorschriften als voor een nieuwe motor.

~* Uit te voeren controles hia een reparatie aan het koelsystesm:
i . — Werking van de thermostaat, openingstemperatuur,

bt — Oliedrukschakelaar controleren, in- en ultschakeltemperaturen van de zelfdenkende ventilateur,

— Luchtspleet van de zelfdenkende ventilateur op 3 punten afstellen op 0,30 mm,

l — Staat van de radiateur {ketelsteen/lékkagel.

— Vloeistofpomp controleren. Controleerof het schoepenwiel in goede staat verkeert.

e — Controleer of het koelsysteem bij het vullen en tijdens de werking goed wordt ontiucht, controleer of het
‘ gaatje bij de aansluiting van de ontluchtslang op de viceistofpomp niet is verstopt.

— Werking van de kachelradiateur, werking van de kachelkraan.
HI N —~ Qver-/onderdruk van de radiateurdop conform de voorschriften.

— Staat van de slangen, afwezigheid van léklkages,

E -28 -
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MOTOR UITBOUWEN — INBOUWEN

T 1+ Motor uithouwen: Zie het Werkplaatshandboek van de betreffende wagen: 404, 504, J7 of J9. :

Motor inbouwen: Algerneen voor alle wagentypen. - i

- _— Sreer_de spiebanen van de prise-as van de versnellingsbak in met Molykote 321 {onderdeelnr. 9728.62).

Spanning van de aandrijfriemen: Gebruik Krikit gereedschap, onderdeelnr, 9797.09, spanning in kg/brin,

Aandrijfriem Nieuw - Gebrike | T
Ventilateur, vioeistofpomp - 40 tot50 kg 15 tot 20 kg
Wisselstroomdynamo 40 tot 50 kg 15 tot 20 kg
Vaculimpomp . 20 tot 30 kg 10 tot 15 kg

Koelsysteem:

_— Bevestig eerst de radiateur aan de onderzijde om voorspanningen te voorkomen.

— Gebruik Peugeot koelvioeistof of Peugeot concentraat, dat met waler moet worden verdund.

— Inhoud koelsysteem: 404/504: 101
JTH9: 10,71

_ Vul het koelsysteem tangzaam bij via de expansietanle; de kache!kraan moet hierbij openstaan.

- Laat de motor draaien tot de relfdenkende ventilateur inschakelt of de thermostaat opent; dit kan worden
vastgesteld doordat de bovenzijde van de radiateur warm wordt.

_ Controfeer of het viceistofpeil tot aan de max.-merkstreep in de ontluchttank reikt, breng de dop aan.

Brandstofsysteem ontluchten:

Madat het brandstoffiltereternent is vervangen.

— Draal de ontluchtbout los.

— Purflux filter: op het filterhuis achter de aansiuiting naar de brandstofpomp,

— Roto-Diesel fiiter: op de banjobout van de aansluiting naar de brandstofpomp.

AN
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XD 88-90| N
'f P 88 90 MOTOR UlTBOUWEN—INBOUWEN;

Bedien de handpomp tot brandstof zonder luchibellen uit de boring stroomt, zet de ont?uclr’fﬁbeﬂﬂs weer vast ef: be-
dien de handpomp tot een weerstand wordt gevoeld.

M

Draai de 4 wartelbouten van-de verstuiverleidingen bij de verstuwers los, tot de brandstof uit de Ieldmgen stroomt
en zet de le|d|ngen weer vast. : TR

Giloei voor en start de motor,

Stationair toerental afstellen: (bij warme motor) met gereedschap nr. 15 MG 0204 en de Souriau tester,

— Bij de J7/J9: 700 tot 750/min. : ‘

_ Bij de 504 E20 - M20 - U/V20: 750 tot 800/min.

Stel het stationair toerental af met de hefboom tegen de aanslag voor stationair draaien en controleer het verhoogd
stationair toerental,

Motor vervangen door een nieuwe of een standaard ruilmotor:

— De cilinderkopbouten behoeven niet ter plaatse te worden nagetrokken, noch na 1500 tot 2500 km bij matoren
met geschroefde verstuivers.

— Bij motoren met geklemde verstuiverhouders en cilinderkopbouten van de klasse 8.8 moeten de cilinderkopbouten
na 1500 tot 2500 km met 7 daN.m worden nagetrokken.
Houd u strikt aan de voorgescnreven methode.

Smering en onderhoud:

— Gebruik Esso Essolube XD 3 15 W 40 {15 W 30 voor landen met temperaturen onder —10°C) of She!l supér
Diesel 15 W 30. .

{AP] normen: CD of MIL/L: 2104 C en 46152).
— Nadat de motor is vervangen of gereviseerd, moet de motorolie tussen 1600 en 2500 km worden ververst, daar-

na bij 5 000 km en vervoigens elke 5 000 km. Bij het verversen van de motorolie moet tevens het oliefilterelement
worden vervangen. :

.31 -



MOTOR REVISEREN
DEMONTEREN

XD 88-9¢
XDP 88-9(

v
. Verwijder de wisselstroomdynamo en zijn steun, Verwijder de cilinderkop door deze m.byv. de hef-
: ‘ boom 0.0149 te kantelen.
‘Beévesttg de motor op de Desvil steun, :
Bevesth de motor op de Desvil steun Verwijder de krukaspoelie en het distributiecarter.
Blokkeer het vliegwiel m.b.v. gereedschap 8.0110 AA:
iuzet het gereedschap vast in het gat voor de bevestiging Controleer de axiale spefing van het tussentandwie!:
van het koppelmgcartgr aan brandstofpompzijde. deze moet 0,05 tot 0,35 mm bedragen. De drukring
‘ . . mag geen sporen van slijtage vertonen.
Draai de bevestigingsbout van de krukaspoelie los.
Verwijder de-ventilateur.
[ Vo
L R Lo _ Breng de 2 bouten 8.0110 N en de 2 ringen aan om
Verwijder de hiernaast weergegeven: onderdelen. de cilinderbussen vast te houden,
(Gebruik 2 ringen van cilinderkopbouten.)
i Vi

Verwijder de hiernaast weergegeven onderdelen.

Verwijder de afsluitplaten van de inspectie-openin-
gen en de stoters, merk hun montagestanden, draai
de 2 kleine tapeinden los om de 2 middelste stoters
te verwijderen. .

Draai de motor, verwijder de carterpan.

i
-3
H

Verwijder de contramoer, draai de puntbout los enf
verwijder de oliepomp. i
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XD 88*9@ MOTOR REVISEREN%W.
XDP 88"’90 DEMCNTEREN

+

Verwijder de onderdelen van de distributie, die hier- Verwijder de boute) |
naast zijn weergegaven, met de zuigers. dejcilinderbussen moeilijk
kunnen worden v lerd, verwiider dan de drijf-
stangen met de. Zuigers en.trek de cilinderbussen
m.b.v. gereedschap 0.07101 !os

Verwijder de 6 bouten, de borgplaat en het viiegwiel.
Om de drijfstangen los te maken van de zuigers, moe-
ten de borgveren m.b.v. een borgverentang worden
verwijderd,

Verwijder de drijfstanglagerkappen, merk hun mon- Om het smeersysteem te reinigen, moeten de 5 plug-
tagevolgorde en hun montagérichting. gen (1), {2), {3}, {4}, {5) worden verwijderd.
{
H| S VI
Merk de hoofdiagerkappen indien geen merktekens Verwijder de plug (6).

aanwezig zijn (1-2-3-4 -5},

De 6 pluggen moeten worden gemonteerd met Fré-

] derdeelnunmer 9730,66.
Verwijder de hoofdlagerkappen evenals de krukas. nétanch, onderdeeln

N.B. — Njeuwe cilinderblokken worden gefeverd met
pluggen evenals de as voor het tussentandwiel van de
distributie.

e
Q
W
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XD - 88-90 o M;)TOR RE\-/'ISERJ‘;N
XDP 88-90 ‘ o MONTEREN

Voorbereidende werkzaamheden:

- Gebruik schone en onbeschad_igde onderdelen.

— Let op de paring, de montagerichting van de onderdelen die ophieu_w worden gebruikt en bij het demonteren van
merktekens werden voorzien, T

— Let op de paring van nieuws onderdelen, die door het Onderdelen Mag_azijn iﬁn geleverd,

— Vervang altijd de keerringen en de b-orgring'en.

— Smeer alle wrijvingsvlakken bij het monteren met eeri goedgekeurde motorolie.

— Pakkingvlakken en pasvlakken reinigen:

Gebruik nooit een schuurmiddel of schefp‘ gereedschiap: dé pakkingviakken en de pasviakken mogen geen enkele
. beschadiging zoals putten, krassen of bramen vertonen.

— Gebruik éen'oplosrﬁiddei,"o'nde‘rdeelnummer 9731.25, en voly de gebruiksaanwijzing strikt op.

. — Bevestig de motor op een Desvil steun.

.37 .




 MOTOR REVISEREN | XD g{gmg@
e | MONTEF_{EN o - XDPBS-—@@

Montage van een nieuwe afdichtstrip in et Breng de nieuwe rubber afdichtstrips in hoofd-

hoofdlager en de hoofdiagerkap van lager nr.1. agerkap nr. 1 aan.

AYts o owE
g

"Bévé.stig de hoofdlagerkap nr. 1 in gereedschap
8.0110 BZ, voorzien van de montageplaatjes
8.01 10 C<.

" D afdichtstrip wordt door het Onderdelen Ma-
“gaziji voorgevormd geleverd; als dit niet het ge-
val is, moet de dikte van de afdichtstrip mb.v.
een lichte hamer op ongeveer 45 mm worden
gebracht {breedte van de bodem van de groef}.
Breng de afdichtstrip op zijn plaats, plaats mor- 1" &meer de montageplaatjes met olie in.
tagestempel 8.0110 A cp de afdichtstrip.en tik - i S

het geheel met een hamer aan.

n v
Vorm van de gemonteerde afdichtstrip: : ... |. Breng een. druppé1 afdichikit, Loctite Fréné-
- : ' tanch, {onderdesinummer 9730.66), aan weers-
_ Afbeelding (A} Goe_d . zijden aan op de contactvlakken van hoofdlager-

. kap, nr, 1,‘t|..1‘ss‘en dé groef van de afdichtstrip en

_ Afbeelding (B}: Onjuist. het gat voor de’ centreerpen.

Snijd de afdichtstrip 1angs het pakkingvlak af; Breng een ﬁiEin beéﬁe éfa:ichtkit bij {A) en {B)
de afdichistrip mag er beslist niet bovenuit ste- aan. .
ken, )

De contactvlakken van het hoofdlager en de
hoofdlagerkap moeten schoon en ontvet zijn.

Hi Vi

Mont het draaiend gedeette: g
ontage van aaiend geaee Breng de hoofdiagerkap nr. 1 volgens de pijl (1
en volgens (2} op zijn plaats.

Breng de jagerschalen met een oliegroef in het
cilinderblok aan.

Monteer de gladde jagerschafen in de hoofdla-
gerkappen.

Reinig de olieboringen voor de smering van de
krukas, breng de krukas in het cilinderblok aan.

Monteer de hoofdlagerkappen nv. 2,4enb.

jf,_——%—-‘



XD 88-30
XDP 88

90

- 20 -




@ |

XDP 88-9

XD 88-




%EUGEOT

XD 88-90
XDP 88-90

MOTOR REVISEREN

MONTEREN

I

Zet de 2 bevestigingsbouten van hoofdlagerkap
nr. 1 met 11 dalN.m vast.

Snijd de rubber afdichtstrips af, Gebruik hierhij
kaliber 8.0110 D, dat een dikte heeft van 0.5
mm.

v

Houd de oorspronkelijke montdge aan voor éie
bevestiging en de centrering van de hoofdlager-
kappen. -

—=i10/80.

10 bouten, draadlengte 29 !‘nfn; n;let:‘.r.ingen'j' 2
centreerbussen voor de hoofdlagerkappen nr.1
en 3, '

Monteer aan weerszijden van het middelste
hoofdlager de 2 hatve drukringen, waarmee de
axiale speling van de krukas wordt afgesteld.
De frictiezijden moeten naar de krukas Zijn ge-
keerd, de halve drukringen met een nok moeten
in de hoofdlagerkap worden gemonteerd.,

Monteer de halve drukringen met de standaard-
dikte van 2,3 mm,

Monteer de hoofdlagerkap van lager nr. 3 en zet
de bouten van de hoofdlagerkajppen nr. 2, 3, 4
en b vast met 11 daN.m.

Controleer of de krukas zonder zware punten
kan worden rondgedraaid.

= 11/80 —~i 5/B1,

8 bouten,:'draadlengte 29 m'm,. met ringen, 1
tapeind met moer en ring voor de hoofdlager-
kappen nr, 1 en 3.

Axiale speling van de krukas controleren:

Gebruik klokmicrometer 8.0110 GY met de ge-
reedschappen 8.0504 A1 en A2 uit gereed-
schapkistje 8.0117.

De axiale krukasspeling moet 0,08 tot 0,29 mm
bedragen.

Monteer zonodig halve drukringen met een dik-
te van 2,5 mm aan é¢én zijde van het middelste
hoofdiager of aan weerszijden van het middelste
hoofdlager.

Vi

> 6/81

als variant, 6 bouten, draadlengte 29 mm, zon-
der ringen en 2 bouten, draadlengte 52 mm,
voor elk van de hoofdlagerkappen nr. 1 en3,
zonder ringen of 10 bouten, draadlengte 52 mm,
zonder ringen.

A
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Draai de motor om, de steunviakken van‘het
cmnderblok en de mlmders moeten perfect ziin
" gereinigd. ' ;

Monteer de nieuwe cilinderbussen zonder voet-
pakking.

Controleer met een klokmicrometer en de steun
8.0110 H op 4 plaatsen de mtsteekhoogte van
elke c1llnderbus t.ov. het mlmderkoppasvfak ‘
Het verschil tussen 2 metingen rmag per criln- :
derbus nooit meer dan 0,02 mm bedragen.

De uitsteekhoogte van de cilinderbussen t.0.v.
het cilinderkoppasvlak moet 004 tot O 08 mm
‘ bedragen (geto[ereerd 0 02 to D 1'0 mm)

De uitsteskhoogte van de cilinderbussen is door
de constructie bepaald en kan niet worden afge-
steld, :

F‘Iaats de 4 c1l|nderbussen in het ctllnderblok
zodat:

— De uitsteekhoogte van de cilinderbussen, ge-
rekend vanaf cilinder nr, 1 naar cilinder nr 4
neemt progressief toe of af.

- Het hoogteverschil tussen 2 naast elkaar ge-
monteerde cilinderbussen mag niet meer dan
0,04 mm bedragen.

Monteer de voetpakkingen.

Monteer de cilinderbussen, breng de 2 bouten
8.0110 N met hun ringen aan.

Het paringsmerkteken van de citinderbussen
moet naar de brandstofpompzijde worden ge-
draaid,

Controleer het paringsmerktieken van de zui-
gers - cilinderbussen, klasse A of B, en 1 streep
of 2 strepen.

: Monteerkde drijfstangen aan de zuigers, het kla—'
- verblaadje in de zuigerbodem. en de parings-

merktekens drijfstang - drijfstanglagerkappen
moeten zich aan dezelfde zijde bevinden.

v

De bouten van de drijfstangen mogen niet wor-
den gedemonteerd, 1 bout mag bij uitzondering
worden vervangen.

Schuif de zuigers - driffstangen in hun cilinder-
bussen, de kiaverblaadjes moeten zich aan de
brandstofpompzijde bevinden.

Zet de bevestigingsmoeren van de drijfstangla-
gerkappen vast met 5,7 daN.m.

FrTR
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MOTOR REVISEREN
MONTEREN

Draaikoppel van het draaiend gedeelte controleren

Gebruik gereedschap 8.0110 EZ.

Draai de krukas enkele omwentelingen rond.

Het draaikoppel mag niet meer dan 6 daM.m bedragen;

indien het aanzienlijk hoger is, moet de corzaak hier-

" van worden opgespoord. -

v

moet 0,06 tot 0,35 mm bedragen.

b
De speling X tussen het tussentandw:el ;en zuﬁ ring

v
Viiegwiel monteren: ) R o o 1
. Monteer een nisuwe lipkeerring in het distributiecar-
ter, de keerrlng moet maximaal 3 mm onder het pas-
L _ vlak liggen.
Monteer het vliegwiel, voorzien van een borgplaat . )
en zet de bouten vast: Monteer het distrib_Utiecarter, voorzien van een
_ nieuwe papieren pakking.
— Motor 88: @ 10 mm =6,7 daN.m,
i — Motor 80, © 11 mm =77 daN.m
Monteer de koppelingplaat en de drukgroep.
Vi

It

Distributie monteren:

— Monteer de papigren pakking,
— de tussenplaat van de distributie,
— het nokkenastandwiel, zet zijn flens vast,

— het tandwieg! met spiebanen op het uiteinde van
de krukas,

— het tussentandwiel, de afstelmerktekens {1),{(2}
moeten met elkaar corresponderen, de ring en de
baorgveer.

QOliepomp monteren:

Breng de oliepomp in zijn huis aan.

Breng het gat voor het in de juiste stand brengen van
de oliepomp in lijn met het draadgat voor de punt-
bout, monteer de puntbout, een nieuwe pakking en
de borgmoer.

<45 .
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Draaikoppel van het draaiend gedeélté con‘tro!éi‘en_

Gebruik gereedschap 8.0110 EZ.

Draai de krukas enkele omwentelingen rond. -

Het draaikoppel mag niet meer dan 6 daN._m bedragen;

indien het aanzienlijk hoger is, moet de oorzaak hier-
van worden opgespoord. -

v

corresponderen telkens nadat de k
lingen is rondgedradid met elkaan o

’ v
De speling X tussen het tussentandwne[ ;en’, leli, ring
moet 0,05 tot 0,35 mm bedragen.

Distributie monteren:

— Monteer de papieren pakking,
— de tussenplaat van de distributie,
— het nokkenastandwiel, zet zijn flens vast,

— het tandwiel met spiebanen op het uiteinde van
de krukas,

— het tusseniandwiel, de afstelmerktekens (1),(2)

moeten met elkaar corresponderen, de ring en de -

borgveer.

N v
Vliegwie! monteren: _
. Monteer een nisuwe !lpkeerrmg in het distributiecar-
ter, de keerring moet maximaal 1 mm onder het pas-
‘ ‘ ‘ viak liggen.
Monteer het vliegwiel, voorzien van een borgplaat Ny .
en zet de bouten vast: Monteer het distributiecarter, voorzien van een
_ nieuwe papieren pakking.
— Motor 88: @ 10 mm = 6,7 daN.m,
+ — Motor 80, @ 11 mm =77 daN.m
Monteer de koppeiingblaat en de drukg'roep.
Vi

Oliepomp monteren:

Breng de oliepomp in zijn huis aan,

Breng het gat voor het in de juiste stand brengen van
de oliepomp in lijn met het draadgat voor de punt-
bout, monteer de puntbout, een nieuwe pakking en
de borgmoer,

-45 .
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Trek de afslmtdop van de aandrufas voor de olie-
pomp “zondet” stelnng, aan’ met 1 daN m. Gebruik
voor het aantrekken een hoge 19 mm moer {b.v, een
vlakgeslepen wielmoer).

Meet de ruimte tussen dé contactviakken van de af-
sluitdop en het cilinderblok.

Verwijder de afslmtdop en montaer een ring, die 0,1
mm dikker is dan de gemeten spelmg Deze wiharde "
bepaalt de axiale speirng van de aandiijfas van de olle- -
pomp. '

— De stelringen zijn in de volgende diktén verkrijg-
baar: 0,1,0,2,05 en 1 mm,

Monteer de afsluitdop en zet deze vast met 9 daN.m.

Monteer de carterpan, voorzien van een nieuwe pak-
king.

- Monteer de oliefiltersteun.

Hi

Trillingdemper monteren:

le uitvoering: bevestiging m.b.v. een maoer: aantrek
koppel 21 dalN.m.

2e uitvoering: bevestiging m.b.v. een.bout.

Ontvet zorgvuldig het draadgat in.het uitéinde van
de krukas, de bevestigingsbout, de drukring en de
draagvlakken.

. Breng de poelie op zijn plaats, breng enkele drup-

pels Frenetanch onderdeelnummer 873066, in het

draadgat in de krukas aan,

Zet de bout vast met 5,5 daN.m.

Breng een merkteken op één viak van de boutkop
aan.

Draai de bout onder een hoek van 60° verder aan,
dit komt onvereen met één vlak van de boutkop.

N.B.— Blokkeer tijdens het verrichten van deze werk-

" zaamheden het viiegwiel m.b.v. gereedschap B.0110

AA.

- 48 -
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MOTOR REVISEREN

MONTEREN

BRANDSTOFPOMP AANBRENGEN EN AFSTEL-
LEN, CILINDERKOP WIHTGEBOUWD.

Voorhereidende werkzaamheden aan de motor:

Gebruik een lange KSL cilinderkopbout, zaag de
boutkop af, slijp het uiteinde zo af, dat 2 platte viak-
ken ontstaan waarmes de bout kan worden gedraaid,
Draai deze bout, voorzien van de steun 8.0504 A2
{8.0117.2) en de klokmicrometer 8.1504 in het ci-
linderblok. Laat de tastpen van de klokmicrometer
op de zuiger van cilinder nr. 4 rusten,

Breng de stoters op hun plaats, zet de nokken voor ci-
linder nr.1 van de nokkenas op twmelen controleer
dit m.b.v, de stoterstangen

Zet de klokmicrometer op 0 terwijl de zuiger van ¢i-
finder nr. 4 zich in het BDP bevindt.

Draai de krukas 1/4 omwenteling tegen de normale
draairichting in, draai de krukas verveigens in de nor-
male draairichting tot de zuiger van cilinder nr. 4 zich
in de hieronder weergegeven stand bevindt:

+

5:;?6':::‘%?3" zich oLOP vliégwial Bran:i;t;fppmp- Motortype
0.51 mm : a° Bosch CR 197 XD-XDP.90
434mm | 24"- Roto-niéel DPA '><D.><DP.és

" 48T mm 25° Fioto-Diessl DPA | XD-XDP.90
Exportuitvoering voor Zuid-Afrika:
6,08 mm 26° Roto-Diesel DPA XD.88

Voarbereidende werkzaamhnden “aan de brandstof—'f‘ ‘

pomp:

Neem tijderis de werkzaamheden adn dé','l;té‘;:{dstof- :

pomp de grootst mogelijke Teinheid ‘in -ach"t..(_);') de
plunjers, de’ s‘ggun en de tastpen vah de-klokmicro-
meter mag zich absoluut geen vuil bevinden.

— De bevest:gmgsbouten van de brandstofpomp op
de flens moeten zich in het midden van de ‘sledf-
gaten bevinden.

Bosch EP/VA CR 197 brandstofpomp:

Reinig de hydraulische kop, verwijder de plug van de
inspectie-opening, breng de groef van de brandstof-
pompplunjer tegenover de aansluiting van de verstui-
verleiding voor cilinder nr. 4, rnerkteken B.

Bevestig de klokmicrometer 8.01_17 F met verleng-

stuk 8.0117 P1Z, bevestiagd op de steun 8.0117 P op .

de brandstofpomp.

{Jk de klokmicrometer terwijl de brandstofpomp-
plunjer zich in het onderste dode punt bevindt, met
een voorspanning in de slag van 1 mm.

am

T g

At R RGeS

TR



MONTEREN

MOTOR REVISEREN

XD 88-90
XDP 88-90

Pfak miet vet een pakking op de flens en monteer de

:brandstofpomp op.de motoer. Kantel de brandstof- .

pomp iets naar buaten zodat het tandwiel in aangrij-
ping komt.

Kantel de brandstofpomp in de richting van vervroe-
gen {naar de motor toe) tot de k!okm:crometer aan-

geeft dat de brandstofpompplunjer 0,55 mmi naar bo- .

ven is bewogen.

Zet de bevestlgmgen van de brandstofpomp in deze
stand vast.

Afstelling controleren - Bosch brandstofpomp

Controleer of de klokmicrometer correct is geljkt

terwijl de zuiger van cilinder nr: 4 van de motor in
het bovenste dode punt stast: Draai de krukas 1/4
omwenteling tegen de normale - draairichting in,
draai de krukas in de normale draairichting tot de
klokmicrometer aangeeft dat.de brandstofpompplun-
jer 0,55 mm naar boven is bewogen. In deze stand
noet de klokmicrometér op de motor een waarde
van 051 mm £ 0,03 voor BDP aanwuzen Corrigeer

de afsteilmg zonod|g, verwijder vervolgens de klok-

micrometers en breng de plug van de inspectie-ope-
ning aan.

Roto-Diesel DPA brandstofpomp:

Verwiider het deksel van de inspectie-opening. Zet
de groef in de rotor tegenover de boring voor de tast-
stift,

Bevestiy m.b.v, 2 bevestigingsbouten de haakse steun
8.0117 G op de brandstofpomnp. Breng de taststift .
8.0117 H op zijn pladts in de boring {3} en bevestig
de klokmicrometer 80117 F met de bout 8 0117 L
op de hadkse steun, : . L

O

Geef de klokmicrometer 3 mm voorspanning.

Zoek het punt-op waarbij de taststift maximaal is in-
gedrukt door de as van de brandstofpomp te draaien.
Zetin deze stand de klokmicrometer op 0.

N.B.— Indien een zwaar punt wordt gevoeld, mag de
pomp niet worden geforceerd, Verwijder de taststift
en breng de groef in de juiste stand.

Breng de brandstefpomp naar de motor gekanteld en
voorzien van een pakking, die met vet op de flens is
geplakt, aan. Kantel de brandstofpomp tijdens het
aanbrengen iets naar buiten.

Zet de bevestigingsbouten van de flens vast, kantel de
brandstofpomp in de sleufgaten naar buiten {in de
richting van ‘verlaten’).

Controleer of de stand van de krukas niet is gewijzigd.

-BO -
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Breng de hazk voor het opheffen van de speling
8.0117 J aan,

Laat de brandstofpomp fangzaam in de richting van
de motor kantelen, richting "vervroegen’, tot de tast-
stift van de klokmicrometer maximaai js ingedrukt,
Biijf de brandstofpomp in de richting van de motor
kantelen tot de taststift 0,01 tot 0,02 mm stijgt.

Zet de bevestigingen aan de voor- en achterzijde van
© de brandstofpomp in deze stand vast. oo '

Verwijder de haak voor het opheffen van de 'slpélincj

- B.0117 .4,

Afstelling van de Roto-Diesel brandstofpomp contro- °

leren. .

. Controleer de afstelling van de klekmicrometer ter-

wijl de zuiger van cilinder nr. 4 van de motor zich in
het BDP bevindt. Draai_de krukas 1/4 omwenteling
tegen de normale draairichting in, zoek het punt op
waarbij de taststift van de klokmicrometer op de
brandstofpomp zich 0,07 tot 0,02 mm na het diepste
punt bevindt (breng de haak voor het opheffen van de
speling tijdens het aflezen van de klokmicrometer

T idan).

in deze stand moet de kickmicrpmei—_er.ob. ag,' motor
de onderstaande waarden, die de stand van de Zuiger
voor het BDP weergeven, aanwijzen: :

— 4,34 mm 0,05 (88 motor).

— 491 mm £ 0,05 (90 motor).
Caorrigeer de aféfeliihg Zzonodig.

Verwijder de haak.

BELANGRIJK, — De krukas mag niet voorbij boven-

staande standen worden ggdzr_aai_d als de taststift zich .

nog op zijn plaats bevindt: kans op wijziging van de
inwendige afstelling van de brandstofpomp,

Verwijder de klokr‘rnicromete_rs, breng de afsluitplaat
van de inspectie-opening op de brandstofpomp aan.

Monteer de afsluitplaten van de inspectie-openingen
et nieuwe pakkingen,

BELANGRWK — Draai de motor niet op de Desvil

steun, aangezien dan de stoters uijt hun boringen val-

len. :

Sk el W
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i Vanant Monteer de brandstofpomp als laatste, nadat
A de mhnderkop is gemonteerd

”rr

Deze werkzaamheden komen overeén met het inbou-

- wen van de brandstofpomp bij inge_bouwde motor.

Deze werkzaamheden zijn gelijk aan de werkzaamhe-
den die eerder werden beschreven, met uitzondering
van de voorbereidende werkzaamhbeden aan de motor.

1)

Voorbermdende werkzaamheden aan de motor' De

voorgloeibougigs zijn verwuderd

‘Kantel de tuimelaar van de uitlaatklep van cilinder nr.

4 zonder de stelbout te draaien, Ga als volgt te werk:

Draai de krukas tot de uitlaatklep van cilinder nr. 1
juist begint te openen.

Druk de veren van de uitlaatklep van cilinder nr. 4
samen met gereedschap 8.0105 Y.

Verplaats de tu:melaar door deze in de richting van de
steun bij de stoterstang te schuiven: hierbi} dient het

.drukstuk omhoog te zijn gericht.

Draai de krukas zodat de kleppen van cilinder nr. 1
op tuimelen staan {de zuiger van cilinder nr. 4 bijna
in het BDP van zijn compressiesiag).

— Verwijder de klepspieén mb.v. gereedschap
8.0105 Y, verwijder de bovenste veerschotel en de
2 klepveren van de uitlastklep van cilinder nr. 4.

Controteer of de klep licht in de geleider heen en
weer schuift, laat de klep vervolgens op de zuiger rus-
ten.

Bevestig op het voorste tapsind voor de bevestiging
van het kleppendeksel, dat zich loodrecht boven ci:
linder nr. 3 bevindt:

— de steun G1 van gereedschap 8.0110 GY,

— de steunen A1 en A2 vah gereedschap 8.0504
{8.0117.2}.

Bevestlg de klokmlcrometer 8 1504 de taststift moet
vertlkaal op de klep rusten

Stel de kl'okmiérbfneter op 0 af terwijl de zuiger van
cilinder nr. 4 zich in het BDP bevindt.

Draal de krukas 1/4 omwentelmg tegen de normale
draairichting in, draai de krukas vervolgens in norma-
le draairichting tot de zuiger van cilinder nr. 4 zich
voor fiet BDP bevindt, afhankelijk van het gemonteer:
- de brandstofpomptype en het motortype: :

— Bosch brandstofpomp - 20 motor: 0,51 mm
" — Roto-Diesel brandstofpomp - 88 motor: 4,34 mm -

— Roto-Diesel brandstofpormnp - 80 motor: 4,91 i,

'_Breng de brandstofpomp op de motor in de afstel-
stand,

Controleer de afstelhng op dezeifde’ Wijze zoa]s eerder .
werd beschreven door de klokmlcrometer op. do.mo-
tor af te lezen:

N.B. — Indien de krukas een vofledige amwenteling
wordt gedraaid, kan bif motor 90 de klepsteel niet
uit de klepgeleider schuiven,

S
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Cilinderkop monteren:

Zuiver de schroefdraad van de 22 draadgaten voor de

cilinderkopbouten mb.v. een tap van 11 x 150 op.

Blaas de draadgaten met perslucht uit en controleer
- of er zich geen water of olie in de gaten bevindt.

De pakkingvlakker evenals de draagvlakken op de ci-
linderkop moeten vrij van vet en droog zijn,

Reinig de cilinderkopbouten, smeer op de onderzijde
van de boutkoppen en op de schroefdraad afthankelijk
van het type wat motorolie of Molykote G Rapid.

Monteer nieuwe ringen op de bouten, de afgeronde
zijde moet naar boven zijn gekeerd.

it

Breng de cilinderkop aan, verwijder de geleidefpenneﬁ
en breng de 22 cilinderkopbouten {8 korte KC bou-
ten, 7 lange KL bouten en 7 zeer lange KSL bouten)
aan.

Trek de bouten met een voorspanning van 3 dal.m
aan. Houd hierbij de hiernaast weergegeven aantrek- -
volgorde aan. Trek vervolgens de bouten één voor één
in de weergegeven volgorde met een aantrekkoppel
€1 {7 of 5 daN.m) aan.

Draai de bouten in de weergegeven volgorde 90° los
en trek ze met het koppel C1 na.

*

Motor met: Geklel.'nde Gesch{oefde
verstujvers versiuivers
“ Cilinder-  { klasse 8.8 10.9
kophou- kleur Zwart geel
ten U kraag zonder zonder
Smering van de ci- MOTOR- MOLY.KOTE
L . G Rapid, on-
linderkopbouten OLIE derdeelnr.
] 9730.08
Aantrekkoppel cilinder-
kopbouten bij montage: 7. 5
C1daN.m
Ter plaatse natrekken 7 6
met: C2 daN.m
Natrekken na - NIET NA-
1500 tot 2500 km TREKKEN

Breng de geleidepennen 8.0114 in het cilinderblok
aan {of eventueel 2 KSL cilinderkopbouten waarvan
de boutkop is afgezaagd, onderdeelnr. 0204.13).

Monteer een Reinz cilinderkoppakking, onderdeeinr.
0203.70 of een Meillor cilinderkoppakking met het-
zelfde onderdeelnummer, . .

Beide cilinderkoppakkingen zijn onderling verwissel-
baar. -

¢

v

Bij motoren met geklemde verstuivers en cilinderkop-
bouten van de klasse 8.8 (zvwart} magen cilinderkop-
bouten van de klasse 10.9 (geel} worden gemonteerd.
Trek de bouten na volgens de methode, welke voor
deze bouten is voorgeschreven.

Breng de stoterstangen aan.

Monteer het tuimelaarmechanisme, let erop dat de
nippel voor de smering van het rmiddelste tuimelaar-
lager met de ring en de pakkingring goed op hun
plaats komen te zitten.
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MONTEREN

MOTOR REVISEREN

XD 88-90
XDP 88-90

Zet de lagers van het tuimelaarmechanisme geleidelijk
vast, zorg ervoor dat een zijdelingse speling van 0,1
mmy bij de buitenste tuimelaarastagers blijft bestaan.

Zet de middelste tuimelaarastagers met 5 daN.m vast,
de buitenste tuimelaaraslagers met. 2. daN.m (b1j de
XD88, 404 UXD en XDP90, JS, 4000/mm zijn geen
buitenste tuimelaarasiagers gemonteerd)

mreceay s
s

Klepspeling afsteilen:

Stel de klepspeling in 2 fasen af.

8 inlaat: . 0,15 mm
@ Uitlaat: 0,25 mm.

1e fase, kleppen van cilinder nr. 4 op tuimelen,
stelaf: @ 1, ® 1, ® 2, ® 3.

2e fase, kleppen van cilinder nr. 1 op tuimelen,
stelaf: @ 4, ® 4, @ 3, @ 3.

v

Monteer de hiernaast weergegeven onderdelen,

De verstuiverleidingen worden per set van 4 geleverd,
zij mogen nooit worden gescheiden.

Monteer de ventilateur en, nadat de Desvil steun is
verwijderd, de spanstang en de wisselstroomdynamad.

Cilinderkopbouten natrekken:

Geldt voor alle wagens nadat de motor is ingebouwd.

Laat de motor gedurende 10 rﬁin (ter plaatée) met
3000/min draaien, .

Laat de motor minimaal 3 uur 30 min afkoelen.

Laat de druk u1t het koelsysteem Wegvallen door de‘ _

vuldop van de expansietank los te draaien. Verwuder

het kieppendelksel en het tuimelaarmechanisme.

Dﬁ:; de cﬂmderkogbouten in de aangegeven volgor-
de één voor één 80 10; en tiek de'botiten vervolgens

‘Herhaal ﬂeze werkzaamheden onmiddellijx nog een-

maal.
Monieer het tuimelaarmechanisme.

Stel de klepspeling af op:

inlaat 90,15 mm
uitlaat 0,25 mm.

Monteer het kleppendeksel.

Cilinderkopbouten na 1500 tot 2500 km natrekken:

Geldt alleen voor motoren met geklemde verstuiver-
houders en cilinderkopbouten van de klasse 8.8.

Aantrekkoppe! 7 daN.m.

* Laat de motor minimaal 3 uur 30 min afkoelen.

De methode komt overeen met de eerder beschreven
methode. '
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