JF MARINE POWER BV | RM

DIESELGENERATOREN ¢ SCHEEPSMOTOREN RDM

GEZELLENSTRAAT 20 3861 RD NIKERK © TEL 033-2460993 © FAX 033-2460023

CARATTERISTICHE:

Ciclo diesel a 4 tempi  iniezione diretta ® raffred-
damento ad acqua con circuito aperto ¢ alimenta-
zione con pompa combustibile a membrana ®
lubrificazione forzata mediante pompa a lobr e
regolatore automatico centrifugo a masse ¢ av-
viamento elettrico.

CHARACTERISTICS:

Four stroke Diesel Cycle e direct injection e water
cooling with open circuit ¢ feeding with membrane
fuel pump e forced lubrication with ail pump °
automatic regulation by centrifugal governor e elec-
tric starting.

CARACTERISTIQUES:

Diesel 4 temps e injection directe # refroidissement
par eau avec circuit ouvert e alimentation avec
pompe du combustible 4 membrane e lubrication
forcée avec pompe a lobes ' réglage automatique
avec régulateur & masses centrifuges ® démarrage
électrique. :

e

MERKMALE :

Viertakt Dieselmotor ® Direkte Einspritzung ® Kuhlung
mit Wasser ® Brennstoffzufuhr durch Membranpumpe
e Gezwungene Schmierung mittels Clpumpe ¢ Regler:
automatischer Fliehkraftregler @ Elektro anlasser.

DATI TECNICI « TECHNICAL DATA ¢« DONNEES TECHNIQUES ¢ TECHNISCHE DATEN

TIPO - TYPE - TYP - TIPO RM 80 RM 81 RM 80 RM 91 RDM $01 RM 121
T

Alesaggio - Bore i
Alészha « Bohrung mm. (inch.) 80 (3.15) 90 (3.54)
Corsa - Stroke .
Cgurse - Hub FTIE (ER) 5288 ESEse
Cilindrata - Displacement :
Cylindrée - Hubraum ce. {cu. inch.) 377 {23.00) 477 (29.1) 542 (33.1)
Potenza - Power
Puissance - Leistung N (DIN 70020) HP (KW) 8.2 (6) +8,8 (6.5) 10 (7.4) 11 (8.1) 12,2 {9) 13 (9.5)
Potenza - Power
Puissance - Leistung NB (DIN 6270) HP (KW} | 7.6 (5.6) 8,2 (6) 9,3(6.8) | 10,2(7.5) | 11,2(8.2) 12 (8.8)
Potenza - Power
Puissance - Leistung NA (DIN 6270) HP (KW) 7 (5.2) 7,6 (5.6) 8,6 (6.3) 9,5 (7) 10,3 (7.6) | 11,2 (8.2)
Giril" - R.P.M.
Totrsling. Ui 3000 3600 3000 3600 3000 3600
Coppia max. - Max. torque Nm/r.p.m.
Couple max. - Hochstdrehmoment 21/2500 25/2500 31/2400
Rapporto compress. - Compress. ratio . q o :
Rapport compress. - Verdichtungsverhéltnis T 185 1—§'——1— i
Numero cilindri - Number of cylinders 1
Nombre cylindres - Anzahl Zylinder
Capacita olio basamento - Oil sump capacity : -
Capacité huile carter - Schmierdlfiillung 1.8 Kg. (3.97 Pbs) (2 liters) (0.528 U.S. gall)
Peso a secco - Dry weight <
Poids a vide - Trockengewichi kg ({bs) - 62 (135.6) ‘.38 (read)
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ILLUSTRAZIONE MOTORE (Fig. 1
|LLUSTRATION ENGINE (Fig. 1) - DARSTELLUNG MOTOR (B1d. 1)
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1} Tubo sfiato
7} Tappo carico olio

I

3, Coliettare scarico
4) Rubinetto scarico acqua
5) Cartuccia filtro combust.
8) Tappo pastiglia zinco
7} Coperchic velvola termostat.
8) Coperchio bilancieri
9) Tappo sfiatatoio
10) Filtro aria
11} Motorino avviamento
12) Leva acceleratore
13} Leva arresto motore

Pumpa estrazione olio

oo

Tappo scarico

Pompa combustibile
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1} Tuyau reniflard

2) Bouchon huile

3} Collecteur échappement
4) Robinet eau

5) Cartouche filtre carbur.
6) Bouchon pastille

1) Breather pipe
2) Oil plug
3) Exhaust manifold
4) Water cock
5) Fuel filter cartridge
6) Zinc pad plug
7) Thermost. valve cover
8) Rocker arm cover
9j Breather cap
10} Air cleaner
11) Starter
12) Throttle lever
13) Engine stop lever
14) Oil pump
15) il drain plug
18) Fuel feeding pump
17) Pressure switch
18) Qil filter piug
19) Water pump
20) Oil dip-stick
21) Flywheel guard
22) Pulley

g8} Couvercle culbuteurs
9) Bouchon renifiard
10} Filtre a air
11) Démarreur
12) Levier accélérateur
13) Levier arrét moteur
14) Pompe huile
15) Bouchon vidange huile
16} Pompe d'alimentation
17} Mano-contact-pressure
18} Bouchon filtre huile
19} Pompe 8 eau
20) Jauge niveau huile
21) Protection volant
22) Poulie

basamento {posiz. b).

on the crankcase (pos. b)

Voir sigle st

e carter moted! {f

)

7) Couvercle valve termost.

IDENTIFICAZIONE MOTO
DENTIFICATION MOTEU

vedi sigla sulla targhetta (2, fig

Siehe Buchstaben auf de
aummer ist auf dem Kurbe

) - ENGINE PARTS (Fig. 1)

4l

1} Entldftungsrohr
2) Oldeckel
3) Auspuffsammelrohr
4) Wasserhahn
5) Kraftstofi-filter
6) Zink-Verschluss
7) Thermostatisches Ventl
8} Kipphebeldeckel
9) Entlifungsventil
10} Luftfilter
11} Anlasser
12) Drehzahlverstellhebel
13} Abstellhebel
14) Pumpe
16} Olablass-Schraube
16) Kraftstoffpumpe
17} Druckschalter
18) Olfilterverschluss
19) Wasser-pumpe
20) Olmess-stab
21) Schwungradschutz
27} Riemenscheibe

RE - HOW TO IDENTIFY ENGINE
R - BENENNUNG DES MOTORS

2). Il nr. di matricola & riportato sul
See code on name plate {a, fig. 2). Matriculation number is shown
. 71 Le o' matneule est reporté sur

m Scnildehen (a, Bild. 2) Die Matrikel-
lgehause, Stell b, ang



AVVERTENZE GENERALI
Rispettare scrupclosamente  le
~orme duso. La garanzia decade
caso di impicgo 0 manutenzio-
e del motore non conformi alle
prescrizioni della RUGGERINL

PRESCRIZIONI IMPORTANTI

Prima di avviare il motore ve-
rificare il livello dell'olio e ac-
certarsi che non vi siano carichi
applicati.

Far funzionare sempre il motore
per alcuni minuti prima di ap-
plicare il carico.

Sostituire 'olio del motore dopo
le prime 20 ore di lavoro.

- Non praticare strozzature all'u-
scita del tubo di scarico.

Se il motore & installato sotto il
livello del mare o in posizione
inferiore rispetto  allo scarico
occorre  utilizzare  dispositivi
ome marmitta a sifone o valvo-
e sifon-breack per impedire il
ritorno dell'acqua di raffredda-
mento.

Lz Ruggerini non & responsabile di
errata installazione che provocano
il decadimento della garanzia.

RIFORNIMENTO
CARBURANTE

Usare carburante pulito e ben
decantato.

RIFORNIMENTO OLIO
LUBRIFICANTE

Impiegare sempre lubrificanti per

motori diesel APl SERVICE CD-
L. 2104 D.

Si consiglia I'impiego di olio Agip Su-

perdiesel Multigrade 13W/40 (Fig. 3).

Capacita olio coppa Kg. 1,8.

(3.97 Ibs) (Fig. 4).
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IMPORTANT

It is imperative to carefully follow
instructions. Warranty will not be
apphcable if the engine is used or
maintenanced differently to RUG-
GERINI's instructions.

PRECAUTIONS TO TAKE

- Before starting the
check oil level and make sure no
loads are connected.
Always remember to
engine a couple of
before loading.
Change the oil of the engine

engine:

run the

minutes

after the first 20 hours of
WOrks.
- Do not restrict exhaust pipe
outlet.

If the engine is installed under
the sea level or on lower posi-
tion compared with the exhaust,
it is necessary to use devices
such as siphon muffler or si-
phon-breack valves in order to
prevent the cooling water back
flow.

Ruggerini is not responsible for
wrong installation causing guaran-
tee decline.

REFUELING

Use well decanted clean fuel.

LUBE OIL SUPPLY

Always use lubricants for diesel en-
gines API SERVICE CD-MIL.L. 2104
D.

We suggest you use oil Agip Super-
diesel Multigrade 156W/40 (Fig. 3).

Qil sump capacity: 1,8 Kg. (3.97 Ibs)
{Fig. 4).

INSTRUCTIONS GENERALE

Respecter scrupuleusement  les
narmes demploi, La garantie dé-
choit en demploi ou de
entretien du moteur non confor-
mes aux prescriptions RUGGERINI.

cas

PRESCRIPTIONS IMPORTANT

Avant le demarrage du moteur
ivc2u de I'huile et

ait pas de

- Toujours faire le

moteur pendant guelgues minu-
tes avant d'appliquer la charge.

- Changer I'huile du ur aprés

les premieres 20 res de

travail.

- Ne pas pratiquer d’etra
4 la sortie du tuyau de échap-
pement.

Si le moteur est installé sous le
niveau de la mer ou en pos:
inférieure par rapport & l'¢
pement, il faut utiliser ds
spositifs comme pot & siph
ou des soupapes siph
breack” pour entraver le
de I'eau de refroidissement.

Ruggerini n'est pas
d'installation erronée causant
déchéance de la garantie.

RAVITAILLEMENT

EN CARBURANT

Employer un carburant propre et
bien décanté.

RAVITAILLEMENT HUILE
LUBRIFIANTE

Toujours employer des lubrifiar
pour moteurs diesel APl SERVICE
CD-MIL.L. 2104 D.

|| est conseille d'employer huile Agip
Superdiesel Multigrade 15W/40.
Contenance d'huile du carter infe-
rieur: 1,8 Kg. (3.97 Ibs) (Fig. 4).
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ALLGEMEINE HINWEISUNG
Unbedingt die
schriften einhal
verfallt  beai
Wartung der

Bedienungsvor-
n Die Garantie

den Vorschriften

WICHTIGE VORSCHRIFTEN

Vor dem Anlass
den Olstand &

sich  vergewisssrn
Motor nicht unter =
steht.
- Der Motor “sollte immer fur
einige Minuten vor der

Belastung laufen.

- Das Motorendlnach den ersten

20 Arbeits-stunden wechseln.

Nicht am Auspuffrohrausgang

Verengungen anbringen.

- Wenn der Motor sich unter dem
Meeresspiegel, oder die Posi-
zion, innerhalt des Auspuffes
befindet ist es notwendig einen
Sifonauspuff oder Ventil - Sifan-
break einzubauen, um den Rlck-
lauf des Kuhiwassers zu Ver-
hindern.

Die Ruggerini  Gbernimmt  bei
Fehlinstallazion keine Garantie.

BRENNSTOFFVERSORGUNG

Sauberen und gut dekantierten
Brennstoff benutzen.

SCHMIEROLVERSIRGUNG

Verwende immer Schmiermittel fir
Dieselmotoren APl SERVICE CD-
MIL.L. 2104 D.

empfiehlt sich O1 Agip Superdissl
igrade 15W/40.
Olwannenkapazitat 1,8 kg. (3.97 lbs)
(Bild. 4).
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CIRCUITO DI
RAFFREDDAMENTO

Filtro acqua.

Per evitare intasamenti del circur-
to di raffreddamento e conse-
guenti surnscaldamenti del moto-
re, st raccomanda di inserire tra la
presa d'acqua dr mare e l'aspira-
zione deila pompa acqua del mo-
tore, un filtro di buona capacita
filtrante.

Valvola termostatica

La valvola & posta sulla testa mo-
tore (A. Fig. 5) e non richiede al-
cuns manutenzione.

Verificare il suo funzionamento
solo se la temperatura dell'acqua
supera i1 85 °C (149 'F).

Controllo {Fig. 6)

Immergere la valvola in acqua e
assicurarsi che la sua apertura av-
venga con temperature di 48+ 51
*C (120.2+123.8 °F). :

Per lunghi periodi di inattivita:

- con temperature prossime a O’ e
sotto O'C. (32°F), vuotare com-
pletamenta il circuito di raffred-
damento tramite il rubinetto "a”
sul cilindro (Fig. 7)

- Ruotere il volang in senso orario
e aspirare dal raccordo della
pompa acqua mezzo bicchiere di
olio di vaselina (Fig. 8) per evita-
re danni al rotore,

SPURGO ARIA

i motore é dotato di valvolina au-
tomatica per lo spurgo dell'aria
dal circuito combustibile & quindi
non necessitano alcune operazioni
preliminari.

AVVIAMENTO
MOTORE

Accelerare il motore al max. (Fig.
9}

Girare la chiavetta fino allo scat-
to 4 (Fig. 10).

Ad avviamento avvenuto lascia-
“~re la chiavetta allo scatio 3 per
ricarica battena (Fig. 10)

'

COOLING
CIRCUIT

Wa-ter filter

In order to prevent stoppages of
cooling circuit and  consequent

engme overheatng, we recom-
mend 1o put between the sea
water intake and the engmne

water pump a ;iiter of good
filtering capacity

Thermostatic valve

The valve is placed on the cylin-
der head (A, Fig. 5} and it does
not require any maintenance.
Verify its running only if the
water's temperature exceeds 65
C. (149 'F)

Checking (Fig. 6]
Immerge the valve in water and
be sure that its opening follows
with temperature of 49-51 °C
(120.2 = 123.8 "F).

For long periods of inactivity:

with temperatures close to 0" or
below O'C. (32°F), rotate the
cooling circuit completely by “a”
cock on the cylinder (Fig. 7).

Let the flywheel rotate in clock-
wise direction and suck from
water pump union half-glass of
vaseline oil (Fig. 8) in order to
prevent damages to the rotor.

'

FUEL BLEEDING

The engine is equipped with an
automatic dump valve to bleed air
from the fuel system.
No preliminary operations are ne-
cessary and therefore, no manual
bieeding is necessary.

ENGINE
STARTING

- Accelerate the engine to the
maximum (Fig. 9).

- Turn key to start position 4 (Fig.
10).

- As scon as engine fires, release
pressure on key which will auto-
matically return to position 3
[Fig. 10).

CIRCUIT DE
REFROIDISSEMENT

Filter eau

Pour éviter des co' natages dans
le circuit de refr- . nssement et
des surchauffagns  wnséquents du
moteur, nous recemmandos din-
sérer entre la prise d'eau de mer
et 'aspiration de la pompe eau du
moteur un filtre de bonne capacite
filtrante.

Valve thermostatique

La valve est placée sur la culasse
(A, Fig. 5) etnexige aucun entre-
tien.

Verifier le fenctionnement seule-
ment si la température de isau
o5t au-dessus des 65 C{149°F).

Contrble (Fig. 6)

immerger la valve dans l'sau et
s'assurer que l'ouverture se pro-
duit avec températures de 45 =51
‘C(1202+123.8F)

Pour longues periodes d'inactivité:

- avec temperatures pres O et au-
dessous de O'C. (32°F), tourner
complétement le circuit de re-
froidissement par le robinet "a”
sur le cylindre (Fig. 7).

Tourner le volant en sens horai-
re et aspirer du raccord de la
pompe eau un demi-verre d'huile
de vaseline (Fig. 8) pour eviter
des dommages au rotor.

VIDANGE DE L'AIR

Le moteur est muni d'une soupa-
pe automatique pour la vidange
de I'air du circuit du carburant et
par consequent aucune opération
préliminaire n'est nécessaire.

DEMARRAGE
MOTEUR
- Accélérer le moteur au maxi-

mum (Fig. 9).

- Tourner la c'é jusqu'a declic 4
(Fig. 10).

- Une fois le démarrage obteny,
laisser la cié sur le 3 pour la re-
charge de la battere (Fig. 10

KUHLKREISLAUF

Wasserfilter

Um die Verstopfung beim Kur.
kreislauf  vorzubeugen  (folgen,
Erhitzung des Maotors) ist ratsam,
wischen Megsrwassereintntt und
Pumpenansaug, einen  Filtermit
guter Kapazitat einzubauen.

Thermostatisches Ventil

Das Venti! auf dem Zyhinderkopf
(A, Bild B5) beansprucht keine
Wartung.

Funktioniert nur ber Wassertem-
peratur 65 C {148 'F).

Kontrolle (Bild &)

Das Ventl ins Wasser Legen,
Kontrollieren dass das Venul sich
bei 49 ~51 C{120.2+123.8 F).

Fiir LAnger Zeit ausser Betr
mit Temp. O und unter 0C. «
ganzen Kihlkreislauf Leren. Hahn
“a" auf Zylinder {Bild 7).
- Die Schwungscheibe gegen den
Uhrzeigersinn drehen.
Die Wasserpumpe mit einem
Glas-Vaselindl ansaugen Lassen
(Fig. 8) um Schaden am Rotor
zu vermeiden.

KRAFTSTOFF-ENTLUFTUNG

Der Motor besitzt ein Ventil fur
die automatische Entliftung des
Kraftstoffkreislaufs
Entliftungsarbeiten entfallen so-
mit.

ANLASSEN
MOTOR

- Den Motor max Beschleuni
(Bild 9).

- Drehung des Schiussels auf
Stellung 4 (Bild 10).

- Nach Anlassen den Schiissels
auf Stellung 3 lassen; um die,
Barterie Nachzuladen (8ild 10)




AVVIAMENTO IN
cLImMi RIGIDI
PER RDM 901 (Fig. 11)

Togliere il tappo "t” ed introdurre
:une gocce di olio pulito nella

testa attraverso il foro “f".

Ruotare il volano per introdurre

I'olio nella camera di combustione

Rimettere il tappo “t".

ARRESTO MOTORE

Portare la leva acceleratore al
minimo (Fig. 12) attendere alcuni
secondi e spingere la leva "b”
nella posiz. stop (Fig. 12).

Per motori con comandi accelera-
tore e arresto a distanza consulta-
re il libretto istruzioni del costrut-
tore della macchina.

TABELLA DI
ANUTENZIONE PERIODICA

Ogni giorno:
- Controllo olio basamento (Fig.
13).

- Controlle livelio acqua batteria
(Fig. 14).

Ogni 100 ore:

- Pulizia tappo introduzione olio
con valvola di sfiato {Fig. 15).
{La membrana va rimontata con
le tre sporgenze verso I'alta).

- Sostituzione olio basamento:
svitare il tappo sul coperchio
bilancieri (Fig. 4) e la vite A {Fig.
16) uscita olio sulla pompa
estrazione. ’
Estrarre completamente ['olio
esausto con apposita pompa di
drenaggio P.

.ntrodurre nuove olio dal tappo
sul coperchio bilancieri nella
quantita di 1,8 kg.

- Pulizia cartuccia olio (Fig. 17)
con gasolio e benzina.

STARTING IN COLD
CLIMATIC CONDITIONS
FOR RDM 901 (Fig. 11)

Remove “t’ plug and introduce
some clean oil drops into head
through “f” hole.

Rotate the flywheel to introduce
the oil into the combustion
chamber.

Replace “t” plug.

ENGINE STOP

Put the accelerator lever at the
minimum (Fig. 12). Wait for some
seconds and push “b” lever to
stop position (Fig. 12).

For engines with accelerator and
stop remote controls, consult the
instructions booklet of the machi-
ne's manufacturer.

PERIODIC MAINTENANCE
TABLE

Every day:
- Check crankcase oil {Fig. 13).

- Check battery water level {Fig.
14).

Every 100 hours:

- Clean oil filler/breather cap.
Reassemble as illustrated in Fig.
15.

- Crankcase oil replacement.

unscrew the plug on the rocker
arms cover (Fig. 4) and the
screw A {Fig. 16) of oil outlet on
the extraction pump.
Remove completely the worn oil
by special P. .drainage pump.
Put-in 1,8 kg. of new oil from
the plug on the rocker arms
cover.

- Wash oil filter cartridge in diesel

ar petrol (Fig. 17) and check for
damage.

DEMARRAGE SOUS
CLIMATS VIGOUREUX
POUR RDM 901 (Fig. 11)

Lever le bouchon “t" et introduire
quelques gouttes d'huile dans la
téte par le trou “f".

Tourner le volant pour introduire
'huile dans la chambre de com-
bustion.

Remettre le bouchan "t

ARRET MOTEUR

Porter le levier accélerateur au
minimum (Fig. 12). Attendre quel-
ques secondes et pousser le levier
"b” dans la pos. stop (Fig. 12).
Pour moteurs avec commandes
accélérateur et arrét @ distance,
consulter le livret instructions du
constucteur de la machine.

TABLEAU D'ENTRETIEN
PERIODIQUE

Tous le jours:
- Contréle huile carter (Fig. 13).

- Contréle niveau eau batterie

(Fig. 14).

Tous les 100 heures:

- Nettoyage du bouchon d'intro-
duction d'huile avec soupape
reniflard (Fig. 15).

{La membrane doit étre remon-
tée avec les trois saillies tour-
nées vers le haut).

- Remplacement huile soubasse-
ment:

devisser le bouchon sur le cou-
vercle culbuteurs (Fig. 4) et la
vis A (Fig. 16) sortie huile sur la
pompe extraction.

Extraire complétement ['huile
épuisée avec spéciale pompe de
drainage P. Introduire nouvelle
huile du bouchon sur la cou-
vercle culbuteurs (1,8 kg.).

Nettoyer la cartouche de I'huile
avec du gas-oil ou de l'essence
(Fig. 17).

ANLASSEN BE|
RAUHEM KLIMA
FUR RDM 901 (Bild. 11)

Abnehmen des Verschlusses “t”
und einige Tropfen Ol in den
Kopfteil mittels der Bohrung
einfdllen "f”. Drehen des Schwun-
grades bis das Ol in die Verdi-
chtungskammer gelangt ist.
Wiederaufsetzen des
Verschlusses .

AUSSCHALTEN DES MOTORS
Den Beschleunigungshebel auf
Minimum stellen (Bild. 12), einige
Sekunden warten, dann das He-

belchen “b" auf die Pos. Stop
schieben.
Far die Motoren mit

Fernbedienung, ist im Instrukzion-
sbuch vom Hersteller der Maschi-
ne, nachzuschlagen.

TABELLE DER PERIODISCHEN
WARTUNG

Jeden Tag:
- Kontrolle Olstand (Bild. 13).

- Wassersxandkomroﬂ:e der Batte-
r‘ie (Biid. 14).

Alle 100 Betriebsstunden:

Saubern des Oleinfillverschius-
ses und des Entidftungsventils
{Bild. 15).

(Das Membran wird wiedermon-
tiert mit den 3 Vorspringen
nach oben).

v

QOelwechsel des Kurbelgehiuses:
den Verschluss auf dem Kipphe-
beldecke! (Bild. 4) und die
Schraube A (Bild. 16} Ol
ausgang auf der Hand pumpe
abschrauben.

Das erschépfte Ol total ablassen
und die Pumpe betatigen. Das
neue Ol durch den Kipphebelde-
ckel einfullen (Menge 1,8 kg.).

- Sauben des QOlfiltereinsatzes mit
Diesel Ol oder Benzin (Bild. 17).




Ogni 200 ore:

Sostituzione  cartuccia  filtro

combustibile (Fig. 18).

0

Registrazione gioco valvole (Fig.
19) al valore di :0,15 mm. con
motore freddo.

Pulizia filtro acqua posto in
aspirazione sulla presa a mare.

Every 200 hours:

- Replace the fuel cleaner cartrid-
ge (Fig. 18).

- Adjustment of valves clearance

(Fig. 19) to: 0,15 mm. {0006

inch.} with cold engine.

The water filter placed on the

suction sea water in take.

Tous les 200 heures:

- Substitution cartouche du filtre
carburant (Fig. 18).

- Réglage du jeu des soupapes-
(Fig. 19) 0,15 mm. avec moteu
froid.

- Nettoyage du filtre eau placé en
aspiration sur la prise @ mer.

Alle 200 Betriebsstunden:

- Auswechseln der Brennstoffilter
(Bild. 18).

- Einstellung der Ventlspiele {Bild.

19y 0,15 mm. mit kaltem
Motor.

Reinigung des Wasserfilters bei
der Ansaugung im Meer.

FILTER

Qgni 500 ore:

Pulizia e taratura iniettore (Fig. 20)
225+235 kg/cm? - RM 80-81,

210+ 220 kg/cm? - RDM 801-121.

Qgni mese:

Controllare le condizioni delle
pastiglie in zinco R situate al-
linterno dei tappi T sul cilindro
e sulla testa {Fig. 21).

Se usurate sostituirie con altre
nuove.

Attenzione: questo controllc &
molto importante in quanto la
pastiglia in zinco & l'unica saiva-
guardia contro la corrosione delle
parti metalliche del motore pro-
dotta dalle correnti galvaniche
oresenti nell’acqua di mare.

Every 500 hours:

Clean and set injector (Fig. 20}
225+235 kg/cm? - RM B80-81,

210+ 220 kg/cm? - RDM 901-121,

Every month:

- Check the conditions of R zinc
pad placed inside of T plugs on
the cylinder and on the head
(Fig. 21); if worn, replace them
with new ones.

Attention: this checking is very
important as the zinc pad is the
oniy protection against the cor-
rosion of the engine metal parts
caused by the galvanic currents
present in the sea water.

Tous les 500 heures:

- Nettoyage et tarage injecteurs
(Fig. 20): 225+235 kg/cm? -
RM 80-81, 210+220 kg/cm? -
RDM 801-121.

Tous les mois:

- Contrdler les conditions des pa-
stilles en zinc R placées & l'inté-
rieur des bouchons T sur le
cylindre, et la téte (Fig. 21). Si
elles sont détériorées, remplacer
les mémes avec des nouvelles
pastilles.

Attention: ce contrdle est tres
importante étant donné gue la
pastille en zinc est la seule pro-
tection contre la corrosion des
parties métalliques du mateur pro-
duite par les courants galvamgues
présentes dans I'eau de la mer.

Alle 500 Betriebsstunden:

Sdubern der Einspritzdise und
agfs. Einstellen des Abspritzdru-
ckes (Bild. 20): 225+ 235 kgfcm?
- RM 80-81, 210220 kg/cm? -
RDM 901-121.

Jeden Monat:

- Den Zustand der Zinktabletten
(R) intern des Zapfens (T) auf
dem Zylinder und auf dem Zylin-
derkopf (Bild. 21) Kontrollieren.
Bei Abnitzung, die Tabletten
erneuern.

Achtung: Diese Kontrolle ist sehr
wichtig, da die Tablette die enzige
Rettung gegen den Rost auf den
meualischen Teilen des Motores i
(galvanische Strome des Meer-
wassers) darstellt.

(0011in)
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TABELLA RICERCA
FAULT FINDING

INCONVENIENTI
SUCHTABELLE

TABLEAU DES ANOMALIES
FUR STORUNGEN

[2] a
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ANOMALIE © @ E . © g a =] a2 =
2 2_.gl E9 (& [ €5 £o =] = B
E5 | 292|835 188 221 58 |55 S| & |s,=
: = ol =ih = =
CAUSE ANOMALIES z8 | £ul| 22 |OTD wEDB| LS | a @ Z2 B
Ll g == & =
PROBABILI COMPLAINT fim 2z E = 2
wolw Si5g 2Zey o | @ . -
o — @ = | 3 - S Yy 2 2 =1 E N o -
= e T U ao c © i ® ™ 5
CAUSES PROBABLES STORUNG | 2z 2rolo22i5E-| s80|8g8|882|% |Bg |a2i
gl = S| Pa 3. 55 Y E~-| =0 F = o L m 2 - O =
bzl mg 3o 8 @ =2s|B2c| ok N - = 30705
PROBABLE REASONS s8z| 203 352(683| 252 gh:| 328 | EES|S2 |85
a8z —cclxgi&vo! BB EwS EUE Hc 2l 8s= S 5=
= NDEIEE_@’”%: 55! maf 3532858, 938|525 fgw
MOGLICHE URSACHEN Z2G& |26 d 551685 63z i@ CBw | ETa|00u]|Zza0
: . 7
Aéservoir vide Serbatoio ; ] | ! 1
Empty fuel tank combusiibile B :
Leerer Kraflstafftank vuoto i ! : i
Trou du bouchon de reservoir Oblure Foro leppo } : ‘ i i |
Drilling in tank cap blocked serbatoro ‘ . i ' | !
Verstopile Tankdecke!otinung otturato 1 i
o - : i iz 2
Présence d'air dans circuil gas-oil Aspirazione di i : ! l
Injection*pump drawing in air ania dsl c_ircuiio [ B ] | Eow | B
Einspritzpumpe saugt Lu'tan caombustitle . 1 7 : {

Circutt combustible encrasse Circuito ; | ! ‘ i
Piping choked combustihile B E B | | |
verstoplte Leitungen intasato i ' ! i
Filtre & combustible encrasse Filna ; ' I : |
Choked fuel fiiter gasolio BE HE B | : : \
Verstopfter Kraftstolfilter Intasato ] l |
i | : 1 i |
Filtre a air encrasse Filtio : | X ; { |
Air filter choked aria ' - l . ¢ , | - !
Verstoplter Luftfilter intasato ! ! ! o !

Clapet réglage pression huile non reégle
Qil breather valve damaged

Vzlvola pressione
olio

Usure coussinels de paliers et bielle
Worn main/connecting rod bearings
Haupt/Schubstangeniager abgenutzt

Bronsinz testa
biwella o banco
fusa

[

Defektes Oldruckventil avariata j
Pompe & huile usée Pampa i : i
Worn oil pump olio : - :
Abgenitzte Olpumpe usurata : :

Trop d’huile dans le carter
Too much oil in crankcase
Ol im Motcrgehause zuviel

Fccessiva gquantita
di olic
nel batamenrto

Guides de soupapes usés Guide : : ' ; i !
i ! | | 1 ] ]
Worn vaive guides valvole : . t . : 1 ]
Abgenitzte VentilfGhrungen usurzte | 1 { i
| ' | I
re cylindre et segment ili | I | :
Usure cylindre et segments Cilindro e | | i |
Worn cylinder and pistoen rings segmenti i - . | i
Abgenitzte Zylinder -Kolbenringe usurati ! ) | i i

Ubermassige Belastung

Gircuit d'huile encrassé Circuito di 1 [ i i
Lubrication circuit blocked lubrificazione | . i ! i
verstoplter Olkreisiaut intasato ! : ! !
. ; : -
; 5 - I ; i
Injecteur délectueux Inigttore i | ] :
. X | H | |
Delective injector difettoso . . : ; -
Delekie Enspritzduse y i | |
Pompe & injection géfectueuse Pompa !
Defective injection pumg iniezione ' . ‘ ‘ -
Datekte Einspritzpumpe dilettosa i
Charge appliquée excessive Eccessivo i i '
. i
QOverload carico ! | B
T

Dur a la crémaillére pompe dinjection
Seized rack bar

Asta cremagliera
pompa inieziane

Zahnslange schwergangig indurita 1
T

Aessor! de régulaticn délectueux Molla | 1 .
Delective governor spring regolatore | H H
Defekte Reglerteder difettosa v | !

& I ¥
Ailettes de refroidissement encrassees Aletie | |
Cylinder head and cylinder hins choked testa e cilindro | = | B
Verstopite Kuhirippen intasate | i

|

Erreur d'avance A I'injection Anticipo L i
Wrong liming inigzione H n
Fehlerhafte Vorzundung errato
Espace mort de culasse excessil Spazio "
Excessive cylinder head clearance morto m s E
Knapper Zwischenraum im OTP eCCessivo




CATALOGO PARTI DI RICAMBIO
CATALOGUE PIECES DE RECHANGE
SPARE PARTS CATALOGUE
ERSATZTEILLISTE



















































