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VORWORT

Digses Werkstatthancuuch enthalt Aroeitsheschraibongen
fur die Feparatur der SBootsdisssimooren MOD1E, MD2E
uod MD3B.

Dz bei den einze!nen Motortypen cevwisse Unilerschiede ir
cer Austistung vorlisgen, misten im Schrifteerkenr und bai
der Bestellung von Ersatzteilon stets de Sarisnnummer und
dar Typ des Mators angeceben werden

Die Anweisungen in dissem Werkstallhendinech gaben ains
Beschraithong der rweckmaligien Arbaitsmathods mit dun
im Kapitel Speziziwerkzeug” anmgefuhrien Sperisiaark-
FETTN

Da Honstrukoonsander angen worbehaltze sind, st dze
Irinzlt dieszs Bushas nieht Sindend.

ADVOLVO PENTA
Technische Information

MNEUE MASSEIMHEITEN

Dig Techaiker haben large ein i nalions eicheitliches
MaBsystam  srgesteebt, 1mo Jahre 19680 wurde die Ein-
fihrang eines solohen Systems, genennt 31 (Systéme Inter-
rativnzl & Unites), bescllossen, Disses it grétrenteils auf
frineren Systemen aufgehant, dia Einheiton sind jedoch
auteinandar azgestimmt, o.b, Umrechnongen sind nicht
erfardertich.

Das Sl-Gystam wird jetzt meht und mehr in der suro-
paisehen Industrie varwandat,

In diesern Buch warden die negen S1-Einheiter eingefubct,
Lie friheren Einheiten werden jedoch in Klzmmern ange-
geben.

Die rewen Einherten sind:

Leisturyg whird in KW {Kilowatt) angegenzn,
frijhers Einheit war PS (Flordestirken.

Moment wird in Mm (Mewtonmetar| angegeben,
trighere Einheit war kpm | Kitopondmatar).

Drefizabl wird inorfs (Rotation je Sekunde] angegeben,
frighere Einbeitwar W min {Umdrehungen je Minute).

Raurminhalt wird in g {ISubikedezimetar] sngeoegen,
triilhere Einbeit war § (Liter] oder com (Kubiczent
mecar].
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EINFUHRUNG
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Abb. 2 MDZE mit Werdegetrichs Typ MS, Unters. 1,311
(Erk rumg der Hinweisziffern ast Seite 21

Abb, 3 MDIE mil Wendegetriebe Typ BB, Unters, 187:1
(Erkldrung dar Himaeisziffern auf Szim 2)



MOTORKORPER

BESCHREIBUNG

Abhod Schnitthild des Motors B D20 mit Wendegetrieoe Typ MS (Weters, 1,891:7)

Zylinderblock und Kurbelyehiuse

Die aus Gubeison hergestellten Zylinderblicke sind mit-
einaAder identisch und austauschiar

Die Fylinder sind von einem Kihimartel umgeben, Das
Fourbmelgehfuse ist aus Guikeizen pad mit @nem Schaoloch-
cleckel versehen. Der Mot MO3E hat keinen Schaaloeh-
deckel, sondern eine abnehrfezre Olwanne,

Der Zylinderblack des Matars wird wen dem mit langen
stittschrauben an das Kuarbelgehiose engeschraukten Zvlin-
gerkapt gehalten,

Zyvlinderkopf, Ventile

Die Zvlinderkbpte, einar Tir jeden Zylinder, sind aus
spderlegiertent Gulieisen mit hoher Hizefestigkeit her-
pestel It

[Tie Disenbalter sind in dinnen Rupferhilsen singebagt, die
direkt wor der KishIlissigk eit umspilt werden. Dureh dizse
Bauwweis wird ging wirkungsvolle Kihlung der Disenhalter
erhaltan,

Die Ventile sind hangand in den Zylinderkopfen eingebaut
und werden wvon der Kurbelwalle aus diber WentilstdGel,
HloBstangen und Kipphetsel betatigl

Cie Wentile laufen in auswechselbaren Ventilfihruangen, Der
Spiefraum rwischen Wentil und Kipphebel wird mit Stall.
schrauben in den Kipphsbeln singestall

Die Schmierung der Kipphehel arfolgt dber ein Olrokr, das
an dia Olpurmpe angeschlossen ist,

Das Sinlalventil ist mit einem Oldichiring wersehen, Die

Eirla% und AuslaBventile sind mit VerschigiBkappen wer-
sehen,

In den Zylinderkepfhauben ist eine Dokomprassianmor.
richtung eingsbsor, durch i das Anlassen von Hand
ermdalicht wind.

Kolben, Kolbenringe, Pleuelstangen

Die Plevelstzngen sind gescnigeschmisdar ung vergijtet, Die
Plevsl layerschalen haben Lagormstall aus Blaibrones, D
Folbea sind aus Lewchtmetzll hergestelit pnd haben dre
Werdichtangsringe und  einen Olabstreifring, Der obere
Werdichtungsring ist verchromt, wadurch der Zyfinderver-
schileill verringert wind, Der obere Teil des Kalbens hat sine
kFels runche Acsnshmung, die als Verbrennongsraum dient,

Kolbenbalzen

Diz Kolbenbolzen sind aus Sranl werbertigt und einsslzge
hértat, Dyrch die Einsatzhartung crhalten dis Bolzan gine
dularst harte und widerstandstihige Oberflichenschichi,
der  Fern  jedoch behdlt seine Zihigkeit bei. Dadurch
arhalien die Balzen hohe Bruchfestighkeit,

Kurbel welle und Kurbelwellenlager

Die Furbelwalle ist gesenkgeschmiedet und hat obarfiichen-
gehdrtete Lagerrapten: MD2E hat vier Hurbeleellenlager,
MD2E fhat drai und MOTE hat 2wel Kurbalwellenlsgar, Die
B belwellanlagerschalan sind  austacschibar  wnd  haben
Lagermetzll gus Blethranze.

Das hintere Karbelwellenlager ist mit Axialscheiben zur
Fihrang cder Kurbelwelie in Langsrichtung versaben.



REPARATURANWEISUNGEN

VERDICHTUNGSPROBE

Drer Zustand des Motors wrird am ginfachsten durch sine
Werdichtungsprobs untersucht.

T .
e -
Lo SO -y - Ak

Abh b

Motaren mil elektrischem Anlassar:
1. Betor warmfabeen.

? Diz Dissnhalter  aushausn und das  WYerdichiungs
melkozrat der Rethe nach in den Ddserhzlterdttnungen
einbsuen,

3. Den Drehzabiregles aut Mullage stallen und den Matar
mit Hits des Anlassers fobren, bis der hiohsis Auas
schlag aut dem Mealgerit erhaltzn wird, Achtungl Die
Batzerie mal cadbel in guram Zustznd sein, Der Do
sall swischan 20—24 kpfom? fegen, A wichligsten st
jedoch, dal der Crockunizrsehisg sedsonen den Sylin
dern niclht 1% Gbersteigl,

4 Ein aiedriger Druck o samthichen Zyvlindern kann
ginan grofen Verschisil der €oioenringe uerd bBaof-
bochsen  sndeuten, Ein niedriger Druck in emem
ylinder kenn durch undichte Ventile ader beschédigte
[ olberringe verursacht werdan.

Matoren ghne elektrischem Anlassee:

Yerdichtungsme@oerit anschlicfen und die Dekorpres-
sivnshebel senkrecht stellen. Den Motor so schnell wie
méglich mit der Andrebkurbel darchdreben  gnd den
Dekompressionshebel des Jewslligen Zylinders bei forigs-
serrtem Oreher abwarts fubren.

ZYLINDERKOFF UND VENTILSYSTEM
Ausbau des £ylinderkopfes

1. Kiihlfldssigkeit ablassen,

2. Zylinderkopfhauben abnehmen,

3 Luoftfilter ausbawen,

;5. Drrdckrabe i LEw’."k-IlIIEiI!l:u'lg lser, Bchutzhite auf-
sete i,

Drie Schlauch- und Fohrverbindungen zum Auspuffrabr
IGsan, Danach das Adspuiffrahe abmeshrenen,

&l

53 (R ﬂlrﬁl’-rlniturﬁ; wiin olen Kippheticlheellen 1Ssen und
dia Befestigungsschrauben fir die klipphebeliagerbacke
herausschranben. Kipphebelmschanisems ol Soel
stanoen entfernen. Achturg! Diz Kipphebelagerbacke
kennzeichnen, 20 dali disse wieder 0 der richtigen
Fanentalge eingebaus werden. Die WerschliciBk appan
der Vertile ashehen,

E=l MD3ER Eomimit hinzu:

Handstar ivarrishimmg  ausbeuer und  wimn warnandsm
den Helter for das O0panometer vam Zylimlerkepf
mhnehmean,

=J

Sehrouben und Bluttern, die die 2ylindaioipfe halten,
lasen wnd entformen. Darach die Zylinderkdpfe gorado
hocihebar.  Worsicht, damit die Disanhalterspiran
micht beschadigi wer der.

g, Iylinderkapfdizhrong entfernzn

Zorlegung des Zylinderkopfes

1. Dz Muotbare und das Jeck, dirch welche ie Desen
haiter gehalten wesden, Hsen wund entfemen. Disen
halter nzrausciehemn.

% |

Wentile, Vertifedern und Dichirings fir die Einlabven-
sile gntfernen, e Wertile cer Seihe nach in ein
entilgestrll sprren.

4 Semtliche Tede reinigen. Ode Kdhiflosygheitskandle
sivd bosorders gut zi reinigen, Die Diohiheil durch
Drackprifung mit Wasserdruek 3 kpdom? untersusnen,

Auswechseln der Kupferhiilse und des Dichtringes
tler Disenhalter

Aeaban

1. Die Auwsziehworrichiung B84081 so tief in die Kupfoer
Rilse einfihren, daflt sie der Boden erveichr, dh, daf
die Rchire der Bricke ber die Stifsdchraghen geben,

Albstr, & Aushaa der Kupferhilse

[=3]



a

Dz axpandierende Spindel des Warkzauges entgegen
dern Whreeigersinn drohen, wobei die Spirddal in der
Hiilsa festnespannt wird. Es darf nicht zu fest g=zonen
warden, sondern nur so, dald die Spirdel gut eingreifc
{abb. B).

Mutter mach unten drehen, wobei die Spindel und die
in dieser festgespannte Hilse nach  oben geragen
werdsn, Danach karnn diz Hiilse abgozogen und das
Werkzeuq von cer Holse getrannt werdan,

Dightring im Owberteil des Zylinderkoptes entfernen
und das Loch sorgfiitiy, besanders in dem untzren,
engeren Teil, reinigen. Es ist zu beachien, dalfl das Lech
gieichmalkig und frai von Hoasterscheinungan ist, welche
dig Abdichtung der neuwen Kupferhulse verschlechtarn
welirdiam.

Eirbsais

1.

Pl

Den meven Dichtring mit Fett bestreichan und den
Rirg in die Mut im Zyhinderkopf legen. Darau? achlen,
da dar Rimg richtiy angebracht und nickt beschiagige
weird,

Cichtungehilse anf Dorn BE4AO77 anbringen wund  die
Halse auBen eindlen, Dorm zusammen mit des Faalsa in
das Leeh im Zylinderkopf einfihnen, wihrend das
Yierwzeug mit der Hilse im oder entgegen dem Uhr
reigersinn gedrahe wird,

Sobald der comecere Teil ger Holse i das Loch
eirgedrunpen ist, ist die Hilse mit Hilfe des Domes und
eines Hammers in die richtige Lage zu bringen 4400
T

Abb. 7 Einpressen der Kupferbuolse

Das Erweiterungswerkyeug BB4085 [(Abb. 8] eindlen
und in die Hilsa einschieben {darsut achten, dafi die
Spindel richtig rurickgeschraubt |st}, Einige Muttern
oder Scheiben auf die langen Befestigungsschrauben
lenen, 0 dalh der Biigs! mit den Befestigungsmuttern
festgespannt werden kann.

Dorn so tief einschraoben, wie es der Anzatz der
Kupferhilse zuldnt. Hierbei wird die Hilse rusgedehnt,
Warkzeug sbnehmen,

" Die Hiilse wie auf Abb. 8 gezeigt zuschneiden.

Achtung! Wenn die Kupferhilise das Auslabeentil be-
rithrt, ist die untere Kante dor Hilse aut der zum VYentil
gerichieten Seite etwas abzuschragen,

Abb 8 Zuschneiden der Kupferhilse

Ventilfihrungen

Um den Verschizii der Ventitffiihrungen feststallen zu
wonnen, ist ein neges Ventil in die Fabrung zu setzen,
Danach ist das Spiel mit einer MeRubr zu messen (Abs, 10
Serschleiltaieranzen, siche | Techrische Dater™. Wardan
diese Werte Oberschrivien, so sind dis VentiHiihrungen
ausruwaechseln.



Aizh, 10 P fung des Wersehlaifes der Ventiifinrungen

Ausweehseln der Ventilfiihrungen

1.

Sentl fubrungen mit derr Werkowog 2927458 heraus
pressen (Abk, 170

Fithrungen  aulien endlen urd mit dem Vierkzsog
8844898 pinprossen. Mit Hilfe dieses Werkzeoges erhalt
men dig richtige Habe gher der Federauflagefiiche im
Zulinderkop!, Mach derm Sinpressen soll der Abstand

(Y]

18 mm betragee (siebe AL 11,

Falls natig, sind die Yertilfibrungen mit dem Werk
roug 9995128 agtzureiben.

]

Schleifen dar Ventilsitzringe und der Wentile

1.

Bevar mit der Echiefarbeit begannzn wird, sind die
Ventilfuhrangen, talls die  YerschleiSgrenzen iber-
schritton weerden, auszuewechss|n.

927459

Abb. 11 Werkzeug fir Aus- und Einbag der Ventilfih-

rungen

2. Dhie Wentilsitzringe mit einer Reibahle oder ciner
Schileifscheibie hearbeiten, Es ist nur so viel abzischlel-
fen, dalz der Sitzring dia richtige Form und eine guis
Anliegeflache arbilt. Der Sitzwinkel soll 459 und dis
Braite [, Abbk. 12¢ 1,5 mom. Die Sreite wird mit
cingr 30%igen brw. B0%igen Reibahle odar Schlaif-
schieipe zurechtgeschiliffen.

A WVentilz seinigen und in der Maschine schieifen. Ventil-
sitzweinkel, 4£.5% Dig Dichtflache st nar so wicl
abzuschlzifen, dafl siz “reirn™ wird. Wann aine diinnere
Fante als 1 mm van dem Wentilteller obrighlebt, st
dze Ventil wegrowerfer. Auck Vertile mit verboge nas
Gchiften ocer salchs Ventile, bei denen das Mal "4A",
Abb. 12, 2.5 mm Gbearsteiat, sind wegiowerten, Wind
digses Mall sogar bei Einbaw  eines neuen Ventits
uberschritten, ol der Aylinderkapt ausgewechsa!t
werdarn

4. entile mit Scalerfpaste eirschleifen urd die Anlage
mit Pritfarbe Sharprafen.

Abb, 12 Daten fir das Einschizifen der Ventile und Yartil-

ZILEFinge
& = mex. 2,5 mm = 487
B =16 mm O = 44.5°

Priifung der Ventilfedern

Die Ventilfedern sind auf Geradhelt, LEnge und Spannung
U prifen. Das [etrtere erfolgt mit eicem Fadepedfar, Die
Ventiffedern  mijssen  die in den | Technischen Daten™
andegabenen Werte aufweiszn,

Stolstangen

Die Stolstangen sallen aufl fhrerganzen LEnge gerade sein,

was am besten mit Hilfe einer Plansche:be jgaprift wird, -

Klainare Abvwsichungen kinnen mit einem Gurmrmihammer.
Beseitigt werchan. Kugeln und Kugelschalzn sind auf Schi-
dher i Dbarprifen. ’



VentiistdBe!

Oie Ventiistdel auf Verschieil dberprifen. Die Lagerflache
gegan den Zylinderblack derf nicht zerkrasgt ader ponds
sein, Die Antegefiiche gegen den Mocken darf wadar rauh
nech uneichmitig varschlissan sein. Wenn erforderligh die
Ventrfatdiel auswechicln.

o P14

Kipphelml mechanis mus

1. Gicherungaringe auf der Kipphebetachsa sntfernan vnd
die Kapphebed von der Achse [KGsen.

Arktungl Die Kipphebel sind von ginander verschioclen,
Dz Hebel kennzeichnen, so dalk sie wieder elchrig
einneksant woreon,

Abb. 14 A Fisel i
2. Alle Teile reimigen, Die Olkanile in dor Kipphebelaclise uswachsaln dler Iippheta|buchse

und die Qthohrung im Kipphebel besonders sorgfalg Zusammenbau des Zylinderkopfes
— Teligen,
1. Dis nevan Dichirngs fic dis Einlalventlla sindlan. Den

Sofy fir dus Werkzeag 884487 in der #Fohremy an-
bringer. Den Dwchtring dber den Stift fihran und den
Hirg mit Hilke der Hilse worsichiig einschlagen {siche
Ahb. 15 Wern der Stift den Boden dar Hi'sa erraicht,
belindat sich dar Rimg awt s2inam Flatz.

20 Venulspindeln einotea and ebeas Fell eodie Molea cler
Einlafyvintile ttreichan. Dia Yartile in JHeen |ewelllgen
Fuhrummers anarirgen. Aciiiong! Qe EwdaBeertic yor
sichtig windruckan, 0 dalf die Dichtringe nleht bescha-
chgt weerden,

i WVentiffedern und Rcheiben einbauan. Oig Vantidfedarn
sird i der swenigee ausyecogenen Sede sarme Zytinder.
kepf gewendat cinzubauern, :

4, Werschleillkappen autsstzen aufsetzen und die Disan-
haltar einbauam, jedoch nicht festziahan.

Pt

Abb, 13 Kipphabelmechanismes

1. Laprbuck E. Kipphabel

7 HKipphebalachs & DBuchee

3. SBlehdrangs mutter 4. Secharungering
4. Stelkchraubes A Scheibe

3 Den Verschleilh der fipphebelachse Gherprifen. Deor
sphirlscha Tell das Kuoperbelzens darf weder verfermt
noch versehlissen sein, Qe Gowindegange aof dem
Bolren und in der Sicharungsmulier difen nicht be-
schadigt sein. Die Anfiegefliche des Kipphebals gegan

den Wentilschaht darf nicht verschhssen oder rauh - H I o LA
sain. Bal geringarem WerichleilR st mne Wiederhar- . L .

stelbwg dyrch Sehleifen in einer Schleifnaschine mon- Ablx 15 Binbau des Dichtringes fie dey EinlaRyentl
fich,

4, Eine aval varschlivwne Kipphebeefbuchse sl ausoe- . . .
wechsaln. Das Aus und Einpressan arfolsr miz sinem Einhau der Zylinderkapfe
Docr Hierbai ist die Buchse so einzupressen, dal die Wenn dar 2ylinderkopf ausgawechsslt worden it oder _
- Otbohrung dis auf Abb. 14 gerelgte Lage slnnimmit wenn der Fylimdarblogh ausgabaut war, mul digse Einbeo-
Nach dem Elnpressen st die Buchse aof leichisn arbeit nach besordaran Anweisungan erfolgen (sishe Ein- .
Schisbesitr aufzurelben. stellung des Vardichtungsvarhilinizses"] . R

% Die Achse eindlen upd den Kipphebelmechanismus 1. Dhchtfliche sdubern, Meue Dichiurgen einbausan. Eln ’“ﬁ;% ]
zusammenkauen, Crichlungsiitte] @5t picht erforder]ich, - “Eg



d, Die Aylinderképfe ginbaven, ohra diaze festzuziehen.
Wenn die Handstartearrichtung bel MIDTE und MD2ZE
susgthaut war, ist diegse wisdar gut anruschrauban.

4. Auspaffrabr einbauen wed Iose, o b, e s wiel dall oes
dig  FTylinderképfe in ihrer Lage bals, anzichen,
foehitungl Ole Dichtuagen richtig einlzpan, da sonst
die Kangle iganz oder teilweiwe] zupesatzt wardsn.

Oie |, Chren” der Dichiyng sind zufwedrts zu wenden,
das hohe, schrmale Loch bat in Richtung Schungrzd
IuU Zelgen.

Abh 16 Anzugsschema fir Zylinderkopfzearauben

&nziehmamante,
Mr, 1, 2, Suwdd — IO N— 2 kpml
Mr. Gund B == 45 M 44,5 kpmd

4. Die ylinderapimuteern weshsehweise 0 der auf Abl,
15 gereigten RAeihenfolge znzichen. Einen Moment
schiussel verwenden und die oben angegebenzn A0
zizhmomartes einhaltan.

en

Auspuffrahr testschravben,

Stolstaagen vnd Kipphebelmechanismus ainbarer,

]

. Grhmierdlrohre an den  Kipphebelmachanismos  an
schlizfen,

B, Ventile airstellen, Zylinderkopfhsuben einbauen und

die  Dekempressionsvorrichtung  einstellen (siche

wnien). ’

5. Kraftstofflzsitungen  anschlieBen. Disenbalter  fast-
schradban.

10, Krafistoffanlage liften {siehe Seite 21).

11, Mator anlassen und warmfahren, danach die Zylindur-
kopt muttern nachzishen,

12, Zylinderkepfhauben aushauen und die Veatile nach
stellen (siehe | Einstellung der Ventile"), Bel warmam
Motor soll das Ventilspiel 0,30 mm an den Einlalean-
tilen und 0,35 mm sn den AoslaBeentilen betragen,

13, Eylinderkopthauben und Luftfilter einbauen, Dekom
pressionsvorrichtung nachse!len.

Einstellung der Yentile

Machdem der Zylindarkop! auf den Zylinderblock aufge
satrt wearde, sind die Ventile einzustellen, bevor dar Motor
angelassen wird,

Die Kurbelwelle mit Hilfe der Andrehkurbel drehen und
date: die Ventile beobachten. Dic Welle drehen, bis das
Einlafwentil  zu i‘l'."*.\n beginnt  wnd  dus AuclaByentil

schlielit (die VWentile L kippen®™). Danach dia Welle nochmals
cing Umcrebuomg  osveiter grehen und  das Ventilgaiel an
diasam Zwlinder einstellan. Bei den anderan Zylindarn ist
auf gleiche Weaise vor sugehen.

Das Ventispiel soll bei warmem Motos 030 mro for
Einlabwenile gnd O35 mm e Soslalventie betragen.

Lra sich der Verbrenmungseaam im Balben befinder, gahen
die Kolben beim Aufwartsgang so nahe an die Ventie
haran, dalk das Ventilspicl unter keinen Umstinden bei
lafendem Motor eingestellt werden darf, da dia Yantile in
dizsem Fal!l an derm Kolben anstafen wnd sohwear beschidige
wiar den ik,

Einstallung der Dekampressionsvorrichtung

Ciz Senkwng des Auslalyentils durch dic Dokompressions
warritbtung st beim Machstellen dér Wentile sefs 7o
Goarpritfen. Uoecsteign disse Senloung 0.8 mm, Destaht dia
Gefahr von Kaolberachiclen,

iz Einstellung ist bei entlastetem AuslaBuenlil voreo-
nehman. Gleinfillschraube auf der Zylindsrkopiheube aus
bauzri, Sicherungsmutter [osen und diz Stellsshracbe her-
seschradben. Die Stellschragbe wicder einschrauzen, bis
diesg cden Kipphebel leicht berdhrt. Darach dic Szl
sohragbe wine weilzre halbe Umdrehung angiesaen, o
sinpr Serdung van 0,5 mm entspricht, Sichesungsmuter
festriahen,

ZY LINDERBLOCK UND KOLBERN
Aushau des Zylinderblockes

. Die Zvlinderképle nach ohenstehenden Aoweimngen
LSBT,

20 Handstar ivarrichteng ausbaven

3 Zylinderblock gerads nack oben abheben.

Uberprifung des Zylinderblockes

Mack sorgfiltiger Siuberungedes Bioskes und Entfernung
aller Ablagerungen ist eing Druckprifung wntar Wassardruck,
van 3 kofem? werronghmen, Den Zylinderblock st
Druck stoben lassen und sorgfaltig aof Leckstellen prifan,

Messung der Zylinderbohrungen

Die Zvlinderbobirurgen werden am meisten in ihrer oberen
Sektion werschlissen und erhalten deshalb alimdhlich eine
konische Ferm. Sie werden aber auch oval. Um einen
vollstindigen Oberbilzke Dber das Aussehen des Zylinders zu
erhalten, emplishlt s sich, an mehreren verschisdanen
Punkten und in Largs- und Budrrichtung des Mators 20
miassery, Die Messung wird mit einer bezonderan Zylindar-
mglihr yorgenormmean [sieherAbb, 17). '



Alb. 1Y Messung daz Fydirderverschtalias

Oie GriBe das Warschleifes bostimmd die Beurseilung,
welche  Manahmen vorzunghmen sird. Wann an don
Lylinderwinden Kratzer g finden sind oder wenn ger
Verschleil 0.25 mm oder mehr berrdign, ist der Zylindar-
bfock agzuwechszin oder new zu bohiers.

‘t.

Auvcsbhzuen der Kolben

v ‘1.

Zybmlerkopt und Zylinderbfock abnehnian, sislw eat-
sprechands Aushauanme e,

ME1B, MD2ZB: Schaulochdeckel auf dem Kurbelge-
hausa lasen wnd alviehmen.

MDIE: Clwanne und tHsieb ldsen und abnehmen,
Achingl Micht vergsssen, die Gummidichtungen \n
den Enden dos Saugrobres der Slpumps abrunehmen,

Ploutlstanger: unel Layerdeckel kennzeichnen, bewvor
digse ausgehaut werden.

Oberpeiifung der Wolben und Einpassen der Kol-
benrings

1

i

Cla Kolban auf Kratzer und aodere Schaden prifes,
i Ringe mit Hilfe ainer ¥.olbenrindzange susbauen.

Die Kolben reinigen, basondars dig Kolbenringny ten,

" Die Kolben mit sinam Feinmesser ausmessen, Die

Measung Ist an dar urrtaran Kante des Kolbans, im
rechvten  Winkel rur Kolbenbolzenbohrumg, yorzu-
nehmen.

4. Das Spiel der neven Ringe in den Kolbeneingnuten

uberprifen {sishe Abb. 18],

Der Ringspalt wird gemessen, indem sin Kolhanring
mit Hilfe eines umgedrehten Kelbens in den Zylinder

gefihrt wird fsche Al 19), Die Mestung ist am

unlcren Totpunkt des Koibens vorzynehmen.

Qe kalberringe mit Hilfe siner Kolbenringzange ein-
tauen. Zuerst wind der Slasireifring singabaut, diesar
kann helioliy gedreht werdan. Die Verdichtunygsringe
werden wig auf Abb, 20 gezeigl wingebaut, Darauf
athten, dafl die O fnungen gleichmaBig um den Kalben
herum vergeift sind.

Abb, 20 Lega der #olbanringe



Uberprifung der Pleyelstangen

fach sorgfiltiner Siuberung der Pleuslstangen werden diese
ZUerst genauastens auf \erbraqung und Verdrehung geprifr.
Wenn erforderlich ist die Pleuelstange 2o richten oder
AlIsTIweC s .

Die Pleuglstanganschray ban sind bei Ubarhalung stets aus
2uwachsefn, da diese stark beansprucht werdan. Dfa Plaucl-
Hangenbuchsen singd zu Dherpnifan, wes am besten dureh
Varwendung des Kolbenbalzeas afs Lefre erfalgt. Ein
merkiares Spiel darf nicht vorkommen,

Auswerhseln van Kolbenholzen und Buchse
. Kolben und Pleyelstunge kennzalehnen,

. Dichwtungsringe entiermen,

Kalbenbolzen mit eivwm Dorn herauspressen,

. Die alte Buchse herausprassen,

o e

. Eine neug Buchse einpressen, Derauf achten, dal das
dchmiertoch in der Buchse peqenibur der Sffrung in
der Pleuslstange Fiegt. :

€. Me Buchse aufralben oder miie Diamantbohrer bahan-

deln, bis cin genaugr Laofsitz erhabten witd. Bai
rizhtigeny Sitz sall der Koduenbolzen eiganpewichtio
duech die Buchse g'titan, ohre dab gin murkSares 5 piel
worhanoan ist,

7, KoMwnbalzen und Pleu el stangenbichse ainglen.

B Den ginen Sit:l're-rur‘ll;sring rnbauan,

9 Kalben auf wtwa 7090 erhitzarn. Kolhen wog Pleust-
stangg Fusamimenbauen.

Achtung” [er Kolbenbolzen sl leicht eingepraft
warden kiinnen, cor darf nicht eingeschlagen werilen,
10, Bem anderen Sictungering einbauan,

11, Oberprifen, daf die Pleuslstange in ilirer Lagerung
leight brareglich ist,

Einbau von Kolben und Zytinderblock

Mach darn Einbau ist das Verdichtungsverhaltnis zu prifen
und wenn arforderlich machaustellen fsiche oEinstzlling tes
Vardichtutwswarhadtisses™).

1. "Lagerbahnan und Kurhelwidlunlagerzapfen rainigen,

2  Die Lagerflachen mit Marorend| eindlen,

3. Kalben und Plevelstanga mit Hilfe aines Kalbenring-
kompressars in dern jewailigen Zylinderblock einbauen.

Achlungl Am Zylinderblock varhandene Yorochlsig-
kanten sind 2u entfernen.

4 Eire Ausgleichscheibe [Dicke D2 mm) auf der unteren
Anficgeilache des Zylinderblockes enbrigan.

8  Zylinderblack mlt Kolben auf dem Moter slnbauen,
Achiung! Die Kolban richtiy wenden, Qe Wearsenhung
im Kolbenbodan soll genau unter der Dijse |Fagan,

€. Lagerdeckol eirbausn end festrichan, Anziehmomant
& Nm (6,5 kpm). Buim Einbau stets neus Myutiern und
Schravter verwenden.

7. MDIE, MD2B: Die Schaulochdecke! mit neusn Digh-
turgen und Dichtungamittel Permatex pinbaien,

MD3B: Olsigb und Ghwanue einbauen. Achturgl D
Dichtringe ar don Enden des Saugranires der Olpumpe
auswerhsein. Ois neven Ringe sindlen und aufen auf
die Rahrenden setzen {Abb. 36, bhever daz Rohr
wingetaut wird. Auch die Dichtung fir dle Olwanne izt
auszuwerhsen,

B, Das Vardichtungsvorhittnis einstedler, siahe uetun.

Einbau des Zylinderblackas | Kotbar erngatanyt}

Vo Zylinderbohrung eimdlen. Mchtungl Varschleiflikanten
sird Zu antfamen,

2 Eine Ausglalchscheibe (Dicke 0,2 mm) auf der ungeren
Anliegeflicha des Zyfindarbfockes an bringes.

3. Dle Kodbenringe zusammandriicken und glaichzeitig
den Eylindesopnt dher den Keolben fihren,

4. Verdichtungsverhditnis einstellen, siehe urtan.

Einstellung das Verdichtungsverhsitnisses

Baim Augwerhseln von Kolben, Zylinderkopf und Zylinder-
Black rmuli des Spled redschen Kolben ynd Zylindariapf
FEmessen werden, Wird diese Messung nicht YOTOENCHT N,
Bastehl die Gefahr, dal der Motor einen harten Lauf crhdlt
oder nicht die richtige Leistunyg abgibt,

1. Sowgliltig srmdiche Ankiegeflichen sutwern.
2. ¥oiban efnbdueii {sieche | Einbau der ¥olbern],

4. Zylindarblock  winbauer, Daraof schtun, dab eing
0.2 mm-Ausglelehscheibe pwischen ZTylindarblock orad
Furbelpeh@use vorhanden |5 Die Ausgbeichacheibee
sind in gan Dicken 8,2 und 0.3 mm vorhanden,

4. Iyhinderblock einepazrnen, s dall dieser gagen das
Kurbelgahause gepradt wird {sighe Abb, 21).

Abb. 21 Einspennen des Zylinderblockes und WMessen des
halles | A" el Abb, 22 .
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Abh. 22

Abb. 25 Messen des Mges B gemal Abb. 22

»

Den Kolban I 2aine obersta Lage stellen,

Ben Abstand zwischen dem Obereil des Zylicder-
Biockes und dem Kofen mit 2iner MeBuhr oder inam
Tlefenfainmessar messan, siche Abb. 21 und 22, Tu
diesemn Blall A" gem8E Abb. 22 werden 14 mm
hinzugerechnet, Das Ergubnis -ist die Cdcke einer
rusmmmeanpeprediten Zylindarkapfelchiung.

. Damach den Hohenunterschied zswtschan dem nach

unten herausstahenden Teil des Zfllrﬂerk{ﬁﬁ:s und e’
Dichtftache messen, sieha Abb, 23 Diser Maf L S
B gemdE Abb 22 Yon demp ¥

fpricht dam Ataf
echeltznen Rek LA™ 47,4 mm wind das Maii | B abge-
zogen. Der erhaliene Wert sofl 05059 mm sein, Man
woll varsuchen, migtichst nehe en G B mm haranzukom-
TN

=35 mm
27+H14=41 .
4.1 — 25 = 0,6 lzirlassiges Spiel 0,80 5%
L0B-05=-02

14

Also st eing weitere Ausgleichscheibe von 02 mm
Dicke &nzuobauen,

Zoigt et sich, dall das gemessens Mall A" w0 grof ist,
dal das Spiel 8,8—0,% mm mit einer 0,2-mm-Ausglgich-
sheibe nicht erhalten werden kann, mul die obere
Fliche des Zylinderbdockes abgeschliffen werdern, Diese
Arbait erferdert grofe Genarigkeil ond st in giner
Wearkstatt auszufebren, die iber eine Prazisionsschiuil-
maschine verfigt.

. Mach Eestimmung der Ausghsichachalband icke wivd dar

Zylirelerblock abgenowmroen il div erforderiiche An-
zahl Ausgisichschalben aingebaut.

, Bewgr der Zylinderblock in seine Lage eingabacrt wied,

ist erozir gherprifen, Wenn der 2ylinderverschileif
geking ist, braucht in der Regel die YarschlsiBkants
oben an der Zyhinderbobrung nieht oatfarnk zo werdan.

Cen Eyhindevblock dber den Kolben flikran und gieaich-
reitlg dla Kolbenrlngs zusam mendriicken.

. Dle naue Zvlindarkopfdichtung auf den Zylindar tagen

und danach den ylinderkeapl cinbauen, siehe | Einbag
BTy linderko pfes",

Uberpriifung des Wefichtungsverhalmissas
[Motor nicht susgabauth

[¥isenhalter susbauen,

Eirwr Bleudruln (Durchmesser gtere 2 mm) 50—60 mm
Tief in den Zylinder ainfihren {der Koiben daf might
i nleren Totpunk L slerben).

Den Drant in dieser Lage haltcr ond Jden Metor
durchdrehern, so dal der Kolben dan oberern Totgounkt
pasimikt. Den Braht worgichtig horarss el

Mi;— #lmamn Feinmeszer den varm Kolben ahgeplatisten
Teil dex Grahtes meszen. Daz Mad soll 0,802 mm
betragan, Wenn dieses Mal nicht stimmt, st das
YWerdichtyngswertidhnis nachzustallen {siehe | Eingtal.
fuginles Yardichtungsverhiltnisses™ ],

= *

NOCKENWELLE
Ausbau der Nockenwatle

1.
2

Eylinderkopfe ausbauen {siche. Anweisungamn Seite By,
Kurheloeh@usedeckel sbnehmen (siehe Anweizungen
Geite 16]. -

Yentilstibal herauszichen und der Rehe nach in ein
Gestell stelien.

Diz Mitnehmerschraube en  dem  Hintrende der
M ackenwelle u.lsbauen _Aghtung! Die Schraube hat
Linksgewinde,

Nockenscheibe und Eﬂhngﬁzglclchzcitlg vor dar Welle
abrighan. =

Een Druckflanﬂ:h hlﬂl:er derm Zahnrad iﬁmn urd ak-
nehren, ~:r:’ﬁc- :

Danach die Modkenwalle gerade terauszishen, so daf

dre Leger nicht beschadigt werdan.

. Die Wockemwelle suf Werschleik @n den Lmrhahnan '

urd Meeken iiberpriifen, o
&

At
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Auswachseln der Nockeaweliznlager

[ie Lager sind in ihre Sitze eingepalit urd solfen nach dem
Einpressen ausgebohrt werden. EBin Austausch der Nockean-

wellerlagar kamn dashalb @rst mach Zarlegurg des ganzen
hotars erfalger,

Betm Einpressan der Lager sall genayestens beachtet wer-
den, dalk die Lager so singepreBl werden, dal die 8
behrungan im Biack pegendiiber der Olbehningen im Lager
ey,

Einbau der Mockenwealle

1. Lagerbabnen eindlen und die Nockenwelic einfulien,
Vorsicht, dalk die Lager nicht beschddigt weeegen,
Achiung! Wenn dic Slpumps aingebaot i1, ool die
Walle &2 gadreht werden, dad sie in die Klauankupp
tung dar Gdpumpe aingreitt,

2. DrucklMamsch  urd  Sicherungsschraoben  einbaosn.
Achtung! Dis Druckplatte hat eing Ausfrisung aul der
lanerseils, die gageniber der kieinen Oilbohrong im
Kurbalgehdusa Hegen sall.

A Unerpritfen, dak dee Kreuzieil micot beschddige is, ursd
dene Keat aol der Wella ginbacen {MD38 hal zwe
Kailey, :

4. Modenwsllarrad  und  Mockenscheiba minbaazn
Achtung| Das Mockenwadlgnrad ist 5o einzebauen, dall
der Eiirmerschiag auf dem Mackenwellenrad gegengber
dam Kdrnerschlen auf demy Kurbehwellenrad zu liegen
kammt, siehe Abh, 24,

5, Mdrebmerschrauba  festzishen. Anziehmomant  fur

MDTH, MOZE: B0 N (8 kpmi, MID2A: 378 N (32
kpmj. ) .
a. Kurbelgefﬁuse&ckel winbavan. Cira meva Dichoumg

verwender ued dicse mil Permalex oder giem alue
lichen Bichtungsmittel bastraicken.

7. Fdrderpumpe, Hamdstarimechanismus, ‘entidstoBed,
StoBstangen, Zylinderkopf usw. einbauen. Dig 2nt-
sprechenden  Anweisungen  hierfir snd unter dem
jeweitigen Abschnitt zu findan.

KUBBELWELLE
Ausbau dér Kurbslwalle

Zylinderkopf, Zytindublock, Kalbea ord  Steoergqeléose-
deckel, sighs Anwvaisung:dr! unterderm |Ewdiligen Abschel T,

1. Werdegstrieba 1dsen uvnd abnebman,

2. Schwungrad entfesmer, sleha Ausweihseln der Kurbel-

wellendichtung™ und den Kreuskell wusbaugan.  Bei
WD tR und MD2E das vardara Lagergehiduse antfarman.

3 Die Schraubs im Hintarsrnda dar Korbelwalla ber 2us
LA T

4. Daraci dos dolere Rad et einer Abzichworrietong
azichen [sieha Abb. 23). Bai Matoreo mit S Wende-
netriche wipd stalt desmen div KopplongshlNo atbspeso

gamn .
B Dat innere kKorbelwellanrad  abzichen. Wearkzeug
B4 7 verwendan.

B Den linksgefeaden Mitvnehmer ool der Rockoomaclbe
gschravban Kockenscheiba und Mockenweilanrad mic
e Bbsiehvor richdueg absiehen.

MO3B: Lagerplatte mit rirer. Abzishvarrichtung ahezishen

[sizhe Abb, 24§},




Abb, 27 Sicherungeschrauban filr Zwischenlager, BMOZE

@
MDZE, MD3S:  Die Anschlagschraulse  yegendber  dem
Zwitschantager i Motorblock herausschracban, siha Abb.
2,
MD1E, MDEB: Die Kucbolwells durch die Offoeng an der
Vorderseita des Kurbelgabiuses horausz leharn.

MO3IE: Die Kurbelwella dureh die Offnung an der Hinter-
stite des Kurbelgehduses herausziehen.

Uberprifong der Kurbelwelle

Zwicchanlagar abschrauban (MO28, MDZ2B] und dis Karhel-
welle reiengen. Danach dis Lagerzapfen untersucken ynd
massan.  Male, sishs | Teshnische Daten™, Bei grafer
Unrandiwit oder fomscher Yarformong kann die Welle auf
gina UntargriiBa abgaschl fan wearder.

Auswachsain dar Kurbelwellenlager

1.- Das altz Lagar mit Hilfa simes Doéras herausschilagan §1,
Abh, 28] oder das Werkzoog BE4IES verwendan,
Achtung] Dhe Lage der Sicharungsspitzen iherprifen,
50 dalf das Leger im die richtige Richiung susgebaut
wird.

1.5

Abb, 28 Werkzeua 524483 fur Aus- und Einbau der Kurba-
whizllenlager

1 = Bworey {palie auch zu Standardechatl 2991801}
¢ — Fuhrgeng Cr WOSE]

F. Dhe Lugerhalfion z.B. mit Hite eines Gummiringe;
zusamrmenser?en und das Lager einrichten, so daft g3 in

dig richtige Lage kammet |die Sicheryngsspitzen miis-

s2n in dig entsprechende Ausfrisung tm Lapersitz
eirgreifer], Cas Legque et dom Werbeow) BES38Y vuer
mit einar hydradlrschon Prasse einaressen.

Beim Einpagsen des worderen Kurbelwellenliggsrs bal
ME38 ist wis folgt vorzugehen:

3. Die Eime der neoan Lagerhalften auf ibren Platy im
Lagersitz dripcken, so dal die Sicherungsspitze auf Can:
Lager gegeniibear de: Ausnehming itn Black a2 licgon
kommt,

4 Div Layerhiullwe elvea 10 mm gerade nach hintan zighen
und an ikrer Aullansaite sine Markierung einrizzen (n
gin: enlsprachende Markigrung im Block  gnbringen
{sighe Abb. 24},

E. Dis Laarnilfra wiedar herausnshimen und dis heiden
Hil{lan buispielsweize mit einem Gummiring zusam-
rmensatren. Das Eager mit dem Werkzewug BR458Y
emiprussen, 5o dall die Markierongen Gbereingtimmen,

Ahb, 29 Einpassen des warderen Kurbelwelienlagers, MDA

TRk

—_————n



Einbau: der Kurbelwelle

1. Dbarprifen, dal dis Kangle und Lagerungsflbchen dor
Kurbabwells saubar cind. Kurbatwellentagerzapfen amn-
olan,

MOZ2B, MDZR: e Swischenlager auf dee Welke cin.
bauven, Snziehmoment: 80 Nm {30 kam).

. Etwes Fett aul die beiden Axialscheiben streichan und
dis eine Scheiba auf die Welle schieben, Dabei die
Flache Zeita gegen das hintere Kuocbelwellentager wen-
den.

. Kurbelwelle im Kurbelgehzuse ginbawen. Darauf achs
ten, dal die Ose der Asialsclieibwe in die Aursneh mong
im RKurbelgehduse komat. MO3B hat deese Aus-
elwrurg an ded Eagerplatte.

MODZB, MDZB: Darauf achten, daf dia Bohrung fir dia
Sicherungsschraube des Zwischenlagers gegeniher der
Bohring im Kurelgehiuse zo liegen kommt, Den
O-Ring auf dar Sicherungsschraube fir das Zwischan-
luger  sumwechsein, Gueirndeband aaf die Gewinde
wickaln urd Permatex darauf streichen, Die Siche-
fung=chraube bis zum Angchlag einschragben, Danach
die Schraube sine halbe Drehung 18<en.

MD30: Dle Lagatplatts an dar hinlaran JMrung des
Kurbelgehiuses anschraoken. Darauf achtan, dal die
2 det Mwialscheibe in die Ausnehrung ino dar
Lagerplatie kommt,

. Dig duZera Axialschaibe ainbauen (die flache Seite
gegen cas hindere Kurbeiwellentsior wenden), Darauf
achten, dag die Jse der Schaibe in dig Ausehmung im
Kurbelgenduse bpwr, in der Lagerplalie kommt.

. Distanzscheibe eintapen (g flache Seite gegen das
hintare Kurbalwellanlagar wonden).

. Stewerrad auf der Kurbelwelie einbaegn, Danach aoch
das &yGere Rad bew. dig Kupplongdhdlfte sinbauen und
mit der Bchrauke sicharn. Anzishmotent, sishe | Tech-
nische Daten™,

Achiungl Berewissen Motoren indssen die Zahnrader
brw, die Kupplengshalfta auf eowa 1500C erhitt
werden, bevor sie eingabaut werden kdnnen.

. Das Axialspial mil cimer MeBuhr messen, Weann keln
Axialspie! varhanden ist: Oberprifen, ob die Axial-
st iban richtiyg leqen.

. Steuerrail ownd Nockenscheibe auf der Mackermwelle
glnbawers. Achtungl Deareuf achien, dalf des Zahmrad
grtsprechend der Markierung zu liegen Kommt {siehe
Abt, 24). Das Rad mit dar Metnshmerscheaube {Links-
geawi schrauben, Anziahmoment, siehe | Tech-
nigghe Waten™,

MO1TE, MD2E: Das vordere Lagargsharss sSubarn end
mewe Dichitringe in der Mutdes Lagergehanges einbacen
{siche Abb. 30, Ee Ringe aindlen, =0 del diess
micht besch3digt werden, Lagargehiuse anschraphen.
Worders Furbelwellendichiung, Schavungrad, Kollen,
Zylinderblock, Zylindarkopf usw. nach den Ane
weisungen uriter dem jeweidligen Abschnitt einbaver.

Abb, 30 Dichturg Kurbalgehiuse — Lagerdecksl, MO1E,

MDZE

Auswechseln der Kurbeiwallandichtung

o

MD2: Riemens:hutz abnehnmen,

Sparmciser i Genevators ausbavan und dis Kall-
risman abmahmer.

Crim Haleroutter des Schwungrades tsen e entfer-
.

Schwundweac] mit Abziehwvarrichtung B34073 abziehan,
Krieuzkerl entfarnen.

MD1E, MD2B: [ichtungsdecke! 1€sen yng agnghmen,
Etwas Klebeband ibwr dig Keilnut in der Korbelweel o

lleben und elwas Fett auf der Welle anbringen, sa dalt
der Dichtring baim Tinbau nicht beschidigt wird,

MD1B, MDZE: Eiren neuwen Dichiring im Dichluregs-
deckel ecinbdven, Den Deckel zusameean mit einer
rmeuen Bichtang festschrauben,

MD38: Einen necen [ichiltim for die Kurbelwelle
et

Kishehand abnakwnen, Yeil einbauen und Schwurgead
fastschrauben. Anziehmament F00O Mm {70 kpm)l. Eing

. neug Sicherungsscheibe verwenden.

Keilriemen sinbauen wnd die [iemenspannung  #in-
stellen.

MD3B: Rismenschutz festschrauben,

Abb 31 Ausban des Schwlngrades

‘A
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Ausbau des Stesergehiusedackels
1. Handstartworrichtung $8sen und abnehmen, Schauloch-
deckel auf dem Stevargehausadechkel ausbanen.

2. Kupplung oder Wandegetriebe wenn vorhanden aus-
baver,

1 Forderpumpa und Einsprizpumpe ausbhauen,

4, Rohra und Schliuche, dig an dem Steuergehiusedeckd
angeschlsssen glnd, 16280,

5. Shkeuergehausedeckel susbagen,

Fler Einbau erfolgt in umgekehriar Reihenfalge. Bez.
Einbau der Einspritzpumpe, siet | Fooafistoffanlage™

Eina meue Dichtung verseersden und diese mit Fermetex
oder ginem 3hrdichen CHehtongsmittel bastretchen.

o
AANDETARTVORRICHTUNG
MC1B ond MOZB

Weann nur dar Dichirimg {5] wnd dar O-Ring (6] ausgewech-
salt woarden sclfen, palten dis Punkta 4, §, & und B.

T"" 1.

eI o,

R

Apb. 32 Hendsierivorrichaung, MO18, MO2E

&
Das Kagedlager (71 braucht hier ticht aospebaut zu warden.
Dwer Einbau arfol In umgekehreer Reibanfolkgs.

Handstartvarrichtyung 1dsen und abnehman.

2. Deckel {8, Abb, 32) audhauen.

3 Schrauben [9) ldsan und das Zahnrad abnehmen.
4. Die auf das Gehduse geprette Hile {1] sbklapfen.
5

Btift {2) bersusireiben, dabei sine Fijtze onter der
Wetle anbringen,

6, Federstift {3) haraustreiban urd Hilss (4] abzishen,

T, Weila aus dern Gahdrsa prean. Dle Welle in Hichtung
. des Kniles pressefi, gehe Abb, 32, ]

8 Dichtring {5}, O-Ring (5] und Kegallagar {7) antferenan,

Dar Fummmenbau erfoigt in umgekehrter Reihenfolge.
Dichtring ayswechaeln, Bevor dia Welle in das Gehausa
geprelt wird, wird der Fwischenraum pwischen dam Dicht-
rig und dem Kugellager sowie der griSera Raum bimtar
dem Kugeilager mit hitrebestandigam Fatt gefdlit,

Mach Amschraubah dar Handstartvorachtung an den Motor
wird gbarpriift, ob zwischen den Zahnrédemn der Yorrich-

turg urd dam Nockenwellenesd e2in Spial vorhandean i, -

Worwt kain Splel vorhanden ist, wind die Angehl der
Dichtungen rwischen der Handsrartvorrichoung und dem
Stuvargehdicsadeckel erhbht, bis ein merkbares Spiel ent-
slaht.
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Akb. 33 Handstartwor-
| richtung, MD38 {sps
tere Anrfiihmeng]

Y

MDO38
Anshau
1. Ol fir die Kadtstrtvor richilu g abschrauban,

7. 'Eem'l Moinr mi Qlmanoometer; Qlrobe und Hafter fur
das Mancmeter ahschracben.,

3. Handstartyorrichtung sbscheaoben und abReben.

Zarlagung

1, Deckel (1, Abb, 33) zusammean mit Zshnrad undg Weilz
ahschrauhen vnd abheben,

2. Seift {2] herausschilagen ond die Watle i der durch dan
Pl angezeigren Hehilung harausprossan.

3. Wann diz Lager [11 und 14) ausgebaut werdan sollen,
ist zurarst dar Sechenyngsring (3} Tu 18sen, Achiungl Der
Feil $12) mufh abgenommen werden, beyor das Lager
{14} aisgabaut wird,

4. Dockel (4) abschraaben and entfoernen.

£, Die Schrauben (5] abschrauben und daz Zahnrad [6)
sbstemmen,

6. Hulsx {7} abschrauban.
7. Stift (8] herapsschiagen und die Hilse (9] abziehen.

Ctia Walle in der diyrch den Pfeil angezeigten Richtung
herauspressen.

0. ‘Sicherungeachraube (10] susschrauben und die Lager,
die Qistanzacheibe und.den Dightring herauspressen,

Der Zusammenbau erfalgt in uymgakehrter Raihenfolga,
Dichtringe auswerchseln,

Die Lager einfettan und den Raum o der Nihe der Lagur
it b tzebws staredigern Fatt falken.

Vor dem Einhau ist o0 Dberprifen, dalf owirchen den beidan
Zahrradem ein Spiel vorhanden igt. Cer Deckel (4 wird
nicht sufgeschraubt, bevor die Handstartwarrichtung auf
dem Motor eingeRaut worden it Durch die Offnung wird
tberprift, ob eln Spiel owizchen dem unteren Zshnrad dar
Handstertyorrichtung und dem B ockenwellenrad vorhanden
ist. Wenn kein Spiel vorhanden ist, wird die Anzahl dar
Dichturgen zwischen der Handstertyormichtung und dem
Stousrgehausedeckel erhoht, bis ein merkbarey Spied ent
staht,




SCHMIERANLAGE

BESCHREIBUNG

Abh, 34 Schmieranlage, MOZE it Werrdege el HE

CAIfil per
Cildruckechaiar
Oksint
Cilrrielstiaty
Freduzharyant:|
Cipympe

Com b b b

er Motar ist ml't#Einer Druckschmieranlage versshen, cie
schemmatissh auf Abb, 34 gezeigt wird, Den Druck erzeunt
ging voo der Wockenwelle angetrishene Zahvvadpumnpe, Che
Fumpe saugn O von der Olwanne iber ein Sigh und gin
Saugrahr an. En der Pumpe hefinder gch gin Reduzierventl,
das wverhindert, el der Druck zu hoch wird, Von dec
Pumpe wird das 1 durch gin QIfilter gepumpt wnd stromi
danach in die Sehmierk andle, Der Oldmck wird durch ginen
Didruck schalter Ohenwacht, oder ein Manometer ist in der
thteniage eingeschaltet. :

REPARATURANWEISUNGEN

OLSIEB

MDB und MDZE

Das Clsinb i5t alle 100 Betrisbastunden auszubaoen und zu

reinigen.

1. Wieskammutier fur dag Sieb iGsen, Sleb heraushaben,
siahwr Abb. 35,

2. Sieb abwaschen und wiedsr sinbiauen. Dig Mutter gut
anzichen, da anderantalls keln Oddruck erhalten wird,
was zu Moimrstbrungen Fibren kann.

Al 35 Arsbay des Blsivlas, MD1E

MD3B

Das Olsiabr brausht nor ausgabaut wad gerdinigt zu werden,
weret der Motor zur Elerholuny zerlegl wird, Cras Sigieb
karmn nach Ausbau der Oiwarne zufgabaut warden.

f. Cisiab zetiegen und das Saugrohr abzishan
Cie Teile abwraschen und das Sieb zusamimenbauen.

I

3. Die aglten Dichtringe fur das Saugroht entfernen. Die
rewrn Qichtringe endlen und auf dic Hohrenden
setzan, sieka Abb 36

4, [as Saugrohr Zuerst in das Siebgenduse und danach in
den Block dricken,

E.  Dac Sieb im Block festschrauben,

Abb, 25

337



{LPUMPE
Ausbau und Zedagung

R

Dia dras Bchrayben, dic die Pumpen haltien, 16een.
Jlpumpe sbrehmen,

Dk aushauen {dle alte Dichtung aufheben]
Fahrwdicler, Feder und Kglbon haravsnehmen.

Alle Teile sorylditig ceimiger.

Uberpriffen, dafl der Deckel platt und unbeschidigt ist.

Wenn erfardarlich den Neckef zurechtschizifen oder
auswech e .

Feder des Reduzierventils prifen, siehe Tachnische
Daten'’,

Axialspiel wie auf Abb, 37 gereigt messen. Achtung]
Dia alte Dichtung fir den Deckel $3l| bei der Messung
werwenget werdan, Wenn edfordarlich, wird die A nzehi
der Dichturgan erh3ht oder vermimdert, sa dafh ein
Spigl von §02—0,F1 oun erhalten wird, Die Starke dar

-neeien Dichtung betragt O, 10 mm.

18

Bel Zusammentay und Einbau der Purmpe, weas in
umgekehrtar Reihenvalge erfolgl, sined neue Dichtungen
2u verwenden, die 2uver mit Permatex bestriclen
worrdien sind,

Achtung! Vordam Einbaa eteeas (0 dic Pempe gahen
fsdiebie A s, 2B,

Abb, 37 Messung des Axialspieles

?
1

Abhb, 38

SLFILTER
Auswechseln des Slfiltars

Abb. 33 Auswechsetn des CHfilters

1. Das alte Filter put Hilfe des Werkreuges 9992923
abschrauben. .

2. Die Gummidichtung deg neuenéilﬁri ginglen und
darsuf echten, dab die Anliegefliche. fiir das OHilter
sauber st ifilter von Hand sufschrauben, bis es das
Kurbelgahiuse berihet,

3 Das {Hftiter eine weitere halbe Drehyng, sber nicht \..\.‘ '

mehr, sufschrauben. Motor anlassen und dberprifen,
dall die Fyge dicht ist. Etenfalls dharprifen, deft def
richtige Bistand im Motor erhalten wird. :




KRAFTSTOFFANLAGE

BESCHREIBUNG

Ak 40 KraftstofEunlage, MDTE

1.
L
3
4.
L

F orolarpu rpe nL Wostelter
Feimiler |

Ladodmphr
EiesiariLepm mm
Dximnfalmr

e Krsftsloffanlage hesteht auss Fartarpampe it Wor-
flHtar, Einspritzpumpe mit Regler, Feindilter, Disnhelter,
Roheleitangen  undy Kraftstoffbehalper. Die Farderpumpe
sargt dan Kraftatoff aws dem Behitter durch dag Yorfilter
an wnd puempt jhndurch das Feinfilter zur Einspritzpumps.
Fardespuenpe und Einspritzpumpe werden yon der Mocken-
welle gngetrishen,

REPARATURANWEISUNGEN

Bai allen Ashaiten an dar KrafstaWaniaw und deren
Ausrirteng ist auf grofite Feinlichiteit ru actiten,

I

EINSPRITZPLIMPE

Aushau

1. e Roheverschirauborgen IGsen ure Schutzhite auf-
wiran.

2. Sthaulochdedksl wvom  Steusrgehauwsedeckel  eb-
sehrauten.

4. Die vier Befestigungsschrauben dar Pumpa 1asan.

4, Danach dise Pompe garade haraushaban. Sleibt die

Pumpe hangen, kann diag daran lisgen, daf die Regel-
stange nicht am Stevergehiusadackes! worbslkammt. In
dies=m Fall den Drehzehiregler drehen,

Achtungl Reparaturarbsiten, die Eingriffe in dus Innere
dar Purnpe erfordern und daren Einstellung verdndern
kdanen, dirfen nur von aukiorisisrien Diesehaerk-
stitten vorganodnmen werden, die Gher die afforder-
lichan Warksug: und Prifeinrichiu ngen varfigan.

Einbau

Dig Pusnpenhalterung reinigen,

2. Den Abstand won der Befestigungsflche auf dem
Hieusngehdussieckel his zum Grondkreis des Pumpen-
nockens messen, siche Abb, 47 {der Nocken =21 in
Richturng Kurbelwalie zetgeni. OHe Mesmung wird mit
minam Tiefenmesser oder st Schublelwe varmgenom-
. Diets: Mak sall 82,8402 mm betregen. [n dem
Malk [zt aire zZusermmengepreble Dehiung zwischen
Pumpenflanss und  Steoargah3usedeckel emthalten,
fel dar Messung muB dashalb ene Zusammangaprelte
Dichtung auf dem Steusrgahsusedeckesl vorhandan sein.
Nieses Malk mul stimmen, damdt der Einspritze inked
richtig wird.

3. Wenr duaz Mak 2o klein ist, wicd die Anrahl der
Dichturgen unter dem Pumpenflanseh erhobd Jocde
Richtung st 020 wmm dick wnd st mit Permatex

- pder antspr. Dichtungsmittel Zu bastreichen, Wenn das

Mat zu grog ist, kann dies durch Einbau von groferen
Aallen an den 5tolaln der Punpensiements behoben
werden, Der Einsprilzwinkel wivd nach Einbau der .
Pumpe mit Hilfe ainas  Wilbir"-Robres geprift, shahe
Sefte 200, .

4. Einspritzpumpa eifbzuen, Achtuy)l Dareuf achten,
dall dar Gewindakepf dar Aagel:anga’rchty in dan
Regferhabel singraift, L

5. Pumpe anschrauben, neua Kupfarscheiban :l.nenwendan,

G, Kraftstofflcitungen anschleBan,

¥. Antage entliften (siche Entifung der Kraftstoffan-
lage"").

8. Den Voreinsprilzwinkel mit Hitke eires , Wilbar~-Rohres
prisfen, siche Saite 20

']
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Einstellung des Ragefstanganweges

Die genzse Eingpritzmenge kant nur durch Fahwen der
Pumpe in 2inem Prisfstand festgestellt werden. Eiva qrobe
Einsteliung kann dach vargenommean werden, irdem man
die Lange des Regelstangenweger vom der Mullaga zor
Hichstlege mile. Achiung! Bai dicser Messung darf di=z
Kaitstarvoryichiung nicht ainpeschalizt sein.

fAibb, 42 Messung des fegelstangenwegas, MD3E

A Mzl mwischen o Hbchstheye der Regelstange und der
A lieyefiiche des Senqudonhdpckeds

Fimpal 1tatge

Kaksnari

Stelischranba

Anzchiul Ior Qérahr

mo& o

1. Schaulochdeckel  vom  Steuscgehiusedeckal  ab-
schratlxn. Den Abstand von der Anfisgeflache des
Schaulochdeckals bis zum Ende der Aeogelstange bei
pane einfadrickter Stange messen (die Stange wird o
weit Nach worn v maglich geschalen .

2. Den Abstand redschan der ﬁnlisgefl.iiche und der
Aagalstange messen, wobel die Stange in Hachstlage
steftsen soll. Achiirng! Die Kaltstartvorrichiung darf bei
der Massang nicht einggehalist sein, Damit das richtige
Mell bei MDAB schahen wird, muB zuersl Brudkiuft
[etwir 1 kpfem} am Angehlul E angeschlossen werden,
giehe Advs, 427,

4 Dar Unterschied zwischen den baiden geﬁ-lessenen
Warters soll firr MD1R: 9,130,1. mm, MD28: B B4, 1
mm und MEO3A: B240,1 I':1I'I‘I betragen. Dan Regel
stangemweg wenn arforderlich durch Werstetlem der

! Stlschraube (D Abb. 42) ainstellen.

Ab Motornummer: 20471 bei MD1R, 17507 bai
WOZIe, 2278 bei MDIE wurden neus Druckventils
[sag. Kreuzventile) eingefihrt. Motoren mit diesen
Druckventilen sollen airan um 15 mm kirzeren
Regeistangerner ali oban angegaben haben, ACH-
TLUNG: Verschiedens Ventiimadalle dijfen nicht an
gin und demselben: Motar eingebaut werden. Bei
Anderung der Regelstangenwages It such diz ohere
Loarlafdrehzehi zu prifen und wenn erforderlich
ainzustellen.

Kontrolle des Einspritzwinkes

Fir die Kontrolle des Einspritzevinkals wird gin  Wilbdér-
Aot wvarwandst, Die Poplung wird md dem 2ylinder
durihyeliihet, der am nahesten zum Stevuergehiusedacicel
liegt.

1. Das Rohr suf dam Druckrohmippesl ainbauan.

MD1B, MDZB: Die Pumpe auf hichste Fardarung

ol

stellen. Die Kaltstartvorrightung darf nicht einge
sthaltet zein,

MO3B: Schaulochdeckel auf dem Steuergehiusedsckel
abnehman und die Aegeistange der Pumpe o stellen,
dall deren hinteies Ende mit der Hinterkanre das
Pumpengahiuses sbschnoidet,

2. Den Katar in der richtigan Orehrichtung dorchdrehen,

bis das Kraftstoffrobn {sishe Abb, 43+ mit uftfesiam

Kraftstoff gefiillt ist.

D Forafisteffvantil suf dem MeRapparat affnen, so dalk

dar Kraftstoffsiand bei 25 bis 20 mm won enten

qeamassen Eiegt,

4. Den Maodgr in Ehchrichwong durchdrehen, bis dar
Werdichtungshub begonnes: wird,

5. Den Mator varsichtig weiter durchdrahan, bis der
Krafeszoff im Rohr zu steigen heginnt, Hier anhaiten,
MO1E, MDZB: Das Werkzeug 884087 auf der Wells des

Handstartmechanismos so eipbRuen, daf der gakann-
redichnete Tall auf dem Schwungrad ot

fa

1. Eraftmoffrohr
3 Kratteuffoerilreglar

A Apraralpalibese
4 Angrhlofnippel

Abb. 43 Kontrolle des Kraftstoffstandes mit Wilbdr-Rahr

C

S

Abb 44 Aggchoeiden des Loche: im Hiummh.nz'hai
MD2B, frithers Ausfilrung :

A =14 mm
B =TI% mm



Die Markizrung des Schwuangrades aberprifen. Um dies
bei der fruheren Ausfibrung von MO38, wo kaine
Lacher im Riemensching worhanden sind, leichter
durchfihran yu kiinnen, kann ein vierkantige:s Loch
gem3t Abb. 44 ausgeschnitten werden,

Wenn der Eimspritmesinkel nicht mit dem yorgeschrie-
beren Wert fberainstimmt, wird die Anzahl der Dich-
wungen zwizchen Pumpengehiiuso uned Stewergehiuse-
deckel erhaht oder vermindert, bis der richtige Wert
arhattan wird.

Kann kein gendgerd grofiar Einspritzwinkel erhalten
werden, obwohi per eine Owchiong verwandet wird,
miggsan an den GtoReln der Pumpenelsmante gréfars
Ballen eingehaut werdan, Zucrsl dw wvorhandenan
Aodler massen. Danach eine RoleagréiGe bestimmen,
die dem gemassanen Einspritewinkel entspricht. Die
Raoflen sind mit Grodenabstanden yon 0,12 mm erhakt-
lich, Ein 0,12 mm yréFerar Qurchmesser der Roflen
entspricht ¢iner Erhohang des Eingpritowinkels mit
etz 1,2% ACHTUMG: Wenn die Pumpe aehrerg
Aolizn bat, st der Durchmesssr gllar Rallen mit dem
geichan Wert zu erhdhen.

DOSENHALTER

Kontrolle und Eingeliung des Disenhalters hat in ginom
[HpsenbalterPrifgecie wnd mach den Armacisurgen des Her-
stellers zu erfolgen.

Oittnungsdruck, sieha |, Technizche Datan™.

Aushau e

Disenhalter, Druckrghr sowie can Zylindarkaaf i der
tdhe des Dlsenhabtens saulaerm .

2, Druckrobr ured Leckdatleitung worn Dusenbalter  ab-
schpuben, Schutzhite anbringen. .

3. Die baiden Munern, die den Digganhalter am Zvlinder-
kapt halten, |Gsen und Disenhalter herpszishen,

Einbau

1. Den Motor yor demn Einbeu der Dizenhalter einige
Umdrshungen durchdrehen, um die Kupferhalsen ags-
rublmsers.  Oberprifen, d3f die  Anliegefliche der
Kupferfiilis an dam Disenhalter rein ist,

2. Die Digenhalter einschiabert und die Scheiben und
Muttern anbringen, ahne digst anzoziehen,

3. Lackdlleituny und Druckrohre anschiracben. Besoi-
digta Bichtungen appvachse|n,

4. Danach die Disenhelter festschrauben, Die Muttern

weriden disgonal engezogen, demit keine Spannungen
pntstehan, dig die Funktion der Dgsennadel hegintrach-
titmn k&nnen, Anzishmoment 20 Mm (2 kpm).

KRAFTSTOFFILTER
Auswechseln das Krafstoffiiters

1.

Die Urngebung des Filtars abwaschen, besonders unter
den heryoritehenden Kantan des Deghels,

Behilter mit Filtarsinsalz abrehmen,
Behiller innen abwascher.

Bie [hohlng im Dedsel entfernen urd dis Mul der
Drichturg rainigan.

Line nade Diclitung in den Deckal legen. Cioan neuen
Ewsals einstloen und der: Bebidler ansclrsaben.

Eraftstoffanfage entluften,

Entliiftan dar Kraftstoffanlaga

1.

Entliftungeschraube auf dem Feinfilter Gffnen, siehe
Abb. 45

Kraftstoff mit der Férderpumns vorpumpen,
Die Entljtungsschracbe ward geschlassen, wann ko
Luftblasen mehr kemman.

Critlifiungsschraule suf der Einsprizpumpe SFfnen
wid den Vargang unter Punkt 2 wiededhalea,

Ahb. 45 Entiiftungsschracben fir die Eraftstoffaniags

Kontraolle des Farderdruckes

1

Drig aire E.ntlufmngm:hraq.i be abschrauban, siché Abb,
45, und an deven Stedle ¢ MariomeLer anschiiefen,

Mator arlagsen und warndfahren,

Die Drahzahl auf 42 rfs {2500 L/min) erhGhen {der
Mator soll herbel srbelasint sin}. Manametar ablezen,
Eln normaler Fondardruck batrdgt 0,65--085 kpfom2,

21
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FORDERPUMPE

Die Forderpumpe ist mit einer Handpumpearrichtung
varsehen. Mit dieser kann man z.B. nach Ewnstelarbeiten
Freftstaff ru Feinfiiter wund Enspritzpumps warpumpen.
Irn Gehduse der Fardarpumpe isl ein Wortilter singebaut.

Abb 46 Forderplumpa

1. Dacke: . 7. Halmlachse

2 Dichrung & Skeharungsachrauis.
2 et 9, Q-Airg

4. Obemiail 10, Hubal

5. Membrana 11, Rilckzugfader

6. Unterteil &

o

Ausbau

1. Purmpe und deran Umgeby iy sSubetn,
2. Rohrverschrauta ngen (Sean.

3. Pumpe abschrauben und abmetwnen.

Zexlagung
1. Obstell und Untertail kenpzeichien. Obartell yom
Untatrtall abechrau ban,

2. Rickzugfeder (11, Abb. 46} und Schraube (B} henn-
zeichnen. Dia Hebalachsa mit Hilfe einer Flachzangs
herausschisban, smhe Abb, 47, Hebal und Membrane
heraysziehen,

5.  Die Schroube suf der Unterselte des Oberteils IGsen,
Angchlaghehal und Blatifeder [EinlaBwntill enther-
ran, Auf die Lage der Fedar schtan, Das Auslafyentil
karn nicht susgebaut werden, Deckal abschravken und
Siab haragsnehmen,

22

Abb. 47 Aushan des Hebel s

Cibarpeifurng

Membrare und Dichitng auf Dichthait und dia hewegln_,h{-n
Teile auf Yarschieil Therprifen.

Zusammenbau
1, DQberteil utgd Sigb mit Benzin waschen und  mit
Drrockluft trackenblasen,

2. Elnfalventil und dessen Acschlaghabel einbuuen, Die
Gehwaubie anziehen, jadoch micht hirter 405 bis zu quter
Andage der Blartfeder an dem Punnpengehig s

2. Membrane niederdricken, Hebel sinfihren vnd darauf
acdvten, daft dar Hebel im Yerhaltns zur Membrane
slange richiig zo liegen kommt. Achss, Anschiag-
schraube und Rickzogfeder ¢inbauen.

4. Dan Obertail mit Hilfe der Kennzeichhumg ¢inbauen
und fesischrarben,

b, Sieb, Orehtung vad Dedkel ginbayen,

Einhau

1. Forderpumps asinbauen und festichrauban. Nicht den
O-Aing vargessm, der pegen den Zylinderblock ab-
dightet.

2. KraftrioHkeitungen anschiisfen,

3 Krafeeroffaniage entliiften {sivhe oben),

Reinigung das Siahes

Deckel {1, Abb, 4G) I5sen und shrebmen. Siab (3]
harausnehinen und ssuberblasen. Yor dem Eipbau die
Gichtung (2} ibarpnifan, Wenn srforderlich cine neus
Dichiing einbausn,



FLIEHKRAFTREGLER

Ausbau

1

Steauyedidusedackel {§sen und abrehmen, siehe | Aus-
bau des Sreusrgehiusedecke|s”.

Bie Anschlagechraube auf der rechten Seite dis Motors
{vom Regler gasebon) catfer nen’ (sishe Abb. 48).

Dt Regler mit rwei Sefwaubensishern abhehen,
Adle Teile raimgean.

1
cd——
Abh, 49 Fhichkrattregler
1. Glanstil 4. Kugallaper
T Reglergeywiche 5. [Hitanzhulee
3. Raeglarfecar
Crberpriifung
1. Ohberprifen, ob die Gewichte {2, Abb, 48] suf thrar
Athsa klemmen oder ab zwisthen Achse und Roglar-
yewicht gin ziF grofas Spiel bestell,
2. Uberpriiten, &by der Stift (1] leichy auf der Aehss
glaitat.
3. Dia beiden Kugellager iterprifen,
Einbau

Der Einbay erfolyl in ungkEhr'r.tEr Raihanfolge, Llber.

.prisfen, daf gle bawsglichen Teile |eicht laufen, diess sind

var demt Rinbaw 2o schmieren, Achtung! Darauf achten, daflt
die Mut i der Dletanzhifce geganibes dar Anschisgsche aubse
zi: liegen karmt.

b b
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KUHLANLAGE

BESCHREIBUNG

Abb. 50 Kihlanlage, MOZE mit Wandegetricke M3

.
2
kS
4,

Llrv e 501 2GR b
. ShortAwaES T I
Thrmnstat
Tharnastatgs hdura

Um einen witkumgsvoMen ¥ibiflisighattskreislauf zu ge-
wilrleisten, it der Wotor mil ardr Seswasserpumpe
yersghen. Die Pumpe ist auf dam Steuergehiusederyl
gingebaut ond wird yon ginemn Miloetuner suf der Nocken-
welle angatrivben. Cas Fligsirad der Seewasserpumpe sl
ays Meoprenguenmi hergestallt undd arbeitet gegen einen
MNocken, "

Bia Pumpe (2, Abb. 501 gougt das Wihlwasser durch das

7 auBenbards angebrachte Bodensie an und  pumpt das

Wasser zumn TRermostatgehiuse,

Vom Thermosiatgthduse kann das Kihlwasser aof wai
Wegan weltergateitet werden, Der Thermostat halt den
Durchlmd vom Motor geschiossen wund gfeichzeitip dia
Leitung vom Yertallergehiuse oberhalh des Thammosiats
oHen, {ras im Maotor befindiiche Wasser wird deshalb
schnall arwirmt, wihrend des won der Serwassarpumps
gelinferta Wasser in der Yorbeileitung dan Masar patehart,
ohne dsan zu Kihlan,

Wenn der Motor alre gesignete Betrichstemperatur erhaltan
hat, Bfinet der Thermostat den Ablauf vom Motor urd das
warmna Wassar kann in des Vorbaileitungsrobir  strdmen.
Motor und Auspuffrobr werdan danadh mit Eattam Wasger
gefiilit, und wenn dieses bis zom Thermostat woqdringt,
schilie&t dieser wieder den Ablaof von dan ¥dhRcanizlen.

Aurf disse Weisz regelt der Thermostat dan Kihiwasserk rais-
lauf durch den Motor, to dafi die Motdrtemperstur immar
urd unabhingg von der Betastung dia richtige ist,
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REPARATURANWEISUNGEN

SEEWASSERPUMPE

Abl. B1 Saswasserpumpe
Sidherungsarheauke ﬂ. Wi trisharmnr

1,

2. Daeckal Cilerntinge
A Dighidng 13. :Ring

4. Pumpznpahause B Welle

G Fing 1% Purnpenrad

Auswechialn des Pumpatirades

ag Pumpenrad ist sqg Neaprengiroami ausnafubt und kann

hei Wassermangel, z.B. bei Yeritapfeng ces Seewasserain.

fapfes, beschadigr werden, YWorgang beim Aumd‘us.em flag

Purnpenrades: s

1. Decksl der Seewasserpumpe ausbeuen, Darauf achten,
dall cain Wassar Ii das Bont aitdangt. Mit Hilfe won
zwei Sohreubenzishern dig Welle mit dam Pumpenrad
s wieit aus dem (Gehiuce ziehen, dall die Schraube (1,
Abb, §1), die daz Fed hilt, hereusgeschraubt werden
kann, Achtung! Einen Schutz untar dan Schrauban-
ziehern anbringen, so dal das Pumpengsh@use nicht
baschadigt wird,

2. Pumpenrad von der Walla abriehen. Pumpengehiuss
innan sSubarn und das neue Pumpenrad einbauen, Cen
Decksl mit ainer Onglmldu:htung der richtigan Stérke
ainbauan.

Auswechseln det Dichiring:

1, Seswammrpumpe aushasen. Daraif achten, def kein
Wagser i das Boot sindringt. Mimehanar abrehmen (G,
abh, 51,

, Deckal losen und shrehmen,
. Walle mir Pumparirad herausdrirken,
. Dichtringe herauspressen.

Pumparwad abﬁchrauben. wenn dissas ausjewschaait
wardmn b

6, Gehusesiubarn.

LI ST
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11.

12.

. Den einen Dichtring mit Hilfe des Dornes 834439

eirkiopfer, Dis mit Fader versehene Seite des Dicht-
ringes ist gegen das Pumpenred zu wenden.

. Pumpenrad auf der Welle fastechrauben, Ewas wasir-

bestandiges Ferr auf dis Welle und in die Legevunn im
Deckel streichan.

. Welle und Pumpentad in das Purmpengehause drocken.

Achitung! Worsicht, damit micht der Dichtring brschi
gt wrirg

Den O-Ring und den anderen Dichtring yorgichiig
ginbauan [die mit Feder versehenes Seite ist gegan den
Steuargehausedeckel Zu wendenh,

Deckal mit giner meven Qriginaldichiung festschragben,
Milnahmer und den groben O-Ring iberprifan, Boschi-
digte Teile auswerhseln_

Mimehmer apf die Welle selzen und diz Pumpe
einbaren,

THERMOSTAT

Der Thermostat ist nach Entfernen des Thermostargehsuses
auf der Vorderseite dis Auspuffeohres Tuganglich, Davaul
achten, daE kein Wassar in des Boot eindringt, Dan
Thermastat mit warmem Wasser komiroflaren. Der Ther.
rmostal sofl bei den in dot |, Technischen Daten™ angege-
banen Warten affnen und schlisBen, Ein dafaktar Thermno-
stat sl wegruwerfen, Baim Einbau neve Dichtringe verwen-
den [B1D3E hat o ginen Dichitring),

Abi. B2

¥. Thermegtat
2 ‘_I'hatmmutga-hauae

ot

£

P
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ELEKTRISCHE ANLAGE

MOAE und MD2E mit MS-Wendegetricbe sind serianmilig
mit Anlesser und Drehstromgenerator ausgeristet, Die
Spannung betragt 12 Yalt,

MO2E mil RE-Wendegetrmbe und MDTE besitzen als
alternativa Ausristung einen AnlaByunerator [Anlazser wnd
Generater ate eine Einheit), der mlt Keilriemen vom
Schwurgrad das Metars angetrigbean wird,

WICHTIG
Fiir BAotaren mit Trahstromgenerator gilt Tolgendos:

1, Ummrbrechen Sk oiamak des Strombcreis zwischan
Germeator urd Batterta bai laufandem Matar. YWenn ain
Haerzehalter eingehaut ist, darf dieser slso nicht
‘anspaschaitet werden, bavor dar Morer stillateht. Elck-
trische Leitungen dirfen bel laufendem Mator nicht
galast werden, du aueh dies den Reglarschalrer zarsté-
FiEm Rann.

2 Battesie, Batteriakabel und Kabelschuhe sind regel-
makig zu Oberprifen. [He Batferiepole eollan gut
gereinigt und dis Kabselschuhe immer festyarogan Und
gut eingefeitet sein, so dafl kein Abbruch sntstaht,
Such alle anderen Kabal sallen gut festyazogen sein,
lose Yerbindyungan dirfen night varkammean. Achiungl
Verwechseln Sia nbemals beim Einbau Joe Batierde
deren Phes- und Mimuspob. .

K.abelmarkicrung

Baz Fartm
EHaooterin
wehwark
Rizr

Aot

Grin
Grim
Hisun
Bllau

Hau

rs

:E:ml:'l:lt}glm}

3. Bei Anfagen mit Reservebatterie ist folgendes zu
beachten: Elberprifan Sie zuarst, dzB dig Hilfsbattere
dig gleiche Mennspannung wis die narmale Batterie hat,
Dia Hilfsbarearie an die mormals Hattenie mit Plus zu
Pluz tivd Manus 20 Minus anschliefan. Nach Anspringan
das fators die Hibfsbetterie entfernamn, hisrbei jsdoch
auf kcinen Fall den Stredmkreis zu der nermadan
Batiaria unterbwachan.

4. Bei Elektraschweifien am Motor oder {nstallisrtan

Teden srmd zuerst die Kzbel zum RAaglarschaltar Tu
Hsen und zu isolieren. Fermer sind auch baide Eatlers-
kabalschuhe 2 Hisan,

5. Bei Fuparaturen der Generatorausnistung sird innmer
ruerst dis Batteriekabel abzunshmen. Dies ist auch bei
Sehnelliu fladung der Batterie vorzunahoman.

A. Prifen Sie niemals mit einem Sehraubanzisher oder
dhnl lcham Warkczeug a0 einem Anschivk, um zu sehen,
s dovt Funkcen entstehen,

Abht, 53 Elsktrischar Schaltplan lic MO8 und frﬁheren; Auistuhrung ven MOZ0 (mit Anlefgonaratarf

Anlalknopf

Sohlimat ks halr

Ladaatrom-Fone ollssthia
Oidruck-Kantrolisuchte

Bl e

Laltungmer tinder, Lrstrumsssn tfel boe,
Magar

D o

7. Roglarsshalier
8. AnlaSgemaraton
B Chdruskgeter

10 Bsttecle 12 v, max, 50 Ah
. - Hauptechalier




Abh. 54 Elektrischer Schaltplan fir spiters Ansfilhrong won
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MD28 mit AntaBoenerator

Behliseatezhalter

Schalter, Instramenienbelauchtung
Fernuarmorwster
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TourgnzBhloy

L avcd g oormiee B, it e s L=

Sohaltér Tir Zusatzosnistung
Leitungavarhindae
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Hauprschadter

Startomie anar
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Abb, 55 Elektrischer Schaltplan fir frghere Awsfiihrung des

MC3B
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Faria Wi ANIG
F|fanbeir -] a9
Scheare 1.5 15
Brlwars 0,8 i9
Flae (1 X1 12
Aar =] 1
Hert ] L]
Grin 1.5 i5
Grun [LE B
RAraun 1.5 15
Blau 4 11
Blau ] 1
4

Barterig 12 W, max 150 Ah
Haupsizhaiper

Anlaaear

Direhsir rgermratar
Aaglaraehalbar

Uldruckgwber
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Abb. BE Elektrischer Schaltplan fur MD2B {mit Anlasser)

und MC3B {spatere Ansfihrong}
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WENDEGETRIEBE, TYP RB

BESCHREIBUNG

Das Vowg-Fenta-Untersetrenoawendegeiriebe Typ RB hat
gin gingehautes Lintersetznngsgetrisbe mit demn Linterses-
zungwverhidltmiz 1,871, Die Gange , woredrts” und | rick-
wiarts” werden (iber salhsteinstellende ¥ egaistinke ringelegt,
die teilweaisa mit Hilfe des Propelierdruckes in Einschaltiage
gehalten werden, Oas Wendefetriebs hat eiran mit dem
Maorior gemeinsmen iraum,
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Beint Einschalten des , Woradirs -Ganges wird die Abtrish
weile mit jhremn Kegelsdick vorwirts gefihet, wobei ein
Bingrift in das vordere dulere Kogelstick arfolgt, Die
Antriebakraft des Motors wird hisrbei von dam Zahnrad auf

dar Kurbhelwedle zu dem ineran Zahnring auf dem vordaran
K eneistick Oberfihre.

Beim Einlegen des | Rickwarts”-Gangas wird die Abtriehs-
weelle rijckwaets gefulirt, wobei sin Eingriff in des inmre
Feqeishick erfolgr. Dieses arbaitet (jber ein Pwischenrad

und die Orehrichtung der Abtrichswelle wird derviach
uiregekahrt.

Abb. BT Untersetzengswendegetrioba Typ BB, Untersetaung §,87:1

LR
REPARATURANWEISUNGEN

+ZERLEGUNG

1. Schraube (12, Abk. BF) l&gsen und dan Kupplungs-
flanzch (10} abziehen, Balg {18} sbheben, DenKeil (15}
braveht micht geldst zu werden,

2. Sperrgehause [G), Feder (5], Hiilsa {41 und Spaerbolzan
(8] ausbauen,

Wendepetrigbehatsal wan der Schattwalle (1) ausbaten.
Aut den Keil achran. Danach dan Dackel (27 sushausn,
Schetovetle (1] urd Bolzon (91 harausswhen. [Die Lage
des Bolzans beachten, dizser hat gekennzeichnete
Saai tare Siehe weiter unter |, Zussmmenban ™),

4. Diz Halteschravban rwlzchan Wandagatrisbedackel
(32] und GehBusa {33} [Bsen. Gehduse mit eimem
Gummihammar abklopfan.

5. Schravhen {22) 16%en und die Welle {171 miy dar Hilkse
(20} aushauen.

Sebrauben (231 und Scheibe {24} amshavsn. Elne der
Sehrauben {23 in die Zantrombohrung suf don

. Lagerteiger {27) schrauben und das Zabnrad {300
abrishen. Wenn das ¥ugellsger [2%) sus dam Zahnrad
aizgehaut werden sll, sind die Schrauban {25) und der
Ring {28} zu IGsen, wonach das Kugellage hersus-
gepreft wird,

30

7. koagelstick {28} heraushebsan,

Zahnred (31} und Leger [34) s dem Gehduse (33)
heragsnehmen. Der Aushay wird erleichiert, indem
rian mit efnen [nodie Belden Lacher im Gehiuse {33)
gesatzten Dorn auf die Lagarbahn klopft.

9. Welke (407 mit Zahnrad (37 und Lager (36} heraus
traiban.

OBERPACFUNG

Chin Tacle sdcqfaltip reinigan. Gleichzaitiy dia Telle dher-
prifen und alle verschlissernan Teile ausawchsaln, Meus
Dicktungerr und {)-Rings sinbauan. SorgfEidy urtarsaehan,
ob die Dichtringe unbeschadil sind.

Cia Abriilzung des Yarschlafibelages sof dam Fabnrad
{A1), das am raletan derm Verschlail susgesstrt wird, wind
durch Erhdhurg der Dicke der Ausgleichscheibe (213
folgendermaten ausgeglichen: '



Das Kegelstuck [28) in das Zabnrad (21) legen und das Mat
X, siebee Abb, 57, messen. Der Wert, it dem das Meg X 85
mm unterschreitet, bestimmi, wie viel dia Digka dar
Aucgleichecherbe [21) erhdht werden soll. £ B.; Boetragt das
Mag B3 mm, wird eine Scheibe von 2 mm Dicke eingabaut.
lat der Werschlei® so qroR, def das Maid X Kleiner wird als
B1 mm, wmizzen die verschlissenan Teile ausgewechsekt
wearden, Dig YerschleiBhelige im Zebhintad und i Kegot-
stick sind nicht aupwechselbar.

ZUSAMMENEBAL

1. Lager {36} und Zzhnrad {37] einbeuen und die Welle in
ddps Gehause [33) driicken,

2. 2ahnrad {31} mit Lager {34] im Sehiusa [33] ein-
bauean.

3 Fmaedstick (28] in das Lahnrad [(37] legen,

4. Lapartragar (27}, Lagar (29, Dackal (24} und Zabinrad
(3 rwserpencrbaoert and dun Dockel {240 Tesdt-
schrauban. Das Kogellager wird g0 mingebaut, dal dea
Aumichenuiey auf o gimen Sote cos FuogeBugers in
Rlchtung der Zahne auf dem Zahnrad (30 zeiget, Der
Lapertrager (27] und clig Scheibe [24F weiten g0
eingebaut, dealk das mnittlzre durchgehende Loch nach
phen kommd,

Da Einhait in daz Kegelstick [28] leger.

A Wale {17} uret Hilse {20 an tdem Kegsthbick {38)
ginbauean. '

7. Wendegetricbedeckel (32) e dic ausamnergobsrien
Telta schlaben und an dorn Gahduss 133) anschrauban,

8. Balg {18} und Etipq:lungsflansch [10) elnbausn. Vor
e Binbau iiberprifen, dal die Schraobe (121 gut
angazogan ist und daft der £ail (18] richiig In eaine Nut
lev chre Walde [17) eingreife.

9 Mitetrmer (29, Welle (1], Decked {2}, Sperrbolzen {81,
Hilse {4), Fader (5} und Sparmgehiuse (5] einbauen.
Die Teile vor daon Einbau eindlen. Der Mithehmer {3
wird o elbyebaut, dak die mlt elnem 0™ gekennzeich-
neten Saiten entlang Jder Langsrichtung des Motors zu
fiegan kommer. Wendegatriebehabel einbausn und dan

" Hebebwieg kantrallicren, deezer 200! gleich lang scin won
Mewtmal in Vorwartiganglege wund in RGCKwsarcsgang
lage, Wenn der Hebelweg in einer Richtung wesent(fch
den Weg in die endere Richtung Dherschreitet, wird dias
durch Drehen daz Mitnshmers [9) ausgeglichen, Der
Midnehmer st 8 ausgefilrt, daB dw Mitte fiir den
rechieckigen Taill im Verhiliniz zor Mine fijr den
Zylindrischen Teil {S5teusrungl versetzt ist. Wind der
Mitnghmer so gingebaut, dak der gbarragende Teil
Aichturyy Bup gewender wird, so wird. der Weg des
Waendegetrisbehebels yon der Vorwirtsqang zur Meu-
trallaga kirzer. Wird dar Bolzan aine halbe Umdrehung
godrairt, s dad der jberragende Tril das Mitnehmers in
RAichtung Heck gadreht wird, veckirzt sich der Habel-
wiae] Twischan Neutrallags ynd Backwirtsganglage.

Damach aberpwifen, daB das Wandepetriebe auf Vor-
wirts urd Rlckwirizgang geschaltet werden kann.

Abb, 58 Schal tmechanismus

1. Sperrgehiase 5. MWitmehmar

T Spewrbol sen 5. Legargahiuse

& Erhpltwmt|s 7. Weamdaga trisliegs b vse
4. Deckel 4. ablaBsichravbe

ANDERUNG DER LAGE UER SCHALTWELLE

Ger Schattmechanismus kann in versehiedene Ligen ge-
bracht werden, mit dec Welle in stehender Lage, in Richtung .
Backbord cdst Steuerbord reigerd, Fine everiueds Arde
riing wind wie tolgt vargenammen:

1. M aug derm Wendegetriebe durch Herausschrzuben der
flablaEschraube {B, Abh, 58) ablassen.

Wendegatsieboehebol ln Neutratlage stellen,

Die Haltasehrauben Iwischen Lagergehéese (6 ond
Gehiuse {7] IGsen, Das Lagergehiuse sinige Milllmatar
in Richiung Heck zighern {wird durch vorsichliges
Eirschalten mit dem Hebal erleichtert), Eln Mezser
swischen die Dichtfldehen stedken und vossichlip die
Dithtung Gsen, =0 dalk cliwsa nur em der einen Dich-
turmgsflohe testsitzt.

4. Lagergehiuse in die gewingchte Lage drehen wund
- wrieder festziehen,

LR

Wenn die. Kailout nech der Umlsgung in gine salche Laga

kommt, dal dar Wandepetrishehabsl nicht sinpebaut wei-

dan kann, watten Welle ynd Mitnahmer wie folgt gedreht;

1. Spevrgahause 11, Abb. 58) 19sen und den Sperrbolzen
{2} harashe ban.

2. Deckel (4] I4san, chre diesen wvon der Wella sbzi-
Ziekicat.

3 welle (Fh mit Deckal (4] aus dam Gehduse heben und
die ¥Welle eine halbe Umdrebuny drebes, Dahei auch
den flitrahmer (5) eine halbe Lmdrehurg dreben und
div Watla einbauen,

4. Teilz wisder sinbauan.

5 Wann wina Fermbedienung fir das RBWendegetriebe
eitgebeut w51, darf disse nicht so suspefihrt sein, da@ -
ein standiger Druck auf dia Badierny masteile des Wande-
getriches mrsgeubt wird, Wenn das Wendegatriabs auf
Vorwerts oder Ruckwirtsgang geschaliet st soll die
Fornbadisnung ganz entlastet tain, 5o defl der Propel-
lardreck die Kepefiticke daa Wmu:hqetnebas in ginge-
schaleatar Lage hatten ke



WENDEGETRIEBE, TYP MONO SHIFT (MS)

BESCHREIBUNG

Das Wolv-Perla-Wendegetriebe vom Typ Mono Shift hat
die Lmtersetzung 1:1 und wird als Altermative mit sinem
Untersatzungegetriebe mit der Untorsetzung 1,911 al5 eine
Einheit verbaut geliafare,

Die Kraftibertragung wom Metor 2um Wendegetriebe er
Tolat virer einen Mitnehraer.

Fir das Einfegen des Yorwirts: und Rlickwértsganges wird
die patentierts Volvo-Pemta Kanuskuppung verwendet, die
gin weiches und gerduscharmes Einschaiten armdglichy.

Die Kupplungskraft der Kanutkupplung wird durch die

Crdke des Drehmomentes bei der Kraftibertragung ermag
licht, wodorch die Kupplung bei hoharan Drahzzblan hirter

singekuppelt ist.

Abb, B3 Wendegetriebe Typ MS chne Untersetzurgsge
iriehs

A Worders Gehjuse
B Mittelgehbuza -
T Hinveret Gehiane

REPARATURANWEISUNGEN

ZEALEGUNG
|Spazialwarkreun, siehe 5, 371
1. Wendegetrisbe auflan siubwern.

2 {4 de Wendegetriebes durch Herausschvauben der
Olabladschraube (42, Abb, 500 ablassm DimeRstsb
und Dlgintillschrauba herausscheauben,

3. Dle viar Schrauben, die den Scheltmesharismus halen,
hevausschratben wnd den Deckal sa viel anhaban, dal
die Finger der einen Mand dan Gleitschoh (19 &r-
greifen  kgnpen, Oanmach dan ganzen Mechanlsmus
herausheben,

ETLEN PE—



4. Werndegetrishe mit der MotoranschluBseite abwarts
garichtst aufstelimn. D3 vier Schrauben (527 heraus
shrauben und das hintere Gehduse abhets, Wenn das
Wendegetriebe mit einem Unterserzunfppetrisbe ver-
sahmn ist, wird statt dessen dieses entfernl. Dichtung
(44} entfermen. An der Teilflacha zwischen dem hinte-
ran Gahduse (brw. dam Untersetzongsgelriebse] wod
dem Mittelgetsiusy sind swar Wellenenden sichtbar. £1n
Stick Klebeband ader Fhnlichas fbar diese setzan, so
dal sie nicht bei Lmdrehen des Wendegetriabes heraus-
fallen,

5, Wandapatrieba wmdrahen ond in einen Schrachslock
satzen. Hierbaei das Weark2meg 884152 verwendar.

& Siwcherungsring [2) sbhnehmen und die Hilse {31 mit
Hilfe des Werlizeuges 354490 herausziahen. Mithahmer
{1] mit Hilte giner Abziehvarrichtung abrishan.

7. Dia yier Sehrauben {21, die das Mitwslgehaugse mit dam
yorderen Gehause yerbinden, lGssmn.

E. Schraube {10) 82en und 2 bis 3 Urndrebuogan b
schraiban.

8. Wendegetristn uindrehen und auf den Flamssh lqes
wocderen Gehduses stallen. Danach den Sicheranysning

(A1} lgsen und die Scheibe (404 sbheben. Fubru mgesti ft -

{42} mir ainar Zange gus dur Welle [38] ziehen,

10, Mit einem Gummitammer yarsichtig st das Mittel-
gehiuse klopfen, so dall gich diescs vom wordaren
Gehause 154t Damach versichtig das Mittelgehius
gerads nach ohen herausheben. Darauf achien, dat i
Wellen (51} niéht aus demn Mirtalgahiuse fallen. Ein
Stiack Elsheband dber die Wellenwmden setzen, 0 Jdalt
dinsa gehalten werden. Die NadeHager (37 umd 33 und
dis Distanz scheibe 138} aufbewatwen,

11. Scjualtmuffe (31 von der Welle abheban.

Oie wviar zerlegten Heupteinhaitan: vordetes Gehduss,
Miztal gebdivse, Unﬁrﬁungsgetrmhﬂ b, hinterés Gehdusa
sowia oen SchaltnePhanismus Gberprifen, Bei Betricbs
stirungen im Weandegetriche soll das ganze Wandegetricbe
zarfegt und wrgfaltig Tberprdft werden. Boi Klainaren
Fehlern, die an siner der Einheiten fastgestelit wenden
ktimnen, braucht nur diese Einbeit zerlegt werden {ssaha
mtsprwham:la Dherschrify).

Vorderes Gehause

1. Schraube (10} hereusschraubere Swf die Scheiben (12
und 13) und die Ausgleichscheiba {14} achten,

2. Wella {38} hersuszichen, Auf die Medelisger (28 und

. 30) und dis Distanzscheibe (29 achizn, .

3. [iehtring [4) entfernen. '

d.  Leger (6} und Puhrrad (16) ubarprifan. Wenn dies:
“Teile masgawechselt warden milssen. sind die Punkta 5
pis B augrufihren. Das Lapar sofl susgewechsalt wer-
den, wenn das Zahnrad harausgepralfit wind.

5 Keil (16} und Sicharungsring {5) entfernen,

&  Zshrrad sk dem vordaren Gelduse pressan. Dom
EE426% verwendan,

?. Sicherungsring (7] 18sen und das Lager {E] mit Hllfa
des Dornes BR4265 herauspraan. -~ -

»

LT

Mittelgehause

i. Klababand |Gzen und dis Wellan (51} dar Fhmmnradar
(4} ond 48} herausdricken. Die Lager {46} und die
Distanzhéilsen (43] auskbauen,

2. Simthichs Lager, Buchsan und Zabincidar das Mittal-
gahduses babarprifar. Wenn die Zaknradar (33, 47 ond
480 odder das Lager {340 ausgewschsslt werden sollen,
sind die Punkte 3=8, slaka unten, ausarfihcen. Mach-
dam das Lager (24] bei dar Zerbegung immer einer
schadlichan Belasturg ausgesatzt wird, ist as wegzuwar-
{um und durch ain neues zu ersetzen,

2 Die Wellan der Flanetenriider (870, Distanztsilsan (49,
Lager {46} und Buchsan [45) wisder ainbavan.

Sicherungsring (35} lGsen.

9. Zphnred {327 mit Hilfe des Downes B54263 heraus-
pressen, Darauf achten, dal die Zahme des Zaharades in
dle Zabnlckan dar Plamatenrddar Kefmiman,

6. Sleherungaring (33} lasan.

Lager [(34) mit dem Dorn 334168 herausschiagen.
Die beiden Leger der Planetenrader (47 und 48),
Cistanzhilsen und Achsen harsysnehmen, Dansch K-

rgn dig peiden REder aus dem Mittedgehause gehoben
wargdan,

Hinteras Gahiuse

1. Dig Einheit sargtaltly reinigen. Deanech dus Lager (54}
und den Dichtring (BE] uberprifen. Ist airer diaser
Taile auzzowechseln, werdan die Punktie 2—6, sighe
untan, ausgefihrt,

2. Slekerangsring (530 [Gsen.

Flamsch {57} oit Hilfe der Hils: BA4152 aus dem.
hinteren Gahdusa preesan.

4, Dightring {86) antfernen.

5 Sicharunpsring {55) 18%en und das Lager mit Hitfe das
Dornes RA4263 heralrspressen.
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Uintersetzungsgetriebe |{Zerlzgung)

Abb. 60 Untersetzungsgatrieba

Stapfen {75} und Schraube (7-3) herausschrauben

Zatwwrad {70) mit Hilfe dar Abzlahvorrlchiung 384978
gbziehen (eime Qistanzhilm oder dhnliches Fwischen
dia Zarmritmschraubs dor Abzishvorrichtung und den
Gewindebolzan lagan).

Das Fahnrad {64} vorsichtig zusammen mit dan Lagern
(61 cnd 631 herausklapfen, einen Mescingdorn verwen-
den.

Dichtring (7] abhiegen.

Ore Teile sargiltig reinigen, Leger ynt Zahnrider
fiberprdfen. Wenn einer cer Teile ausrowechseln ist,

sighe die nachstebamdan Pepkte, Achiungl Das Lagor

{59} in dem grofen Fahorad (707 und das grote Lager
(66} missen nach Ausbéu susmgewsshselt werdan. Will
man vermeiden, dall das Lager (53] beim Herausprassan
des Fahnrades (64) befhéidigt ward, ist ein Gagenhalier
an dem Inmenring des Lagers g bringen.

Lager {66 mit Hilfa eings Darnes herausk lopfen,
Sicherungsring (59} entferoen und das Zaknrad (G4)
mit derm Do BE4286 hereuspressen. Danach dia
[istanzschaiba umd das innere Lager abheben. War-
sichtig dan {inaearing das Lagers (63) mit einemn dinen
Messingetorn harausklopfen.

Lager (G5 mit ainer geeigneten Hilsa oder aimam Dorn
herausprassen :

Schaltroechani sps [Zerkaing)

4

Abla. 51 Schaltmachan gmus

Spennstift {26, Abb. 81} herausschiagen und den SHift
1260 herauszighen. Sicherungedreaht, Federn [177 und

Kugeln {18} herausnehmen {die frihere Ausfibrung des
Wendepatriabes hat nur eind Feder und sine Kugsl).
Exmntackaltan {220 hersusrichen. Pachtring (274 aus:
baden.

Die Teile sprofdltia abwaschen und (berprifer, Wer-
schlissene Teile auswechseln.

ZUSAMMENBAL
Schaltmechanismus {Abb &1}

1

Dichtrlng (27} in den Deckel einbawen, waobei die Saite
mit dér Fader hach wned 2u wenden ist, Stets sinen
neuen Fing veewarices,

Exzeanterkolben {22] elnschieben. Stift [29) ginbagen
und dan SHift mat chen Spannstife (26 sichern. arauf
achten, dalk dar Spannstift metien im Exzenterkaolben
zu lisgen kemmil -

Kureln (18} unid Fedeen [(17) sinBauen. Einen Sicha-
rungsdrafqit in der Nut das Deckels anbringen yrid mit
diesern die Federn zasammonklerrmen, [len Drakt
shachneiden wund sein Ende [n die Ausnehmung des
Deckels steckan, Die Aufgabse des Scherungsedrahtes
Lesteht nur darin, die Fadarn waheand des Einbaus des
Schalimechanismus in das Schaltgohiuse zu halten,

Giwitsuhieh (19), Feder und O-Ring (20} einbauen.

Lintersetzungsgetriebe {Abb. G0

1

Das grofle Lager (86 it dem Dotn BE44EE in das
Getrigkwgehiiuse precssm

Etwas Fert suf dan Dichieing (870 streichen wnd der
Ring mit dem Dorn BE44B8 sinprassen.

Das Lager (B0} mit Hilfe des Dornms BE4A4ES in das
Kugelbager presser. Das Z2shnred vorsichtig dureh den
Dichrring [67) dricken. Mit einem Gummihammar das
Pahntad oo weit sulklopfan, dalk dis Schrsube {73} mit
der Unterlegscheiba und elner nauen Sicherungscheibe
mingeschraubt werdsn kenn, Anziehmgment 585 Hm
18,5 kpmy, Stopfen (76) nach Auswechsein das {I-
Ringes einschrauban.

Die Lager (61 und &3] und den Distancring {62} mit
Hilfe des Dornes 84263 auf das Zahnrad {64} pressan,
Dert Skeharungsring nicht ginbaoen, bevor die gange
Einheit im (Gehduse singsbeut warden ist. Das Gahause
urrrtrehen und das Fahorad xesammen mit den Lagarm
it Hitte dat Dornes 884500 einpressan. Das Zahnrad
beim Einpresten o draban, dall dessan Zahne ein-
greilen. Sicherungsring {79)] ginbauen.

Digtanzring [B0] wnd Awsgpleichecheiben (58] in das
Gehiwse lapan.



Hinteres Gehiuse

Abb, G2 Hinlures Gehiuse

Lamgr {&4] mit Hiife des Dornes BE4488 in das hingere
Gahghuce pregsen,

Bz Lager mit dem Sicherungsring (98 sichern,
Dichtring (56) einbauer

Etwas Fett af don Chohtring steeichan und den
Flansh [57) einpresser. Achtungl Ein Geganhalter
(Dern 242631 nwll an der |nnenbahn des Lagers
dngabracht werden.

Dwn Flansch mit dam Sicherunguing (63) sicharn,

Abb, 63 Mittelgehausge

Sheharungsring (33} Hn das Gabeica ainhauen..

Leger (34} mit Dorn BEAS00 in da: Gehiuse sin-
prassen, )
Planstenridar (47 und 48) auf thra jewsiligen PIEZ4 im
Mittelgehiurse prassn, Denach die Buchsen, Logar,
Hilsen und Wallen der Plarwbarvader zusammenbauen,
Ein Stilck Kleheband jjbar dia Walle nenden :E'tzeﬂr
del diese picht harausfallsn kSnnan.

Zabwrad (32] mit dem Dom 534263 in daz Lager (34]
pressen. Achtung! Der Gapenhatter 54458 muB an dey
inmenbahn des Lagers anpeiwacht werden, Darsuf
gchien, del diz Zihpe des Zahnradas in dla Zahnfocken
dar Planaterwsder eingreifen.

Zahnrad mit dam Sicherungsring {35) sichern,

Vorderes Gehiuse

i

Ably, B4 Yorderes Gehduse

Fihrungsstifie {50, Abh, 63) so wait in das vorders
Gehduse sinschlagen, del 58 stwa 2 mm jibar die
Teilflacha ragen,

Leger (4, Abb. G4) mit Hila des Dornes B34500 in das
varrddere Gahdwse pressan.

L_ager mit Sicheryngsring (74 sichaen,

Zahread (15) mit Hitfe des Darmes BA4287 in dus Lager
pressen. Achtung! Ein Gefenhalter 8844538 mul an
dem {noenring des Legers angabracht werdee,

Zahnrad it dem Sicherungsring {8 sichern,

Um den Bichtring {6] beim Einbiau 7u schiitren, wird
Zuerst We Hiilse RBE4SBT suf das Wellenandd des
Lahnrades gesatzt, Etwas Fett auf dev Dichtring
greichwn und dfesem mit der Federseite rim Lager
gewendet sinbaven, Achiung! Der Dichtring darf pur
io def eingeproBt werden, dal scine Fléche mit der
Gahdusekante in winer Ebene [fegt. Hiilsa entfernun und
kil {16} einsatran.

Zusammenbau von vorderem Gehdwe und Mittel-
gehiduse {Abb, 3 und 84)

. Do vordere Gehfuta 30

. Efre naua Dichtung

Madellager (28 und 30 und Distamzscheibe {291 euf die
Wella {3G} schieben,

. Die Walla im Zabnrad des vordéran Gehausas einbauan,

Schraube [10) mit Stahlscheibe (12), Messingscheibe
(130 end Ausgipichetheiban (14} ainschrauben. Die
Sctwaube soil micht ganz aingeschraubt warden, son--
darn nur 2 bis 3 Unedrehunpen vot ihre tiefsten Laga.

drabn, daG &5 auf dem
Anschlulflansch steht, danach die Rupplungsmuffe
{32) auf cie Welle [38] schisben. Achtungl Dria
Bohrung in dem einen Ende der Kupplungsmufie sodl
in Michtuny yorderes Gehuse peigen,

" Meadeliager |37 und 35} und Distanzring {38) auf die

Welle {36} setzan,

(3 auf dis Anliegetiache des
varderan Gehdusss legan. Achtuog! Bis Offnungen fir
die Filwonmgstifie [50) in dar Dichturng missen vor den
Stifan liagen.

Das Klebeaband, mit dem dia Planetenradwaltan Im
Mittelgetrilige gehalten werdsn, entfarnan.

. Mittelgehdese und worderes Gehause zusammertbavean

und die Wellen der Zwischanridar 151] mit sloem
Sehraghenrisher so drehen, dell die Sicharungest!ifte
150) in den Mwten auf den Weilenendan ru sftran
Kommen,

35



8. Stift (42) in dia Welle (28] drilcken,

8. Messingscheibe (40} auf die Welle schisben, Die Mut
der Scheibe soll gaqemibar dam Stift {420 zu liegen
eamfnen,

10. Migssingscheibe mit dem Sicherungsring {41] sichern.
Achturigl Einet  nduen Sicherungsring  werwenden,
Diese Arbeit wird erleichtert, wenn die Wella atwas
angrhoban wird.

i1, Wendegatriebe garz umdrehen, Hiertir wird das Wark-
reug A84157 in eiorm Schrauhstock aingespanni wers
wandel,

12. Die vier Schrauben [2) mil den dazugehérigen Scheiban
fastschrauben.

13 Schraube (10) anziehen, &nzighmoment T00 Wm (10
kpmi. Dos Axeatapiel inder Walleneinhait messen [siehe
Abb, G5, Das Spiel sol 0,2—02 mm betiagen, Die
Anguhf der Auspleichseheiben erhihan oder vermin-
dern, bis das vlchtige Spigl arhalten wird. Giv Scheiben
st o wwei Dicken yorhanden, 0,1 mm und 0,5 mm.

14, Do O Ring [11) suf die Hitfse (8] schiaben. Etwas Fett
auf den ChITing streichen und die Hilse in das £ohnrad

Abb, BB
eindricken, Yorsicht, damit der O-Ring nicht beschd-
ligt wrind, :

15. Dia Hiilsa mit dam Sletwrungaring (81 sichern,

ENDMONTAGE

1. Schaltmechanismus an  das  Getricbegehisse  an-
schrauben, 5o daB die Schraube {23, Abb. G1} im
Exzenterkal ben nach Steuarbord versetzt wind.

4 Schwaube (23] haraustchrauben ued alle Ausgleich-
schelben {24} enifarnen. Schraube festschrauben und
den Mechanismas in Nautraltage steflen, Versuchen, dis

. Walle (36} zu draban. Achiengl Damit die Kupplungs-
muffe mit Sicherhait mit der Welle rotiart, mult diesas
Grehen endem austretandem Wedlenends erfoigen. Eine
Ausgleichscheibs nach der enderen unterlegen, bis dia
Welle chne Widerstand gedraht warden kann, Mach

digser Etrstellung ist Dichtungsmittel auf die Aus
glaichseheiben und die Schraube 2u streichen, wonach
disse endgfiltig angezoger wird,

1 Dea Eell (16, Abh. 540 auF dem Zabnead {15}
einbauen. Den Mitnehmer (1} auf atwa 1HORC grhltren
uird eanbguen,

Wendegetricbe ohne Untersetzungsgatrieka

43, Wepdegetriehe umdretwen umd oeses auf den Flansch
s yorderen Gehduses stellen. Das Klgbeband, durch
das die Planetenradwellan im Millalgehiaen: grhattes
werdrn, entfarnen.

4lx, Mit sinem Schraubanziehar ibarprifen, dal? die Welen
der Flanatenrdder michl godieht wardan kisnnen, Eine
neus Dichtung auf dle hintere Fiche des Mittelge-
hiusas legen umd dus hintere Gehinse festschrauben.

Wandagatrighe mit Lintersetzungsgetriehe

Aa. Auf dem Mittelgehause den Abstand van gder jubieren
Lasgerbiahn 20 hinteen Fliche auf dem Gehdise messen
[A, Abb, 98},

4k, Die Tefe der entaprechenden Ausrshmure irn Uisger
sobrungsaetriess (B, Abb. 04 maessen. Achiurg! Die
al%e Dightung solt bei der Messung datei sei.

4. Dle Dicken dar Ausgleichscheiben o wihlen, daf ain
Spiel wor 0,1—0,2 men echalten wird. Die Ausgleich-
schefben gind in zwel Dicken erhdltich, 0.1 mm und
1,35 mam.

ad. Wit einem Schraubantigher Tberprafon, Ja8 die Wellan
der Planetenrdder nicht gedreht werdan kénnen, Eing
reue Dichitung auf dlg hintere Fliche des Mittalge-
hiuses legen wnd das  Untersstzonigsgetriehe  fest-
schraben,

Alle Wendegetrieke
5. fablatschrzube einschrauben (43, Abb 63)

B 0 einfillen, his der CHstand dar Marks auf dem
il rigBstab entapricht,

7. Olmefisab und Otainkillschraube einschrayben,



SPEZIALWERKZEUGE

MOTOR
HE 445 £340z7 BA4TTT 394081
Edd4ae T LG TR | Lo

BEQDES

o4 154

L

Ersatzmail-  Besichnung
M-, _
284067 Kentrobwerszesq fir d2n Einspritowink sl
384077  Einbaudarn filr Kupferhilsean
204078  Abzichvorrichirng fiir Schwangrad und Kuorbed-
wellenrad
BR4081  Auszishvocrichiteng fir Kupferhilsen
86 Expandierweck zeug fur Kupferhijisen
BA44ED  Workeouy fir Auds und Einbas der Kurbel-
weatl laratager
284407  Werkzeug fir Embau des Dichrringes fur das
EinlaBvantil
884409  Eipkaudacn fir Yentilfiihrongan
9931459  Aushaudorn fur Ventilfihcongen
9884128 Rebahle fir Ventidfuhrungen
9od 154 Ause und Einbaodorn for X ipphehelbachsen

WENDEGETRIERE, TYP MY

Bed407 LLESLE HE 45 HE4500

L

Ersatrteil- Bazaithnung
M.

EBAA4RT Einbaubiise fir den yordecan Dlehtring
BB44B8 Einbaudorn fir Lager
B4 450 Ausziehyorrichiung far Dichoungshiilsan
BEAROD  Einbaudorn fir Lager

in der Reparaturarweisung wird auch suf Speziahwerkzeuge fir die AuBenbordentriebs Modell 100, 250 und Z70
hinmewiesen. Dlsse Warkzauge haben folgands Ersatztail-Nr.: 884152, BA4168, BE4253, 884265, BU4Z6E.



TECHNISCHE DATEN

MOTOR

Aligemeines.
Typbeseichnung

Leistung (D{M} bel 42 rfs {ZEIII Wminh - .. ..
Zylinderzabl ... ... e e
Bokhrung . ... ..
L
Hubraumy ... ...
‘H’erdmhtungwerhaltms ................
Verdichtungsdruck tei Anlagsserdrehzahl
Drahrichtung, in F.‘It:htung Schwungral:l gesehen
Oimere Learlaufdvehzahl . v
Klalnsta Lnrlaufdrd‘uhi

Zylinder

Bohrung
= Serienssfihning
0,752 mm Ubermss

hen
Waksaft | .
Hihe, msgesa.mt -
Hahe, Mitte Kl:rlbenbmzen h:s Kalbenhaden .
Kolbeagptel im Eylinder .. ., .. .. ... -
Kolten erhaltiich im
Serienausfiihning

0,762 evm Ober med
Kol benbodzen
Dutchmesser . .. ... . i ais i cianninns
Durchmesser der Kolbentolzenbuchse .., . ..
Spiel Kolhenbolzen — Buchss .. ... .
¥olbenrings s

Verdichtungsringe, Angahl |
ﬂlubﬂrﬁirlrmﬁmzam,...,
Wberer Werdichtungsring varl::hrcrmt
Kolbenringe erhaltlich in:
SerienausfEhrong und
0,762 mm Obermeg

Aucialms Kol banringspisl in der Mut:

1 Verdlehtungsring ... ... ... ... .. ’

2 Werdichtomngseing .. ... ol n s e

3 Vewrdichbongsrieg .0 ... __ ... ...,
Olatstrafring , ... ... e ieae o

Bood barwrirgjepalt i Zylinwder; .
1. Verdichtungsring . . ... ...........-
2 Werdichronggriog - ... ...

A Verdiehtungsriog . .. ..............
CHabetrabfring ... ...... e

Kurbelwsel |

Axilalsplel der Rurbedwella ... .. ....000u
Kurbelwedienager, Radiakpiel . ..........
.. Flauallager, Radigispial . ...............

MD18

7.4 KW (10 PS)
1

a.6& dmed

rMD2a MOZE

18,4 kW {25 P&} 26,5 KW (36 PS)
2 3

BEAmm

B0 mm

1,12 dmd | 1,60 dr3
13,21

2024 kp/em?

Im Whrzeigersinn
45 r/s (2700 Lmin]
2,2-10,8 rfs [SS0—B50 Ufmin]

Gulaisan

B3390 mm
BS &5 mm

Leichumatall
1032 mm

&5 mm
0100 14 mm

BB 7E mm
B854 mm

98 60028004 mm
28 01428 025 mm
Genaudr Laafzltz

0,060—0,082 mm
0,080-—0,092 mm
000077 mm
0.030-0,062 mm

2 40-0.55 mm
0,300, 4% ram i
0,3 -0 45 mm ’
0,25={r 40 mm

Smﬂargu.l!laign

0, 08--0,35 mm
0,038—0,100 mm
0,054.-0,088 mm




Kusrbed wel lanlagerzapfen

Durchmesser
Serienausbiahruny e mme e
D254 mm UntergréBa ... .. L.
0508 mm ntergréBa .., ..., 0., P
0,762 mm Umtargrofe . ... ... 0. . ...

#urbciwellenfagerschalen

Stirka
Seriemaustihrung .o oL L.
025 mmUObergréfe . .. v ve e ina o

0508 mm Dbergréie . .. .. e e
0762 mmbergre . .. .. _._........

Pledellagerzapfen .

Durrchrassor
Serienausfihreng
0254 mmUrdergradie .. ..., 0. 0.
0,508 mim Untargeade . . .o ... ... ...
0782 mm Untargréée _, .. ..., ... ...

Pleuel[agerschalen

Stinke
Sewianausfiihrung
0254 mm ObergroBe , ..o e e e
0508 mm UbevgrdBe . . .. ... oL .
0762 mm Qbergrdfe . .. ... L.

Plauelstangan
Axielayel an der furbejwralle ..., ...

Nockenwelle

Boialspued _ L L e
Radialspiel Im Lagar _ . _ .. . . __ ..., ...,.
MNach demnn Ewpressip sind dis Lager aufzy.
reibe : .

Hebehobhe der Mocken - .. ... .. S

Ventiizystem
Einlauf

Tellerdurchmesger | . ... ... 0 eoucnn..

Schaftdurchmesssr ., ... ... ...,
Vartitsitzwinkel , . ... ... ... .. .... ...

Skrwinkal im Zylinderkopf ..., .. ... ...
Shgbraite im Svlinderkopf ... .. ... ...

Vamtilgpiel, warmer Motar ... ..., ... ...,

Aualal

Tellardurchmessar .. ... . ...,
Schaftdurchrmesser . _ ., ., . ... ......_ ..
Ventllziewinksl ., ... ..., ... L.,
Sitzwinkel im Zylinderkopf | ., oL ...
Sltrbesdee im Fylindarkopf .. .. ..., .. ..
Spigl,wamer Motar ... .. ... ...,

Deknmpressionsvorvichtung
Grolita Sarcung day A elventils

Vantil filhwuingean
LEMMIR . cu v e e e v m e st e

MDB -

MDZB

66.646-66,065 mim
66,302 -66,411 ram
66,138 ~685,157 mm
65,884 55,903 rmm

2,136—2 145 mm
22532272 mm
235902 299 mm
28172526 mm

b3, 96 —63,.96% mm
5371253731 mm
B3, 468--53 477 mim
B3, 20453 223 mm

1,384 -1.391 mm
1511-1,518 mm
1,838 — 1,645 mm
1,751,772 mm

0,05—0,25 mm

0,05~0,15 tam
0,03 -0 rmn

9, 7h=5B8% mm

38 mm
70557570 mm
44 50

45,00

ca. 1.5 mm

0,30 mm

M mim

79267 040 mm
44 K3

59

ca. 1.5 mm

035 mm

05 I'I‘HI;I

B9 mm

| MD28




innendurchmesser nach Sinbau und Aufreiben

Héthe itber der Federfliche des Zylinderkopfes

Spied Vantifsplndel-Fiihrung:
EiplaBwertd _ . .. _ ... ... .. ... ...
AuslaBuventil .. oo ie L e e -

Yoeotilfedarn

Limme, umbelastet _ . . . ... ca e e -
belastet mit ZIHFeA0 b {3042 kpl
GEQXADM{BBEIRpl . . .. ca i s

Sehmisraniage

Ol fijllmenge

NSotor einschl. KB-Wendegetriebs,

ausschl. Filter . Cee s

pinsehl, Filwer - . . . .. o

Moter ausschl, WS- Wandegetrlebe,

ausschb. Filter _ . . _ ... .. - o

rirschi. Fiiter . ‘e

Tlopealitat gemal’*. .ﬁ.F1 Svstern ..........
Viskes inat

dher AP L L e e

umer 2000 ..
Odrpck, warmer Motor, Legrlaufdrehzahl -

Hochstdrahzant |, -, ..

M3-Wendegatrigbe

Glfdlinaenga mit Uniersetzungsye i o
Olgual it vWiskositdr , . .o o .. ...

Glpumpe

N 57

Fader fir Reduzierventil:

Laoge, unbselastet o .. oL . oo o oL 0
belastet mit 25E2 M (2602 kp) ., . ... ..
352 N {3.5:0.2 kgl . . e

Axialzpial dar Zahnrdider emsx:hF Dlr.'htung .

Kratistoffanlege

Einspritzpumpe, Fabr. Bosch ... ... ... ...
Dizzenhalter, Fabr. Basch,
Halmar ... o ien i i e e o
L - T S
Lochdurchmessar . ... .. ... ...... ...

Offrungedruck ... . ... .. PR
Voreimspritewinkel . ... ... L. 0L 00

Fainfilter

L
Filtarsargalz _ . ... . . ...

Férderpempe

L L
Férderdruchk bei 42 rfy {2900 L'min)

Elaktrizche Anfage
PBatieriespannung . ., cov c s s v amn s as e
Batterichapazitit

MD28 und MDO3IE mit Anlasser [nicht Anlak-

generslorl .. e e e e s
MD28 und MO1E mit AnlaBoenegrator

40

MD1E

MD2B

a0-BO15 mm
18 mrn

3,03~-0,06 minn
0,068—-0,08 nam

58 mm
24 mm

32 mm

2.0 dm? {1}
2,95 dm® (1}

1,7 dm? {1)
1,96 dm? {1}

1,7 dm? [4]
1,85 dm3 (I}

A0dm? il
3,25 dm? {1
For Soryics GO

SAE Z0

SAE 10W
D8—15 kplemtsd
2.0-3,0 kpfeméE

X

080 € (1)
wit itn Maotar

Zahnradpumpe

410 rmm

34 mm

3.5 mm
002--0.11 mm

PFRIK 75 A 380711

KBLBTS7E/M
DLLAIEDS 20
4 5t 0,37 mm

23-28% v.0.T.

12y

-

ma. 60 Ak
H Friihere Bezaichaurg DS

FFRZK 75 A 387711

Bosch FOW 243
Bosch FJIS) 32 U7

MD3E

5,5 dm? ()
5,75 dm? I}

BEdmd il
5,75 dm3 [1h

FFR3K 75 A 3211

170—178 kpfom?

Piarbury PE 165672 =
0,650,685 kp/om® :

max. 190 &ah

o




Anlalpensrator
Fabr, Bosch . ... ... .. .. ... ... .....
Ganerator, HEChstleitung . . ... .
Dauerleastuny . .., ,
Aril st
Fabr. Bowch .. . . . . L. .. e
Loty . . . e e
Drahztromga narabor
Fabe. SEW Mutorota .. . ... .-, . cu .-
Leistung . ... i a e e
Spazifisthes Gawicht der Hatteriesdure:
Amvsaeiadense Batterle . ... . ... .. ...
Earyng ecforderich e -0 oo ..

Kiihlanlage
Thermostat, Twp . oo o oo Lo

Beginmtzu &ffmenbel ... . .. 0 .o
Vodlgegfinetbei o o o000 oo oo oL

Wendegatriaba
Twvp RO
Untarsetrung, obne Zusatrgetrisba . . . ., .,

mit Zusatzgetriekhe e e
Schmigranlage . . ... .o oL oL

Typ M5

Unter setzoerg mit Uintersetzungsgetriche
Schrmdsranlags - .. ... ... .. ..
ﬂtfﬁllrnef‘age ginschl. Untersetzungsgetrighe . , .
Olgualishyfiskosizar . __ . ..., ... . ......

VERSCHLEISSTOLERANZEN
Zylinder

Bei Verschlgilk aufehren (oder wann dor Motos
unnormalen Otverbratbeh haty .. .. .. ...

Kirbel waljo "

Kurbelwellen- und Pleuellager zaplan
Euldssige Unrungbeit .. . ... ... . ...
Konmizitat ... ..... ... ... ..
GroBics Axialspiel der Kurbelwelle .. ... ...

Ventila

Ventilxhaft, groBter Versehledl _ . .. ... _ |
" Graktes  Spiel  =wischan  Vertlplndel und
Fihrumg . ... ... - ne oo oo
EimlaBuantil . ... o. v ims s
BuasaBventil ... oL e e e
Mindasedurchmesser der Yentiltellerkante

Abstand, Ventittalier — Anlisgafische am Zylin.

derkopf, neges Ventil, mae. _ ., L, L,

Mockenwed |2

Logarzapfen, zulassige Unundheit .. .. ... ..
Buchsan, ruléasiger VerschleiB ... ... . ...

ANZIEHMOMENTE

Dylinderkopfattsn .. ... ...
Srtwaubin . ovoviu st ians s s
Dwischendagar ... oot tinn i

MDIR | mMDze | mD38

LASEISO/M2/2900+1,0 B2
135 W
HW -

1.3515.002
Ea344 kW (1.8 PS)

827302

aa W, 384

1,276 1,285 giemd
1,230 gfom?

Balgthermostat

73=7T00 HOFE 57—E0°C
W 7495 720C
1,87:1
34201

mit dern Mator gameinsam

1511

srpacat (nicht mat dem Motor gomeinsao

QED dm3 (1)
wic im Motor

425 mim

1,06 mm
0,05 mm
0,40 mm

0,02 mm

C.15 mm
0,17 mm
1.0 mm

2.5 mm

0,03 mm
Q.06 mim

110 Nim {11 kpm)
45 Hm [4,5 kpm}
B0 Nm (B D kpm)




Schraube fir Kusbebwelbenead .. ... ... ..
Schraubs fir Kupplungshalfte {Metor mit MS-
Wendegetrinbm] . . . ... o L.
Schwungradmuater . . .., .., e, .
Playelstangenschrauben ., .., ., ... 0. . ..
Dizerbalter .. . ... ... ... . _..._...
Mitrehmer fiir Wasserpumpe . ... ..... ...,
Ku rbalwal lanlagardacke|

g

43

MD1B

o i TR T T T

MDZR | MD 38

O N (8,0 kp} {120 N (12,0 kpm}
140 N (14,0 kpm}
00 M (70,0 kpm)
B Mien §6,.5 korn)
20 Nm (2 0kpm)
80 Km (8.0 kpm) {320 Nm {32,0 kpm)
45 Nm (4.5 kprmg

".'\f.df.ln—-l'd-- LA




